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Od Iat jestesmy w niechlubnej czoldowce Unil Europejskiej, jesli
wzig¢ pod uwage liczbe Iudzi, ktdrzy ging na drogach.

Jak zapewnia Andrzej Wojciechowski, dyrektor Instytutu
Transportu Samochodowego — zajmujacego sie w duzej mierze
bezpieczenstwem w transporcie — sytuacja Stopniowo sie po-
prawia: mamy lepsze drogi, bezpieczniejsze samochody. Kuleje
Swiadomosc¢ ludzi, a ta jest scisle powigzana z edukacja. Weigz
W naszym kraju brakuje systemu powszechnego nauczania
zasad udzielania pierwszej pomocy. Bezpiecznego zachowania
na drodze takze. Miedzy innymi dlatego wsrod ofiar wypadkow
drogowych tak czesto znajdujg sie piesi 1 rowerzyscl.

Najbezpieczniej jest na szlakach krajowych — zaprojektowanych
tak, zeby minimalizowac bledy kierowcow. Choc jest pewne
,ale”. Poznall je dolnosiascy strazacy podczas akcji ratowniczej
na autostradzie. Jak pisze Lech Lewandowski, brak czytelnych
procedur wspolpracy miedzy stuzbami I instytucjami sparalizo-
wat autostradowy ruch na kilkanascie godzin. Dodajmy

— w wakacyjny upalny dzien.

Brawura, niedostosowanie predkosci do warunkow na drodze
to nader czesta przyczyna wypadkow. Ich sprawcami sg tez
Strazacy, cho¢ rzadko z powodu braku wyobrazni. Kierowanie
samochodem uprzywilejowanym, w Stresie 1 pod presjq pospie-
chu, jak malo co niesie ryzyko wypadku. Doswiadczenie jest

na wage zlota, ale nie zatatwia wszystkiego. Nawet kierowcy

z Imponujacym stazem potrzebujg doskonalenia zawodowego —
wspolczesne ciezarowki, naszpikowane elektronika, rozniq sie
od tych sprzed kilkunastu lat kolosalnie, w trudnych warunkach
pogodowych samochdd bywa nieobliczalny, wreszcie dobra
jazda to ekonomiczna jazda. Problem w tym, ze profesjonalne
szkolenia sq kosztowne I niewiele osrodkow je oferuje. Tym
wartosciowsza wydaje sie inicjatywa cyklu szkolen bezpiecznej
Jjazdy dla kierowcdow ze Slgskich jednostek ratowniczo-gasni-
czych. Opisuje jq Slawomir Rummel, podajac przy okazji kilka
praktycznych wskazowek, jak prowadzi¢ ciezarowke.

[ jeszcze stowo o edukacji dla bezpieczeristwa. Slascy strazacy
zbudowall Malg Straznice — miejsce dla dzieci, gdzie wszystkie-
go mozna dotkngc, sprawdzic, jak dziala, a mimochodem na-
uczy¢ sie np. prawidiowego reagowania w razie pozaru. Takie
przedsiewziecia to z pewnoscig dobry krok w kierunku zmiany
spolecznej sSwiadomoscl.

Clekawej lektury!
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PRZEGLAD WYDARZEN

Formalnie z CSRG

Wieloletnia wspolpraca Centralnej Stacji Ratownictwa Gérniczego
SA z jednostkami Panstwowej Strazy Pozarnej zostala zwienczona
podpisaniem umowy w sprawie wspoéldzialania Stacji z PSP

w ramach krajowego systemu ratowniczo-gasniczego. Umowe
sygnowali komendant giowny PSP gen. brygadier Wiestaw Lesnia-
kiewicz oraz prezes CSRG dr inz. Andrzej Chlopek i wiceprezes
ds. ekonomiki i finansow Aleksandra Obonska. Umowa otwiera
nowy etap we wspoipracy obu podmiotow. Ratownicy CSRG

i KSRG beda wspoldziata¢ podczas likwidacji skutkow katastrof,
zawalow ziemnych, pozarow i innych miejscowych zagrozen,
zwlaszcza gdy jedna ze stron nie bedzie miala petnej mozliwosci

skutecznego dzialania. Wspéipraca dotyczy¢ ma takze szkolen
i ¢wiczen ratowniczych, wymiany doswiadczen w dziedzinie ratownictwa oraz tworzenia i przygotowy-
wania wspolnych specjalistycznych grup ratowniczych do realizacji zadan na terenie kraju.

Wolontariusze
z zawodowcami

Komendant gtéwny PSP gen. brygadier Wiestaw Le$niakiewicz
podpisat z prezesem Zarzadu Gtéwnego PCK Stanistawem
Kracikiem oraz dyrektorem Biura Zarzadu Gtéwnego PCK dr. Je-
rzym Zaborowskim porozumienie w sprawie zasad wspoétdziata-
nia Polskiego Czerwonego Krzyza z jednostkami ochrony przeciw-
pozarowej skupionymi w krajowym systemie ratowniczo-
-gasniczym. Wspdtpraca PCK z KSRG bedzie przebiegaé na réz-
nych polach, m.in. wspétdziatania podczas dziatan ratowniczych
i humanitarnych oraz realizacji zabezpieczenia imprez masowych,
zgromadzen czy uroczystosci, a takze tworzenia i przygotowania
wspdlnych grup ratowniczych do dziatan na terenie kraju i w ra-
mach Miedzynarodowej Grupy Doradczej ds. Poszukiwan i Ra-
townictwa INSARAG. Wspdine szkolenia i treningi ratownicze,
wymiana doswiadczen i materiatow edukacyjnych dotyczacych
tematyki ratowniczej dopetnig obszar tej wspofpracy.

red.

red.

Co nowego w logistyce?

Xl Migdzynarodo-
we Targi Logi-
styczne oraz XXI Migdzy-
narodowy Salon Prze-
mystu Obronnego odbyty
sie we wrzesniu w obiek-
tach Targow Kielce. To
jedna z najwigkszych wy-
staw tego rodzaju w Eu-
ropie Srodkowo-Wschod-
niej. Prezentowane sg na
niej najnowsze osiggnie-
cia w branzy obronnej,
a takze systemy logi-
styczne i ochrony stuzace bezpieczenstwu. Honorowy patronat nad
tegoroczng wystawg objat prezydent RP Bronistaw Komorowski.
W otwarciu targéw wzieto udziat kilkaset oséb. Panstwowg Straz Po-
zarng reprezentowat zastepca komendanta gtéwnego PSP nadbryg.
Marek Kowalski, $wietokrzyski komendant wojewddzki PSP nadbryg.
Zbigniew Muszczak oraz jego zastepca st. bryg. Stanistaw Wos,
a takze dyrektor Biura Logistyki w KG PSP bryg. Zbigniew Sural. Pod-
czas tegorocznej edycji mozna byfo zobaczy¢ najnowsze produkty
i rozwigzania z obszaru umundurowania, a takze sprzet stuzacy
do przygotowywania positkéw, sposoby ich przechowywania
i transportu. Prezentowany byt ponadto sprzet medyczny, materiaty
tacznosci, systemy IT, rozwigzania inzynierii elektronicznej, a takze
sprzet wykorzystywany przez Pahstwowg Straz Pozarng, Straz Gra-
niczng, Policje oraz Obrone Cywilng Kraju. W targach wzieto udziat

prawie 400 wystawcow z 29 krajow.
Arkadiusz Wesotowski

NIK o zarzgdzaniv kryzysowym

P olska ma wcigz problemy ze zbudowaniem

spdjnego systemu rozwigzywania sytuacii
kryzysowych. Obok siebie dziafajg struktury za-
rzagdzania kryzysowego oraz formacje obrony
cywilnej — ich zadania dublujg sig, a kompeten-
cje nakfadaja. W dodatku kluczowe elementy
systemu maja powazne braki — pisze NIK w ra-
porcie o zarzadzaniu kryzysowym. Za istotng

przyczyne problemdw ze zbudowaniem spdjne-
go systemu ochrony ludno$ci uwaza rozprosze-
nie rozwigzan dotyczacych zadan i struktur
w réznych aktach prawnych lub brak odpowied-
nich regulacji. Odrebnie tworzone sa plany za-
rzgdzania kryzysowego oraz plany obrony cywil-
nej kraju, cho¢ dotyczg podobnych kwestii.
Réwnie krytycznie NIK wypowiada sie o szkole-
niach w stuzbach mundurowych. Z powodu
cie¢ w nakfadach na szkolenia jedynie potowa
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policjantéw i tylko jedna pigta strazakow prze-
chodzi kursy podwyzszajace kwalifikacje — do-
wiadujemy sig z innego raportu. Mundurowi
zwracajg uwage, ze programy szkolen nie sa
w pefni dostosowane do wymogow stawianych
im w pracy. Wiele do zyczenia pozostawia tez
przygotowanie kadry dydaktycznej oraz stan
techniczny budynkéw, w ktérych prowadzone
Sq zajecia.

red.

fot. Szymon Jagun



fot. arch. Wojciecha Bastka

fot. Piotr Tabencki

Wspomnien czar

P od koniec sierpnia w Pozna-
niu odbyto sie spotkanie
| rocznika Szkoty Chorgzych Po-
zarnictwa. W tym roku mingfo
40 lat od chwili, gdy jako pierwsi
podchorgzowie opuscilismy mu-
ry SChP. W trakcie spotkania
mieliSmy okazje poréwnac¢ wa-
runki nauki obecnych kadetow
SA PSP do znanych nam sprzed

sprzet i pomieszczenia dydak-
tyczne szkoty, a przede wszyst-
kim spotkac sie z jej kadrg z lat
1971-1973. Tradycyjnie udalismy
sie na grob naszego komendan-
ta Jézefa Dobosza. Mielismy tez
mozliwo$¢ powspomina¢ daw-
ne czasy wraz z zong komendan-
ta, ktéra zaszczycita nas swoja
obecnoscig. Zwiedzanie miasta
zakonczyto ognisko na poligonie
poznanskiej SA PSP

lat. Mito byto obejrze¢ nowy Wojciech Bastek

Spotkanie pozarniczych specjalistow

Kongres Pozarnictwa, pod patronatem Zwigzku Ochotniczych Strazy

Pozarnych RP odbyt si¢ w Centrum Nauki Kopernik w Warszawie.
To niezwykle ciekawe wydarzenie daje specjalistom zajmujgcym sie pla-
nowaniem, projektowaniem, przygotowaniem oraz realizacjg inwestycji
budowlanych szanse spotkania sie z przedstawicielami firm wdrazaja-
cych nowe systemy, technologie i rozwigzania majgce na celi zwigksze-
nie bezpieczenstwa pozarowego obiektow.

Kongres Pozarnictwa to przede wszystkim cykl wyktadow przygotowa-
nych przez specjalistéw danej dziedziny, nierzadko zajmujacych sie bada-
niami w konkretnych firmach. Tegoroczna edycja poswigcona byta gtéw-
nie zabezpieczeniom i instalacjom niskopradowym, biernej ochronie
przeciwpozarowej i bezpiecznym instalacjom elektroenergetycznym
w budownictwie i przemysle. Zaplanowano réwniez oméwienie projekto-
wania ochrony przeciwpozarowej wedtug zmienionych przepiséw, nor-
my oraz wymogi dla budynkéw. Konferencji towarzyszyta wystawa pro-
duktéw firm z branzy pozarniczej oraz pokazy sprzetu.

eM

Lajrzyjcie do Kafki

M ifo nam poinformowad, ze w pofowie wrze-
$nia odbyt sie wernisaz wystawy fotogra-
ficznej naszego redakcyjnego kolegi Jerzego Lin-
dera, grafika i fotoedytora, a takze znakomitego
fotografa. Jego prace z cyklu ,Wycinki” mozna
podziwia¢ w kawiarni Kafka przy ul. Oboznej 3
na warszawskim Powi$lu do 10 pazdziernika.
Jerzy Linder to wieloletni fotograf zespotu Dzem,
zdjecia muzykéw nalezg do jego najbardziej znanych prac. W kregu jego
zainteresowan znajduije sig takze fotografia spoteczna i architektura. Zdjecia
0 tej tematyce mozna obejrze¢ na wspomnianej wystawie. Jerzy jest tez
Swietnym dokumentalistg zycia strazackiego, o czym mogg sie przekonac
czytelnicy PP Niebawem jego druga, znacznie obszerniejsza wystawa, po-
$wiecona w catosci tematyce spotecznej.
Serdecznie gratulujemy!
Redakcja

Odeszli z naszych szeregow

Krzysztof Pazderski, wieloletni pra-
cownik Szkoty Gtéwnej Stuzby Po-
zarniczej i Komendy Gtéwnej Pan-
stwowej Strazy Pozarnej, zmart
19 sierpnia.

W 1970 r. ukonczyt Politechnike
Gdanska. Tam tez rozpoczat prace
na stanowisku asystenta w Insty-
tucie Inzynierii Chemicznej i Tech-
nik Pomiarowych w Zaktadzie Inzy-
nierii  Chemicznej. Kontynuowat
jednoczesnie nauke na Politechni-
ce Warszawskiej, gdzie z powo-
dzeniem obronit doktorat w dziedzinie inzynierii chemiczne;.
W latach 1977-1981 pracowat jako wyktadowca w Wyzszej Oficer-
skiej Szkole Pozarniczej w Warszawie, w Katedrze Nauk Podsta-
wowych Zaktadu Srodkéw Gasniczych. Ukonczyt w niej studium
podyplomowe w zakresie ochrony przeciwpozarowej, uzyskujac
Swiadectwo specjalisty. W pracy dydaktycznej i badawczej
w dziedzinie $rodkéw gasniczych i profilaktyki pozarowej zawsze
wyrézniat Go profesjonalizm. W latach 1981-1984 pracowat
w Centrali Handlu Zagranicznego Polimex, gdzie jako inzynier bu-
dowy w ramach kontraktu w Iraku realizowat projekt pod nazwa
Budowa Polimex-Protinas w Muradah. Po powrocie do kraju pod-
jat prace jako starszy wyktadowca w Katedrze Taktyki i Dowodze-
nia Zakfadu Srodkow Gasniczych w Szkole Gtéwnej Stuzby Pozar-
niczej. Od 1994 r. pracowat w Komendzie Gtéwnej PSP po-
czatkowo w Gabinecie Komendanta Gtéwnego, pdzniej w Biurze
Wspotpracy Miedzynarodowej i Integracji Europejskiej, Biurze Or-
ganizacji i Nadzoru oraz Biurze Kontroli, Skarg i Wnioskow.

Za zastugi na rzecz ochrony przeciwpozarowej zostat uhonoro-
wany m.in.: srebrnym medalem ,Za Zastugi dla Pozarnictwa“,
Srebrnym Krzyzem Zastugi, zfotym medalem ,Za Dtugoletnig
Stuzbe" oraz srebrng odznaka ,Zastuzony dla Ochrony Przeciwpo-
zarowej".

St. bryg. w st. sp. Zhigniew Barefa
zmart 26 sierpnia w wieku 81 lat.
Przez 33 lata petnit stuzbe w jed-
nostkach zawodowe;j strazy pozar-
nej. W latach 1960-1976 realizowat
zadania budowlano-logistyczne na
terenie wojewddztwa koszalins-
kiego, kierujgc stuzbg kwatermis-
trzowska w Komendzie Wojewddz-
kiej Strazy Pozarnych w Koszalinie.
Wyroznit sie wéwcezas wielkim za-
angazowaniem oraz determinacjg
i skutecznoscig w inicjowaniu
i nadzorowaniu wielu inwestycji budowlanych, obejmujgcych
obiekty zawodowych i ochotniczych strazy pozarnych na terenie
wojewodztwa. W 1976 r. zostat powotany na stanowisko zastepcy
komendanta wojewodzkiego SP w Radomiu. Podczas swojej pracy
wyrozniat sie kompetencja i wyjatkowa pracowitoscia, co pozwoli-
o Mu skutecznie zrealizowaé wiele ambitnych zadan na rzecz for-
macji strazackiej. Byt wielokrotnie odznaczany, m.in. Krzyzem Ka-
walerskim Orderu Odrodzenia Polski.

Czesé Ich pamigci!
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W OGNIU PYTAN

PrzyzwyczailiSmy sie,

ze na drogach ging ludzie,
ze tak musi by¢. Nieprawda.
Ale nie bedzie zmiany

na lepsze bez uczenia
pierwszej pomocy i zasad
bezpiecznego zachowania
juz od najmlodszych lat

- mowi Andrzej
Wojciechowski,

dyrektor Instytutu

Transportu
Samochodowego.

Hasto poprawy bezpieczenstwa

na drogach przyswieca wielu instytucjom

i stuzbom. Jest tei jednym z filarow

dziatalnosci Instytutv Transportu

Sumochodowego. Jak sie wpisujecie

w te tematyke?

Bezpieczenstwo ruchu drogowego to dziedzi-
na, ktora wymaga olbrzymiej wiedzy i doswiad-
czenia, rowniez tego wypracowanego za granica.
Instytut specjalizuje si¢ w bezpieczenstwie ru-
chu drogowego od poczatku dziatalnosci, czyli
od ponad 60 lat. Z ta tematyka sa powigzane inne
obszary naszej aktywnosci: ochrona $rodowiska,
ekonomia i organizacja transportu, inZynieria ma-
terialowa, budowa i eksploatacja pojazdow. Takie
cato$ciowe spojrzenie pozwala dazy¢ do tzw. wi-
zji zero, czyli braku ofiar $miertelnych na drogach
i zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych.
Bede nieskromny, ale w tej materii jeste$my
krajowymi liderami. Realizujemy kilkadziesiat
projektow z Unii Europejskiej i projektow krajo-
wych. Nie sadzg, zeby w najblizszych latach kto$
nam doréwnat. Niestety, w Polsce nadal pokutuje
poglad, Ze $mier¢ cztowieka na drodze jest czym$
normalnym. Mamy problem w przekonaniu parla-
mentu i rzadu, Ze to bardzo wazna tematyka i nie

nalezy na nig szczgdzi¢ $rodkéw. Poprawa stanu
bezpieczenstwa na drogach wymaga pracy wielu
podmiotow: fundacji, instytutow, administracji
itd. Wazne, zeby nie dublowa¢ ich zadan. Ich ko-
ordynacja powinna si¢ zajmowa¢ Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Wdrozenie wizji zero wydaje sie v nas
nierealne. Cho¢ liczha osab, ktére zginety
na drogach, w ostatniej dekadzie spadta,
nadal jeste$my niechlubnym liderem

w UE. Gdzie lezy problem, a gdzie jego
rozwigzanie?

Problem si¢ juz stopniowo rozwiazu-
je, aczkolwiek mozna mie¢ zastrzezenia co
do tempa poprawy sytuacji. W ciggu dwoch
lat liczba ofiar na drogach spadta o 36 proc.
Szacuje si¢, ze w tym roku bedzie to ponizej
3 tys. 0sob. Spdjrzmy chocby na relacje me-
dialne. Informacje o wypadkach drogowych
pokazuje kazda telewizja — dawniej tego nie
bylo, bo uznawano, ze $§mier¢ na drogach nie
jest niczym niezwyktym, ze tak musi by¢.
Zaczelismy mowi¢ o problemie. Wyszlismy
z glebokiego dotka, w ktorym nikt nie dbat
o drogi i bezpieczenstwo na nich. Budowa no-
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Dr inz. Andrzej Wojciechowski jest zwigza-
ny z Instytutem Transportu Samochodowego
od 1988 r. 0d o$miu lat w roli dyrektora tej pla-
cowki. Ukonczyt Wydziat Metalurgii Akademii
Gorniczo-Hutniczej oraz Wydziat Mechaniczny
Politechniki Lubelskiej (doktorat). Absolwent
MBA w Akademii Leona Kozmirnskiego. Autor
i wspétautor ponad 200 publikacji naukowo-tech-
nicznych, w tym 15 monografii. Dziata w wielu
organizacjach naukowych, m.in. w Polskiej Aka-
demii Nauk. Za swoj najwiekszy sukces uznaje
to, Ze zyje we wciggajacym i pasjonujacym Swie-
cie nauki. Uhonorowany wieloma prestizowymi
nagrodami i wyrdznieniami. Jego motto zyciowe
brzmi: Sita charakteru przenosi gory.

wych tras, cho¢ niejednokrotnie pozostawia
wiele do zyczenia, zmienia sytuacj¢. Powstaja
tzw. drogi wybaczajace — z barierami, dwu-
kierunkowe 1 z separacja ruchu, ktére mini-
malizuja btedy kierowcow i skutki wypadkow.
I jesli dodalibysmy do tego wiasciwg eduka-
cje kierowcow, ostrzejsze wymogi dla pro-
wadzacych cigzarowki — to wykonamy krok
we wihasciwym kierunku. Niestety powaznym
problemem jest brak separacji ruchu na dro-
gach krajowych i samorzadowych. Bywa,
ze przy jezdni nie ma chodnikow i $ciezek.
To powoduje, ze jedna trzecia zabitych na dro-
gach stanowia piesi i rowerzysci. W Europie
liczba zabitych jest najmniejsza na $wiecie,

fot. arch. Instytutu Transportu Samochodowego



wigc wizja zero, ktorg wymyslili Szwedzi, przy-
nosi efekty. Oni juz wytyczaja sobie nowe cele
—mys$la o wizji zero rannych na drodze.

Drogi, ktére wyhaczajg — to drogi
ekspresowe, auvtostrady, nikty procent
polskich szlakéw. Wiekszo$¢ jest we
wiadaniv sumorzgdow. Jukie niesie to za
sohq konsekwencije dla bezpieczenstwa?

To dla mnie niezrozumiate, Ze nie ma wiasci-
wych procedur do pozyskania srodkéw na zmniej-
szenie liczby ofiar na drogach samorzadowych.
Nie ma optymalnego finansowania, a przeciez
srodki na zapewnienie bezpieczenstwa powinny
by¢ przyznawane przede wszystkim adekwatnie
do dhugosci tych drog. To blad systemowy, nie
do pomyslenia w innych krajach.

Ma pan pomyst na rozwigzanie problemu?
Skladamy wiele propozycji réznym gremiom,
niestety nie potrafimy ich przekona¢ do naszych
racji. W takiej sytuacji trudno osiagnac konsensus.

Sq opinie, ze trzeba stworzy¢ ogdlnokra-

jowqg metodologie szacowania ryzyka

zagrozei na tych drogach. | pod nig

dobra¢ dziatania prewencyjne.

Podszedtbym do sprawy inaczej. Od dawna
promujemy ideg, Zeby kazdy kierowca przeszedt
dodatkowe szkolenia w ro6znych obszarach, m.in.
udzielania pierwszej pomocy czy doskonalenia
techniki jazdy. To procentuje w Zyciu codzien-
nym. Przydalyby sie tez szkolenia przeciwpoza-
rowe. Kierowcy nie potrafig ugasi¢ samochodu
gasnicami. Albo one si¢ do tego nie nadaja, albo
kto$ nie ma pojecia, jak to si¢ robi. Najczesciej
kierowca podnosi dymigcg maske samochodu, co
jest wielkim bgdem, bo dostarcza pozarowi tlenu.
Czy komus$ zalezy na przekazaniu takiej wiedzy?
Chyba tylko strazakom.

Gdzie sq w takim razie o$rodki szkolenia?

Nie chodzi tylko o to, zeby zda¢ egzamin.
Wazne jest, zeby zdoby¢ uzyteczna wiedze
i moc jag potem wykorzystac. Umiejetnosé
udzielenia pierwszej pomocy czy postepowa-
nia z pozarem powinny by¢ przedmiotem na-
uczania w szkofach, juz od najmtodszych lat.
Czego Ja$ si¢ nauczy, Jan bedzie umial. Kiedy
strazak czy policjant idzie do szkoly, dzieci pa-
trza w niego jak w obrazek. Jego przekaz jest
o wiele silniejszy niz najlepiej przygotowanego
pedagoga. Tego mi brakuje. Kazdy etap szko-
ty powinien zosta¢ zakonczony jakim$ egza-
minem w zakresie poruszania si¢ po drogach,
np. gimnazjum kartg rowerowa. Nie ma innej
metody nauczania w tym zakresie i nie mozna
tego zrzuca¢ na rodzicow. Musimy tez pamigtaé
o permanentnej edukacji, bo §wiat si¢ zmienia,
samochody i drogi tez. A my nie nadazamy
7a NOW3 rZeczywistoscia.

Od dawna promujemy 1dee, zeby kazdy kierowca
przeszed! dodatkowe szkolenia w roznych
obszarach, m.in. udzielania pierwsze] pomocy
czy doskonalenia techniki jazdy. To procentuje

w zyclu codziennym. Przydalyby sie tez szkolenia
przeciwpozarowe. Kierowcy nie potrafig ugasic
samochodu gasnicami. Albo one sie do tego nie
nadaja, albo ktos nie ma pojecia, jak to sie robi.
|

Wtasnie. W motoryzucji pojawiajq sie
nowe konstrukcje sumochodow, silniki
hybrydowe, na akumulatory. To wymaga
od strazakow zweryfikowania taktyki
ratowniczej, a czasem nawet i wyposaze-
nia. Problem w tym, ie za nowinkami
technicznymi nie idzie edvkacja ratowni-
kow, brakuje przeptywu wiedzy.

System edukacji w Polsce jest przestarzaly.
Powinni$my by¢ bardziej elastyczni w tworzeniu
kierunkow na studiach. Na przyktad przez lata
szkolono specjalistow marketingu i zarzadzania,
bo taka byta chwilowa potrzeba. Problem w tym,
ze rynek nie jest w stanie przyjac tylu absolwen-
tow z tej dziedziny. Kiepska jest tez jako$¢ szko-
lenia, zazwyczaj uczy si¢ w oderwaniu od realiow
rynkowych. Wyrugowali$my na wiele lat z matury
i ze studiow matematyk¢ — to powazny blad.
Nauki $ciste stanowiag podstawe wszelkich inno-
wagcji, a do tego matematyka jest niezbedna. Kto
powinien zajmowac si¢ doksztalcaniem? Moim
zdaniem strazacy pasjonaci, ale ich wiedzg tez na-
lezatoby doskonali¢, a temu nie sprzyjaja realia.
Sa zaledwie dwie jednostki, ktore moga wy-
czerpujaco zaprezentowac, jak funkcjonujg np.
zbiorniki na gaz czy samochody zasilane gazem.
Tendencje w motoryzacji pokazuja, ze pojazdy
elektryczne, hybrydowe sa coraz powszechniej-
sze. My jednak nie wiemy, jak je eksploatowac,
jak postgpowac z nimi w obliczu powstajacych
zagrozen, jak je zZlomowac.

Jak to zmienic?

Zaangazowaniem i praca. Kiedy zaczynaliSmy
projekt ,,Pancernik klika w fotelikach”, ktorego
celem byto naktonienie ludzi do uzywania pasow
bezpieczenstwa, pasy z tylu zapinalo niewie-
le ponad 20 proc. pasazeréw, z przodu — ponad
40 proc. Teraz jeste$my w gormej strefie skali euro-
pejskiej: z przodu zapina pasy ponad 90 proc., z tyhu
ponad 80 proc. jadacych samochodem. Chwalimy
si¢ tym sukcesem. WiozyliSmy w to sporo pracy,
ale warto bylo. Pasy ratuja przeciez zycie.

I ktorymi inicjatywami Instytutv wigze
pun podobne nadzieje?
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Realizujemy projekt stworzenia obserwato-
rium bezpieczenstwa ruchu drogowego, kto-
re zgromadzi kompleksowa wiedz¢ na temat
wypadkow drogowych: gdzie do nich doszto,
co bylo ich przyczynag. W planach mamy
stworzenie multimedialnego centrum eduka-
cji komunikacyjnej dzieci i mlodziezy. Nie
wywazamy otwartych drzwi. Korzystamy
z do$wiadczen zagranicznych.

Kilka lat temu byto gtosno o zamiarze
wyposazenia sumochodow w czujniki
wysytajace informacje o wypadku

do centrum powiadamiania ratunkowego.

Bytahy to metoda szybkiego identyfiko-

wania samochodu i okre$lenia jego

potoienia, aby jak najszyhciej vdzielié
pomocy w sytuacji, gdy wypadek zdarzy
sie np. na pustkowiv. Co sie stato z tym
pomystem?

Staje si¢ rzeczywistoscia, poniewaz od paz-
dziernika 2015 r. kazdy nowy pojazd o masie
do 3,5 t bedzie wyposazany w system o na-
zwie eCall, ktory w razie wypadku poprzez nu-
mer alarmowy 112 automatycznie polaczy sie
ze stuzbami ratowniczymi i wskaze lokalizacje
pojazdu. To bardzo pomocne rozwigzanie, jesli
kierowca bedzie nieprzytomny lub z roéznych
przyczyn nie bedzie w stanie zadzwoni¢ po po-
moc. Szacuje si¢, ze rocznie system ten moze
uratowac zycie nawet 2500 ludzi, dzigki szybkiej
interwencji ratownikow. Instytut uczestniczyt
w europejskim projekcie badawczym, ktory we-
ryfikowat dziatanie systemu eCall.

W Narodowym Programie Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego na lata 2013-2020

— kontynuacji Gambitu, ktéry wspéttwo-

rzyliscie — po raz pierwszy znalazio sie

ratownictwo i opieka powypadkowa.

Jukie to bedzie miato przetoienie

na praktyke?

Mielismy wklad w stworzenie tego progra-
mu, ale jego gldwnym tworca jest prof. Ryszard
Krystek, mdj zastgpca ds. naukowych. I to wia-
$nie z nim dyskutujemy o rozwigzaniach, ktore p
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» nalezaloby wprowadzi¢ w tej dziedzinie. Wiemy,
ze jesli odpowiednio weze$nie udzielimy ranne-
mu w wypadku pomocy, bedzie miat wigksze
szanse na przezycie i powrét do zdrowia. Sprawne
ratownictwo pozwala zredukowac liczbg zabitych
na drogach. Wazna jest wiec reakcja strazakow
i Srodowiska medycznego. Jednak systemy ra-
townicze, ktore reprezentuja, nie sa wystarczaja-
co zintegrowane, a to si¢ moze odbijaé na efek-
tywnosci pomocy udzielanej poszkodowanym.
Statystycznie rzecz biorac, kazdy z nas dwa razy
w zyciu bedzie miat do czynienia z wypadkiem
drogowym. Musimy wigc zna¢ zasady udzielania
pierwszej pomocy.

W opiece powypadkowej wainy jest tez
aspekt psychologiczny. W Instytucie
dziata Zaktad Psychologii Transportu

i Fizjologii. Czym si¢ zajmuje?

Dziatamy wspolnie ze Stowarzyszeniem
Pomocy Poszkodowanym w Wypadkach i Ko-
lizjach Drogowych Alter Ego. Stowarzyszenie
oferuje pomoc prawniczg dla os6b poszkodowa-
nych, my pomoc psychologiczna, przede wszyst-
kim w zakresie leczenia traumy. Rzecz jasna
oferujemy tez szkolenia dla innych psychologow
z tej dziedziny. ITS zaangazowat si¢ takze w po-
wotlanie Oérodka Leczenia Traumy w Zabawie
— bylaby to pierwsza placowka tego typu w kraju
udzielajagca pomocy nie tylko poszkodowanym
w wypadkach drogowych, lecz takze ich bli-
skim. Szanse na odzyskanie kondycji psychicznej
w ofrodku mieliby takze policjanci, zomierze
i strazacy. Obecnie zbieramy fundusze na ten cel.

W 2016 r. kierowcy pojazdow vprzywile-
jowanych bedqg musieli mie¢ odpowiednie
uprawnienia, poprzedzone specjalistycz-
nym szkoleniem. Czy uwaza pan,

1e osrodki szkolenia kierowcow sq

gotowe do takiego zadania? Czy moie

powinnismy stworzy¢ odpowiedniq
infrastrukture?

Tradycyjne osrodki nie sa przygotowane i nie
beda. To zbyt kosztowne. Mamy wyspecjalizo-
wane osrodki prywatne. Uczg jazdy na §liskiej na-
wierzchni, w trudnym terenie. Mysle, Ze przyszio-
$cig s coraz powszechniejsze w Europie szkolenia
na symulatorach jazdy. W Instytucie funkcjonuje
kilka symulatorow, wykorzystywanych gtow-
nie do badan, w tym wysokiej klasy symulator
pojazdu cigzarowego i autobusu, wysokiej klasy
symulator samochodu osobowego, symulator dla
0s0b z dysfunkcjami narzaddéw ruchu, symulator
dachowania i symulator zderzen. Mozna na nich
odtworzy¢ bardzo wiele aspektow zwigzanych
z prowadzeniem samochodéw, np. jazde cyster-
na w potowie wypelniong ciecza, kazde warunki
na drodze i sprawdzi¢ reakcje kierowcy
w roznych trudnych sytuacjach, np. przy pek-
nigciu opony. Mamy tez elektryczne urzadzenia,

Jesh odpowiednio
wczesnie] udzielimy
rannemu w wypadku
POMOCY, ma on
wieksze szanse

na przezycie 1 powrot
do zdrowla. Sprawne
ratownictwo pozwala
zredukowac liczbe
zabitych na drogach.
Wazna jest wiec
reakcja strazakow

1 Srodowiska
medycznego. Jednak
systemy ratownicze,
ktdre reprezentuja,
nie sg wystarczajgco
zintegrowane, a to sie
moze odbiac

na efektywnosci
pomocy udzielane]
poszkodowanym.

np. okulograf wykrywajacy u badanego ska-
z¢ nowotworowa lub epileptyczng. To badanie
psychotechniczne i jeste$my jednym z pierw-
szych krajow, ktory chee je wdrozy¢. Dlaczego?
Bo kierowcy czasem sami nie wiedzg, jak do-
chodzi do wypadku, ale Zadnemu nie przyjdzie
do glowy, zeby si¢ zbada¢. Na polskich dro-
gach TIR-y wyparly koleje i musimy z tym zy¢,
wigc powinnismy dobrze wyszkoli¢ kierowcow.
Wszystko to nabiera szczegoélnego znaczenia
w kontekscie niebywalego wzrostu natgZzenia ru-
chu na polskich drogach.

lle mamy takich symulatoréw w kraju?

Okoto dziesieciu, w tym pig¢ dobrej klasy.
Nie zanosi si¢, zeby powstaty kolejne. To drogie
urzadzenia, ale szkolenie na nich jest duzo tansze
od tradycyjnego. Rzeczywistos¢ wirtualna bar-
dzo dobrze oddaje warunki na drodze.

ITS prowadzi badania nad rozwigzaniami
konstrukcyjno-materiatowymi dia
motoryzacji. Jesli przeanalizujemy
krajowy rynek motoryzacyjny, to — nie
liczqc producentéw autobuséw — wypa-
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damy blado. Kim sq odbiorcy waszego

dorobku?

To problem sam w sobie. Wielkie koncerny sa-
mochodowe nie wdroza niczego, co nie powstaje
w ich laboratoriach. Jeste§my posiadaczami $wia-
towego patentu na okreslenie jakosci $wiatet drogo-
wych. Co z tego, skoro nikt nie jest zainteresowany
tym rozwigzaniem. Tu poruszamy wazny aspekt
badan naukowych — patenty same w sobie si¢ nie
licza, gdyz nie sa kluczem do rozwoju przemystu,
wbrew temu, co styszymy. Nie majg znaczenia, je-
$li nikt nie chce ich wprowadzi¢. Bardziej liczy si¢
projekt celowy, bo jego wyniki zostang wdrozone.

Wspomniat pan, Ze waznym elementem

dbhania o bezpieczeistwo na drodze jest

ochrona Srodowiska. Co konkretnie?

Postep cywilizacyjny niesie ze sobg rozne przy-
padtosci. Powaznym problemem jest zanieczysz-
czenie powietrza czastkami statymi, pochodnymi
wegla. Powodujg wigkszg zachorowalnos¢ ludzi,
niz si¢ spodziewaliémy, np. wywoluja choroby
pluc, alergie. Niedawno stwierdzono, ze wiokna
weglowe, z ktorych buduje sie coraz wigcej samo-
chodow, nie rozktadajg si¢, podobnie jak azbest.
Trzeba opracowac system zbierania tych czgstek,
ktore unosza si¢ w powietrzu. Dziatamy w wielu
gremiach, m.in. jako eksperci gospodarki nisko-
emisyjnej, w dziedzinie emisji substancji szko-
dliwych i czgstek statych. Badamy te zagadnienia
i stwierdzamy, Ze nastepuje zmiana mentalnosci
konstruktoréw — ograniczenie emisji najbardziej
szkodliwych czynnikow stato si¢ wreez imperaty-
wem obecnych czasow. Badamy tez alternatywne
paliwa: alkohol, oleje, gazy. Sa mniej szkodliwe
i powinni$my i$¢ w tym kierunku.

Czy sq jakie$ tendencje w motoryzacji,

ktore pana niepokojq?

Rozwdj ilosciowy i jako$ciowy transportu jest
niesamowity. Pojawiaja si¢ m.in. nowe technolo-
gie, korygujace bledy kierowcy. To dobry kieru-
nek. Za postgpem nie nadaza jednak $wiadomos¢.
Przykre jest tez to, ze nie korzystamy z do$wiad-
czen innych krajow, cho¢ oferujg nam gotowe
rozwigzania. Przyktadem moze tu by¢ niemiecki
system, ktory po wpisaniu danych kierowcy wy-
$wietla policjantowi wszelkie informacje o pojez-
dzie i prowadzacym. Wyeliminowatby z ruchu dro-
gowego okoto 30 proc. kierowcow stwarzajacych
powazne zagrozenia. Ocenia si¢, ze 10-20 proc.
kierowcow nie ma prawa jazdy, 30-40 proc. nie ma
badan technicznych pojazdu, okoto 40 proc. nie ma
ubezpieczenia. Dzi§ brakuje nam skutecznych na-
rzedzi, zeby wykry¢ przynajmniej wiekszo$¢ osob
nieprzestrzegajacych prawa drogowego. Nasza
chg¢ samostanowienia jest olbrzymia. Najwigksze
zagrozenie stanowi za$ to, ze ludzie nie maja
do konca $wiadomosci, jak wielkg krzywdg moga
wyrzadzi¢ na drodze zaréwno sobie, jak i innym.

rozmawiata Anna tanduch

AUTOPROMOCJA
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RATOWNICTWO | OCHRONA LUDNOSCI

W przypadku tragicznego wypadku

na autostradzie dziatania stuzb ratowniczych

sa z wielu wzgledow utrudnione. Tym wazniejsze
staje sie zatem ich odpowiednie przygotowanie

na taka okolicznosc.

lipca, $roda, godz. 12.11. Z nieba leje
si¢ zar. Stupek rteci powedrowat na wy-
sokos¢ ponad 30 st. C. Na autostradzie
A4, na trasie Wroctaw — Opole, rzeka
samochodow przemieszczajacych si¢ z duza
szybkoscig w obu kierunkach. I nagle... W oko-
licy Strzelina rozlega si¢ potgzny huk, a zaraz po
nim kaskada dzwigkow — odgtos gwaltownie ha-
mujacych samochodow i gniecionych karoserii.

Cigzarowa Scania z naczepg, na ktorej trans-
portuje osiem nowych samochodoéw osobowych,
niespodziewanie zjezdza z trasy, druzgocze stalo-
wa barierke i z impetem wpada na przeciwlegly
pas autostrady. A tam z naprzeciwka jedzie z duza
predkoscig sznur samochodow. Tuz przed Scanig
wyrasta osobowa Skoda. Jej kierowca blyskawicz-
nie ucieka na prawg stron¢ jezdni, ocierajac si¢
o barierke energochtonng. Cudem unika kolizji.

Niestety, kierowca nastgpnego auta, a jest
to dostawczy Mercedes Sprinter, nic ma szans
na ucieczkg przed czolowym zderzeniem.
Rozlega si¢ potezny huk miazdzonych kabin sa-
mochodow. 54-letni kierowca busa ginie na miej-
scu. Kierowca Scanii lezy obok swojego pojazdu.
Odniost obrazenia, ale jest przytomny. Z naczepy
Scanii spadly na jezdni¢ auta. Poprzewracane
na bok albo kotami do géry, tarasuja obie nitki
autostrady.

Ruch w obu kierunkach staje. Krotko po-
tem na miejsce zdarzenia przez zatloczona
autostrade przebija si¢ zespoél medyczny po-
gotowia ratunkowego, ktory udziela pierw-
szej pomocy rannemu kierowcy samochodu
cigzarowego. Dojezdzajg tez strazackie za-
stepy PSP z pobliskiego Strzelina i Olawy,
a takze OSP Owczary. Strazacy pozostawiaja
na $wiattach alarmowych samochody pozarni-
cze 1 zabezpieczajg miejsce dziatan — rozsta-
wiajg pachotki, a teren zdarzenia oznaczaja
tasmga ostrzegawcza.

Rownoczesnie przygotowuja ladowisko dla
$migtowca LPR. Po chwili $miglowiec z ekipa
medyczng nadlatuje i zabiera rannego kierowce
Scanii do szpitala we Wroctawiu. Kiedy LPR
odlatuje, obecni na miejscu zdarzenia policjanci
przystepuja do czynnosci dochodzeniowo-$led-
czych. Ruch na autostradzie zostaje catkowicie
wstrzymany w obydwu kierunkach, a jej pasy sa
zablokowane samochodami. Czy akcja stuzb ra-
towniczych w tej fazie przebiega sprawnie?

Wyisza konieczno$é i.. . paraliz
Na miejsce zdarzenia przyjezdza 12 samocho-

dow pozarniczych i 35 strazakow-ratownikow.
Jest tez 11 ratownikoéw zespotu medycznego
i 14 policjantow.

Na obu pasach autostrady stoja dlugie
sznury samochodow oczekujace na przejazd.
Autostrada nie zostala zamknigta, wigc aut
wciaz przybywa. Pojawia si¢ kolejny problem.
Bo tragiczny wypadek to jedno, a organizacja
ruchu na autostradzie w takiej ekstremalnej sy-
tuacji — drugie.

Kiedy ranny kierowca Scanii odlatuje $migtow-
cem, a policjanci przystepuja do czynnosci docho-
dzeniowo-sledczych, kierujacy dziataniami ra-
towniczymi, chcac roztadowac korek, podejmuje
decyzj¢ o rozcigeiu barier ochronnych dzielacych
nitki autostrady. Daje to dwojaki efekt. Usprawnia
przemieszczanie si¢ stuzb dziatajacych na miejscu
i umozliwia wprowadzenie ruchu wahadtowego.
Oczywiscie mocno ograniczonego — bo tylko dla
samochodéw osobowych. Cigzaréwki nadal stoja
na pasach awaryjnych, bez mozliwosci wykona-
nia jakiegokolwiek manewru.

Ta ograniczona proba roztadowania korka oka-
zuje si¢ nie tylko potowiczna, lecz takze krotko-
trwata. Kiedy po 50 min od powstania wypadku
na miejscu pojawia si¢ prokurator, podejmuje
decyzje o wstrzymaniu ruchu wahadlowego.
Dlaczego? Uznaje, ze uniemozliwia to prowa-

LEcH LEWANDOWSKI

Lekc

sigga 20 km! Jest upal, brak cienia. Wiele
rodzin udajacych si¢ na wakacje podrézuje
z dzie¢mi. Pewnym rozwigzaniem problemu
byloby podniesienie szlabanéw na bramkach
wjazdowych 1 wyjazdowych na autostradg
i umozliwienie samochodom osobowym
opuszczenie drogi, ale takiej decyzji nikt nie
chce podjac.

W odpowiedzi na upomnienia i protesty
ludzi nadchodzi informacja od Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, moéwia-
ca, ze jezeli strazak dowodzacy akcja (KDR)
uzna, ze jest to sytuacja wyzszej konieczno-
$ci, powinien wyda¢ decyzje o podniesieniu
szlabanow. Ale w tym przypadku KDR nie
widzi mozliwosci skorzystania z ustawowych
uprawnien do wprowadzenia stanu wyzszej
konieczno$ci. Nie ma paniki, nie ma tez zna-
mion zagrozenia zycia ludzi. Poza tym liczy
si¢ 1 z takg ewentualnoscia, ze jesli podejmie
decyzje o otwarciu szlabandw, moga pojawic
si¢ roszczenia finansowe wobec PSP ze strony
zarzadcy drogi.

Czy nie sg zasadne przypuszczenia podrdz-
nych, ze chodzito po prostu o pieniadze? Jezeli
w ciagu jednej godziny na t¢ autostradg wjezdza
$rednio 3 tys. pojazdow, to w przypadku kilku-

dzenie czynnosci dochodzeniowo-§ledczych.
A poniewaz to wypadek z ofiara $miertelng, na
catym obszarze zdarzenia prowadzone sg czyn-
nosci procesowe i musi on pozosta¢ w nienaru-

Z pozycji przygodnego obserwatora

Przebieg akcji byl od poczatku utrudniony, po-
niewaz samochody sfuzb ratowniczych 1 porzad-
kowych mialy trudnosci z dojazdem do miejsca
zdarzenia. Zablokowane zostaly takze pasy awa-
ryjne — giownie przez kierowcow samochodow
ciezarowych. To spowodowalo, ze bardzo kiopo-
thiwe byly proby rozsrodkowania aut, zwiaszcza
ze wcigz nadjezdzaly kolejne.

szonym stanie do czasu zakonczenia czynnosci
prokuratorskich.

To fatalna wiadomo$¢ dla podrézujacych
samochodami. W okolicy Strzelina korek
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godzinnego przestoju straty sa ogromne. Kto
za to zaplaci? Czy nie dlatego, mimo wypadku,
na autostrade wpuszczano przez bramki kolejne
pojazdy? Czy nie takze z finansowych wzgle-
dow przedstawiciel GDDKIA chcial, aby decyzje
w sprawie podniesienia szlabanow podjat kieruja-
cy akeja strazak? Wowczas to on ponositby pelng
odpowiedzialno$¢ za jej skutki finansowe.

Z pozycji przygodnego obserwatora

Cho¢ byt to wypadek z ofiara Smiertelng i wy-
stapila koniecznos¢ zatrzymania ruchu, wjazdy
na autostrade od strony Opola 1 Wroclawia

nie zostaly zamkniete. To spowodowalo, ze

w krétkim czasie powstaly wielokilometrowe,
Stale powiekszajace sie korki na obu nitkach
autostrady. Nie podniesiono réwniez Szlabanow
dla samochodow osobowych, ktore zawracaty,
chcac opuscic autostrade. Diaczego?

Autostradowy pat

W nastepstwie sugestii KDR o 15.40 pracow-
nicy gminnych i powiatowych centrow za-
rzadzania kryzysowego w Otawie i Strzelinie
podejmuja decyzje o dostarczaniu ludziom

uwigzionym na autostradzie wody. Rozwozg ja
strazacy. To wprawdzie nieco tagodzi sytuacje,
ale nie poprawia nastrojow podrézujacych.

Kiedy za$ ludzie dowiaduja sie, ze nie chodzi
o ogromnych rozmiaréw karambol z udzialem
wielu pojazdow i poszkodowanych, s wécie-
kli. Nie majg jednak z kim rozmawiac, wigc §lg
SMS-y z odpowiednimi wpisami, gdzie tylko si¢
da — do mediow, do przedstawicieli wladz, policji
itd. Glosy ostrej krytyki padaja m.in. ze strony po-
drézujacych obywateli USA i Kanady oraz krajow
zachodnioeuropejskich. Nie rozumieja, dlaczego
to wszystko tak dtugo trwa. W krajach zachod-
nich, gdzie tez zdarzajg si¢ wypadki na autostra-
dzie, i to z udziatem bardzo wielu samochodow,
ruch przywracany jest stosunkowo szybko. I moz-
na to pogodzi¢ z koniecznoscia przeprowadzenia
czynnosci dochodzeniowo-$ledczych.

Tymczasem warunki nie tylko na autostra-
dzie, lecz takze na okolicznych drogach gmin-
nych i powiatowych coraz bardziej si¢ kompli-
kuja, gdyz wielu kierowcow, dowiedziawszy
si¢ 0 wypadku, poszukuje mozliwosci objaz-
du. Brakuje jednak oznakowania zastgpczych
drog, co dodatkowo utrudnia sytuacjg na zatlo-
czonych jezdniach lokalnych.

Spiesz sie powoli?
A na autostradzie trwaja czynnosci proceso-
we, ktore pod nadzorem prokuratora prowa-
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dzi policja. Prokurator zastrzega, ze nie ma
wplywu na tempo prac policji, m.in. sporza-
dzanie dokumentacji fotograficznej kazdego
z samochodéw uczestniczacych w  zdarze-
niu, a wiec takze tych, ktore spadly z naczepy.
Wszystko to sprawia, ze dopiero po czterech
godzinach od zdarzenia, tj. 0 16.30, ruch na au-
tostradzie zostaje przywrocony. Nadal jednak
w mocno ograniczonym zakresie. Od tej chwili
w strong Wroctawia moga jecha¢ wszystkie sa-
mochody, w strong Opola — tylko osobowe, i to
z utrudnieniami.

Na autostradzie wciaz pozostaja dwa zaklesz-
czone samochody — Scania i bus. A w busie jego
kierowca, ktory zginat na miejscu. Ta sytuacja
trwa az do 18.30. Wowczas to, za zgoda prokura-
tora 1 policji, strazacy przystepuja do rozdzielenia
pojazdow, a nastepnie wydobycia zwhok kierow-
cy busa. Na tym etapie akcji decyzja prokuratora
ruch na autostradzie ponownie zostaje catkowi-
cie wstrzymany. Dla dobra $ledztwa. Dopiero
po ukonczeniu czynnosci procesowych mozna za-
bra¢ cialo. Czynia to pracownicy zakladu pogrze-
bowego. Jest juz 20.00.

Ratownicy moga przystapi¢
do usuwania lezacych na autostradzie i uszko-

wowczas

dzonych nowych samochodéw osobowych, »

"
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» ktore spadly z lawety. Przywrdocony zostaje
ograniczony ruch samochodéw. O 21.00 pomoc
drogowa zabiera rozbitego busa. Okoto 22.00
do postawienia na kotach i usunigcia z autostrady
pozostaje tylko samochdd cigzarowy z laweta.
Ta operacja trwa do 23.34. Pelny ruch na obu
pasach autostrady zostaje przywrocony o 1.45.

Z pozycji przygodnego obserwatora

Czy gdyby prokurator w pierwszej kolejnosci
zajal sie 0soba, ktora poniosia sSmierd,

to udroznienie autostrady nastapiloby szybciej?

O ile? Poza tym — czy nie mozna przyspieszyc
czynnosci dochodzeniowych wykonywanych
przez policjantow? A pomoc drogowa?

z 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad
ptatnych (DzU z 2002 r. nr 12, poz. 116) urzadze-
nia zabezpieczajgce maja by¢ tak zaprojektowane
i wbudowane, aby:

® umozliwialy dostep stuzb,

® czas dojazdu zespolow ratowniczych krajo-
wego systemu ratowniczo-gasniczego nie byt wy-
dhuzony, a takze

® zapewnione bylo zaopatrzenie w wodg
do celow ratowniczych.

Te i inne warunki powinny by¢ uzgodnione juz
na etapie projektowania autostrady z wiasciwy-
mi komendantami wojewodzkimi PSP i Policji
oraz zawarte w planie dziatan ratowniczych.

® nie bylo prawidtowego przeptywu infor-
macji,

® pomoc drogowa byla niedostatecznie
przygotowana do usunigcia samochodow
uczestniczacych w wypadku (za malo sprzetu,
zbyt wolne tempo dziatania),

® zachowanie wielu kierowcow, a szczegol-
nie kierowcow TIR-6w, bylo wysoce naganne
— celowo blokowali pas awaryjny, aby przy
okazji zaliczy¢ obowiazkowy postoj.

Jak stwierdza KDR, te niedociagnigcia zadecy-
dowaly o takim, a nie innym przebiegu akcji. Jej
szczegbtowa analiza i wypracowane na podsta-
wie tego do§wiadczenia wnioski niewatpliwie za-
owocuja w przysztosci lepszym przygotowaniem

REKLAMA

Czy poszczegolne dzialania stuzb nie powinny
by¢ sprawniejsze, a przez to krdtsze? Zwiaszcza
dla tych wszystkich, ktdrzy od wielu godzin

w upale stojg uwiezieni w Swoich samochodach

Ukoronowaniem prac na rzecz bezpieczefistwa uczestnikow dziatan.

na autostradzie powinno by¢ ich praktyczne zwe- Tymczasem jesienig wszystkie stuzby ponow-

na autostradzie.

Iroh jutro, co masz zrobi¢ dzi?
Ten tragiczny w skutkach wypadek nie jest nie-
stety odosobniony. Dolno$lascy strazacy jezdza
do rozmaitych zdarzen drogowych, takze tych
z ofiarami $miertelnymi, $rednio 70 razy w mie-
sigcu. Ale prawda jest tez taka, ze znakomita
wigkszos¢ tej statystyki odnosi si¢ do zdarzen
na drogach gminnych, powiatowych i woje-
wodzkich. Autostrada za§ ma swoja specyfike.
Panuje na niej zwigkszony ruch samochodowy,
a pojazdy poruszaja si¢ z duza predkoscia. Poza
tym trudniej tu zorganizowaé ruch zastgpczy,
a wiec objazdy.

Zapewnienie bezpieczefistwa na autostradzie
wymaga konkretnych uregulowan. Zgodnie
z rozporzadzeniem ministra infrastruktury
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ryfikowanie poprzez przeprowadzenie ¢wiczen
zudziatem wszystkich odpowiedzialnych i wspot-
dziatajacych stuzb ratowniczych i porzadkowych.

No wiasnie. W przypadku autostrady pod
Strzelinem takie ¢wiczenia zostaly zaplanowa-
ne na wiosng tego roku. Niestety, jej gospoda-
rze odwlekali przeprowadzenie praktycznego
sprawdzianu planu ratowniczego. Niewatpliwie,
i takie jest zdanie KDR, odbito si¢ to negatyw-
nie na przebiegu opisywanej akcji ratownicze;.
Po zakonczeniu dziatan stwierdzono m.in., ze:

® brak bylo osoby koordynujacej dziatania
zwigzane z kierowaniem ruchem poza obre-
bem zdarzenia,

® zarzadca autostrady nie podjat dziatan
zmierzajacych do usprawnienia ruchu poprzez
niewpuszczanie kolejnych pojazdow,

o zabrakto skutecznych rozwigzan systemo-
wych umozliwiajacych zjazd z autostrady,
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nie rusza na autostradg, gdzie przeprowadza akcje
ratowniczg. Tym razem wypadek bedzie sfingo-
wany, a cala operacja ma zweryfikowac plan ra-
towniczy. U przygodnego obserwatora rodzi si¢
jednak pytanie: czy najpierw powinny odby¢ si¢
¢wiczenia przygotowujace shuzby do realnych
dziatan, czy odwrotnie? u

Autor jest pracownikiem KW PSP we Wrocfawiu

fot. arch. KP Policji w Strzelinie (3)
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PAwetr RocHALA

Jak gasic budynki wie

Analizujac budynki wysokie wielorodzinne
pod katem spelnienia przez nie przepisow
przeciwpozarowych, mozemy wyrdznic kilka
rodzajow takich obiektow. Istotnymi roznicami
skutkuje czas ich wzniesienia 1 technologia

wykonania bloku.

harakterystyczna kategoria sa budyn-

ki wzniesione z tzw. wielkiej plyty

w latach 70. 1 80. XX wieku. Typowe

parametry ochrony przeciwpozaro-
wej takiego obiektu (nazwijmy go budynkiem
typu ,,A”) sg nastepujace:

® wysokos¢ 11 kondygnacji,

® brak zgodnej z przepisami drogi pozaro-
wej,

® istotne problemy z zaopatrzeniem w wodg
do zewngtrznego gaszenia pozaru, ze wzgledu
na niewydajng sie¢ wodociagowa,

® zewngtrzna izolacja cieplna wykonana
ze styropianu na catej wysokosci budynku
(wyjatek w przepisach [1] dopuscit takie roz-
wigzanie akurat dla tych obiektow),

® klatki schodowe nieobudowane przeciwpo-
zarowo, nieoddymiane i niezamykane drzwiami,

® niesprawne instalacje majace wspomagac
dziatania gasnicze strazy pozarnych, jak tzw.
suche piony (rozwigzanie stare) lub nawodnio-
ne piony (rozwiazane wspolczesnie wymaga-
ne) — lub w ogdle ich brak.

Wizualnie taki blok niewiele rozni sig
od budynku $redniowysokiego. Ma zaledwie
dwie kondygnacje wiecej. Jednak moze si¢
okaza¢, ze zasieg drabin i podnosnikéw nie
wystarcza, by moc tam dziatac.

Drugim rodzajem budynkow wysokich (na-
zwijmy je budynkami typu ,,B”") beda budynki
wyzsze niz 11 kondygnacji, rowniez wznie-
sione z wielkiej ptyty w XX wieku. Maja
wszelkie wady budynkéw typu ,,A”, z jednym
wyjatkiem — ich izolacja cieplna jest wykony-
wana ze styropianu tylko do 25 m wysokosci.
Wyzej ktadziona byta welna mineralna [2].

Zalety budynkow ,,A” i ,,B” ze wzgledu
na ochron¢ ppoz. to:

® brak garazy podziemnych (co moze by¢
tez wada, bo parkujace pojazdy blokuja istnie-
jace namiastki drog pozarowych),
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® brak poddaszy szkieletowych,

® na ogot brak kottowni,

® odpornos¢ ogniowa wszystkich $cian
i stropow wyzsza od wymaganej.

Trzecim rodzajem budynkow wysokich,
wyodregbnionym na potrzeby niniejszych roz-
wazan, sa obiekty wznoszone wspolczesnie,
od konca lat 90. XX wieku (nazwijmy je typem
,»C”). Spetniaja wszystkie wymogi wspotcze-
snych przepisow przeciwpozarowych odno-
szacych si¢ do budynkow wysokich wieloro-
dzinnych. Ich konstrukcja ma na ogoét postaé
zelbetowej kratownicy wypelnianej dowolna
technologia murowana, zwykle betonem ko-
morkowym. Izolacja cieplna na catej wyso-
kosci budynku jest wykonana z welny mine-
ralnej, w dodatku czgsto ostonigtej grubymi
— w porownaniu do metody lekkiej mokrej
— niepalnymi oktadzinami kamiennymi, cemen-
towymi badz $cianami ostonowymi. Wydawac
by si¢ mogto, ze budynki takie nie majg wad
w poréwnaniu z budynkami typu ,,A” i ,,B”.
Samo spetnienie wymagan przepisow przeciw-
pozarowych to jednak nie wszystko.

Kazdy wspolczesnie wzniesiony budynek
wysoki ma garaz podziemny, czgsto wielopo-
Ziomowy, co oznacza istotne problemy w sku-
tecznym gaszeniu. Ponadto na ogét sa to obiek-
ty bardzo duze, o skomplikowanych ksztaltach,
a co za tym idzie — zawitych uktadach komuni-
kacyjnych, catkowicie nieczytelnych dla o0sob
niebgdacych mieszkancami. Zawsze maja jesz-
cze kilka innych funkcji poza mieszkalnymi.
Bezpieczenstwo pozarowe ludzi w duzym stopniu
jest uzaleznione od zabezpieczen przeciwpozaro-
wych, ktore spelniaja swoja role tylko wtedy, gdy
tworza spojny system. Kazdy element systemu
jest wyspecjalizowany w danym typie zagroze-
nia, wigc naruszenie jednego z nich, nie tylko ze
wzgledu na niedbalstwo uzytkownikéw obiektu,
lecz réwniez w czasie prowadzenia akcji ratow-
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niczo-gasniczej, uruchamia lawing niebezpie-
czenstw i potgguje straty pozarowe i popozarowe.
O ile znajomos¢ biernych i czynnych zabezpie-
czen przeciwpozarowych budynkow Sredniowy-
sokich bywala przydatna w prowadzeniu akcji
ratowniczo-gasniczych, o tyle w budynkach wy-
sokich jest niezbedna, by dziata¢ szybciej, spraw-
niej i skutecznej, a przy tym bezstratnie. I co naj-
wazniejsze — W sposob bezpieczny zardwno dla
mieszkancow, jak i dla ratownikow.

Dostosowanie do aktualnych przepisow

Od kilkunastu lat znaczna czg$¢ uwagi stuzby
kontrolno-rozpoznawczej PSP jest ukierunko-
wana na budynki typu ,,A” i ,,B”, by poprawi¢
w nich nie tylko warunki ewakuacji, lecz takze
mozliwo$¢ prowadzenia dziatan ratowniczo-
-gasniczych. Napotyka to wielki opor ze strony




lorodzinne cz. 7)

wilascicieli 1 zarzadcow, a nierzadko organy PSP
ponosza porazke. Warto wiedzie, jak te starania
prewentystow przebiegaja, gdyz ich efekty decy-
duja o tym, co strazacy zastang na miejscu pozaru.

Nie byloby zadnych problemoéw, gdyby stan-
dardy projektowania i budowania domow byty
identyczne kiedys$ i dzi§. Wystarczytoby tylko
uzupelni¢ zabezpieczenia o brakujace elemen-
ty. Niestety, znaczna czg$¢ budynkow nie spet-
niata wymogow ochrony ppoz. z czasow, kiedy
byla wznoszona. Elementy, ktore odpowiadaja
wspolczesnym standardom, a nawet je przewyz-
szaja, to klasa odpornosci ogniowej elementow
budowlanych i unikanie stosowania (nie zawsze)
materialéw palnych do wykanczania drog ewa-
kuacyjnych. Poza tym napotykamy same pro-
blemy — poczawszy od drog ewakuacyjnych,
a skonczywszy na drogach pozarowych.

Najwigcej trudnoscei w budynkach ,,A” i, B”
powoduje brak miejsca na zastosowanie wiasci-
wych zabezpieczen. Na przyktad aby dostoso-
wa¢ wymiary drog ewakuacyjnych, nalezaloby
wyburza¢ cze$¢ budynkow, a zeby udrozni¢
droge pozarowg — zlikwidowac plac zabaw dla
dzieci. Dostosowanie budynkéw do wspotcze-
snego standardu ochrony ppoz. czgsto laczy
si¢ z naruszaniem praw wiasnosci osob fizycz-
nych i prawnych niezwigzanych z zagrozonym
obiektem. Czg$¢ zabezpieczen, jak drogi poza-
rowe czy zbiorniki na wodg, czasami wymaga
wspoldziatania wiascicieli kilku budynkow,
co graniczy z cudem.

Na te okolicznosci przepisy przewiduja
dziatania specjalne, w ktorych organy PSP
moga zazada¢ nie tylko wykonania przepisow
wprost, tak jak one brzmig (co jest zwykle
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niewykonalne technicznie i stanowi przyczy-
nek do uchylania decyzji organéw PSP przez
sady administracyjne), lecz na dopuszczalnej
zasadzie tzw. rozwigzan zamiennych i/lub
zastgpczych. Idea jest taka, ze zamiast tego,
co stanowig przepisy wprost, a co jest niemoz-
liwe do wykonania, stosuje si¢ inne, niewyma-
gane przepisami zabezpieczenie rekompensu-
jace stan ochrony przeciwpozarowe;j.

Rozwigzania zamienne dotycza takich za-
gadnien, jak woda do zewngtrznego gaszenia
[3], drogi pozarowe [4], wyposazenie w urza-
dzenia przeciwpozarowe (w tym woda do we-
wnetrznego gaszenia pozaru) [5]. Rozwiazania
zastgpcze [6] odnosza si¢ za$ problemow
zwigzanych z przegrodami budowlanymi,
czyli: klasy odpornosci ogniowej elementow
budowlanych, wydzielen przeciwpozarowych,
wymiarow drog ewakuacyjnych, oddymiania
klatek schodowych.

Wdrozenie rozwigzan zamiennych, jak i za-
stepczych wymaga podjecia inicjatywy przez
whasciciela budynku. Musi on zleci¢ rzeczo-
znawcy ds. zabezpieczen przeciwpozarowych
wykonanie ekspertyzy. W przypadku rozwigzan
zastgpczych dodatkowo zaangazowany musi
zosta¢ rzeczoznawca budowlany. Nastepnie
powinien przedlozy¢ ekspertyzg
do uzgodnienia komendantowi wojewodzkie-

wiasciciel

mu PSP. Ten ocenia dokument i, cho¢ nie musi,
zwykle zasigga opinii komendanta powiatowego
(miejskiego) PSP, czy takie rozwigzania sg ak-
ceptowalne. Nastepnie komendant wojewodzki
PSP wydaje postanowienie, w ktorym zgadza si¢
na zaproponowane rozwigzania bezwarunkowo,
z warunkami lub si¢ nie zgadza. To, co zawart
w swoim postanowieniu komendant wojewddz-
ki, komendant powiatowy (miejski) PSP przeno-
si pozniej do whasnej decyzji administracyjnej,
W postaci ,,innych sposobow” usunigcia stwier-
dzonych nieprawidtowosci.

Istotne problemy pojawiaja si¢, gdy whasci-
ciel budynku nie chce wystgpowac z inicjaty-
Wwa poprawy stanu ochrony przeciwpozarowe;.
Istnieja prawne mozliwosci przymuszenia
go do takich czynnosci, z zastosowaniem na-
rzedzi rozpraw administracyjnych lub takiego
konstruowania postgpowania nakazowo-egze-
kucyjnego, by w kilku etapach nakaza¢ wyko-
nanie ekspertyzy, uzgodnienie jej, przeniesienie
postanowienia komendanta wojewodzkiego PSP
do dokumentacji projektowej i wreszcie prze-
prowadzenie prac dostosowawczych w okre-
$lonym terminie. Ale bez dobrej woli wiasci-
ciela (zarzadcy, uzytkownika) obiektu sa to
dziatania ucigzliwe dla organéw PSP i dla stron
postepowania, a poza tym zajmujg tyle czasu,
ze od wydania decyzji do jej realizacji uptywaja
nawet dziesieciolecia.

Rozwiazania zamienne i zastepcze to moz-
liwoé¢ aktywnego i — co najwazniejsze — ela- p
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» stycznego rozwiazywania problemow ochrony
przeciwpozarowej w budynkach istniejacych.
Organy PSP maja tym samym de facto moz-
liwo$¢ zmieniania przepisow. Sprawy roz-
wigzan zamiennych i zastgpczych (nie doty-
czg one tylko budynkow wielorodzinnych)
znacznie przekraczaja rozmiary dokumentacji
projektowych nowych budynkow. Niestety,
w krotkiej historii ich stosowania nie obyto
si¢ bez absurdow. Na przyktad z nadmiernej
ostroznosci promowano rozwigzania catkowi-
cie niepotrzebne, jak automatyczne kurtyny
przeciwpozarowe w oknach, majace chroni¢
przed przeniesieniem si¢ pozaru z budynku
na kawatek $rodmiejskiego terenu zadrzewio-
nego. Jeden z rzeczoznawcOw zaproponowat,
by do oddymiania klatki schodowej wykorzy-
stac jej istniejace oszklenie, co jest zwyczajng
procedura. Ale zamiast uchylnego okna wy-
posazonego w sitownik, czujki dymu i recz-
nego wyzwalacza w ekspertyzie pojawily si¢
ustawione przed wejsciem do budynku gazony
wypelnione otoczakami wazacymi po 0,5 kg.
Strazacy po przyjezdzie na miejsce zdarzenia
mieli oddymi¢ klatke schodowa, wybijajac
tymi kamieniami szyby w jej szczycie.

Oczywiscie skrajnosci nie s3 norma, jednak
przez pierwsza dekadg funkcjonowania prawa

zastepczo-zamiennego dochodzito do naprawde

roznych kompromisow i trudno méwic o jedno-
lito$ci rozwiazan. Na skutek réznego podejscia
do jednakowych budynkéw zalegalizowano ich
rézne zabezpieczenia. Oto przyklady.

Za drogi pozarowe uznawano (i uznaje si¢)
istniejace uktady komunikacyjne, niespetnia-
jace Scisle wymagan przepisow, np. co do ich
szerokosci, odleglosci od budynku czy mozli-
wosci swobodnego manewrowania pojazdami.
Dotyczylo to rowniez prac dostosowawczych
— uznawano, ze lepsza jest byle jaka droga
pozarowa niz zadna. Byto jednak i tak, ze bu-
dowano catkiem nowe drogi kosztem terenow
zielonych, z czego cieszyli si¢ posiadacze sa-
mochodow.

Godzono si¢ z faktem niezapewnienia wystar-
czajacej ilosci wody do zewnetrznego gaszenia
pozaru, cho¢ zdarzaly si¢ sytuacje, ze przymu-
szano do wykonania dla pojedynczych budyn-
koéw zbiornikéw przeciwpozarowych o znacz-
nych pojemnosciach.

Wymagania ewakuacyjne to przedmiot
nieustannych zmagan. Z jednej strony miesz-
kancy protestuja przeciw montowaniu drzwi
przeciwpozarowych, a z drugiej strony zda-
rzaja si¢ skargi na bezczynno$¢ PSP w tym
zakresie.

przeplacaoiarniczy 9/2013

Najnowszym z probleméw, choé inne jesz-
cze nie zniknely, jest stosowanie nawodnio-
nych piondéw z zaworami 52.

Jak pokazuja doswiadczenia, najlepsze
efekty przynosi zastosowanie jednolitych,
a nawet identycznych rozwigzan w danym
miescie, dzielnicy czy grupie budynkow.
Najlepiej, jesli sa one powigzane z terenem
operacyjnym JRG, powstaja w $cistej wspol-
pracy z pionem operacyjnym, aby strazacy
systemu zmianowego poznali ten ograniczo-
ny wachlarz zabezpieczen. Jesli wigc uznano,
ze na danym terenie nawodnione piony z za-
worami 52 sa niezbgdne, bezwzglednie powin-
ny by¢ w nie wyposazone wszystkie istniejace
budynki, tak, by nie powtdrzyta si¢ sytuacja
z suchymi pionami — s3 albo ich nie ma,
ajak sg, to nie wiadomo, czy sprawne, wigc si¢
z nich nie korzysta i sprawia lini¢ gasnicza
pie¢ minut dluzej, a do gaszenia przystepuje
w zmgczeniu po bieganiu schodami.

Pozar w mieszkaniu
Odpornos$¢ ogniowa $cian mieszkan w bu-
dynkach wysokich jest dwukrotnie wyzsza
niz w budynkach nizszych klas i wynosi nie
mniej niz 60 min migdzy mieszkaniami oraz
migdzy mieszkaniami i drogami ewakuacyj-
nymi. Stropy réwniez maja 60 min odporno-
$ci ogniowej. W dodatku w niektorych przy-
padkach (patrz PP nr 8/2013) drzwi mieszkan
budynkéw wysokich powinny mie¢ 30 min
odpornosci ogniowej. Nawet jesli nie maja
jej formalnie, bo nie jest to wymagane, gdy
przy klatkach schodowych sa przedsionki
pozarowe, mozna $mialo szacowaé, ze dys-
ponuja catkiem wysoka odpornoscig ogniows.
Wiekszos¢ drzwi wejsciowych do mieszkan,
z obawy przed zlodziejami, wykonano bo-
wiem jako antywlamaniowe. Nie oznacza to,
ze sa przeciwpozarowe, ale odporno$¢ takie-
go elementu na dziatanie pozaru jest znacznie
wyzsza niz wyrobow standardowych. Czgsto
to dwoje drzwi, ktére na drodze pozaru sg
przeszkoda trudniejsza do pokonania niz
drzwi pojedyncze. Pamigtajmy jednak, Ze za-
raz za drzwiami znajduje si¢ na og6t obtozo-
ny materiatem palnym przedpokoj. 1 wlasnie
ta przestrzen plonie. Jesli nie zastosowano
drzwi przeciwpozarowych, inne bedg przepa-
lone w czasie krotszym niz 30 min. To za$ wy-
maga od strazakoéw zdecydowania w dziataniu
i podjgcia dziatan gasniczych na tyle szybko,
by gorace gazy pozarowe nie wydostaly si¢ na
korytarz.

Jesli obiekt spetnia przepisy przeciwpozarowe
w zakresie piondw nawodnionych, sytuacja tak-
tyczna jest bardzo prosta. Podlaczamy wniesione
weze do pionu, podchodzimy do mieszkania,
w ktorym jest pozar i dalej postepujemy tak, jak
to opisano w PP nr 2/2013 oraz w PP nr 6/2013.



Miejmy jednocze$nie $wiadomos¢, ze pozar
nie przedostanie si¢ przez elementy budowlane
do innych mieszkan, a woda z pewnoscig tak.
W przypadku gaszenia pozaréw w mieszkaniach
potozonych na duzych wysokosciach odpada je-
den przydatny i skuteczny sposob dziatan — nie
mozna plonacych przedmiotow wyrzuci¢ przez
okno, gdyz ich upadku z duzej wysokosci nie
da si¢ kontrolowac. Plonace przedmioty moga
zrobi¢ komus krzywde lub wybi¢ jakies okno
i podpali¢ inne mieszkanie.

Jednoczesnie polecam zapoznanie si¢ z bar-
dzo wartosciowymi artykutami  dotyczacy-
mi pozarow wewngetrznych opublikowanymi
w PP nr 7/2013, gdzie szczegdtowo opisano i zi-
lustrowano techniki podejmowania decyzji, za-
pobiegania rozgorzeniu lub jego likwidacji.

Dziatanie w obronie elewacji
Dziatania w obronie przed pozarem elewacji

budynkéw wysokich dla obiektow typu ,,A”
i,,B” nie odbiegaja od dzialan w budynkach
sredniowysokich, gdyz do operacyjnej wyso-
kosci, obstugiwanej przez drabiny mechanicz-
ne SD-30, mozemy spodziewaé si¢ pozardw
elewacji ocieplanych metoda lekka mokra
— z uzyciem spienionego polistyrenu, tzw.
samogasnagcego. Problem moze pojawi¢ si¢
w przypadku budynkéw typu ,,A”, gdyz ich
izolacja bedzie wykonana ze styropianu az po

dach, czyli ponad wysoko$¢ zasiggu drabiny
SD-30. Obszary te co prawda znajda si¢ w za-
siggu rzutu pradow gasniczych z tych drabin,
ale zabraknie komfortu i pewnosci dziatania.
Dlatego warto wiedzie¢, w jaki sposob ocie-
plano poszczegolne budynki.

W budynkach typu,,B” izolacja termiczna ze
styropianu bedzie siggata do wysokosci 25 m,
co nie znaczy, ze wyzej nie napotkamy pro-
bleméw z plomieniami, temperaturg i dy-
mem. Welna mineralna, teoretycznie produkt
niepalny, zawiera w sobie czastki materiatow
palnych, sklejajacych widkna kamienne. Nie
mozna wigc pozaru elewacji pozostawi¢ sa-
memu sobie, myslac, ze zatrzyma si¢ na pasie
z welny mineralnej. Istotnie, zatrzyma sie, ale
bez gwarancji, ze nie pojdzie dalej, z obnizona
predkoscia rozwoju. Wetna nie tyle gasi sama,
co utatwia nam gaszenie — jako produkt o wla-
$ciwosciach niemalze niepalnych. Co$ tam
bedzie si¢ jednak tlito i smazylo, wige jesli
powstat jaki$ pozar w obrgbie izolacji cieplnej
budynku, nalezy uwaznie sprawdzi¢, czy zo-
stat catkowicie dogaszony.

W budynkach typu ,,C” problem z pozarami
elewacji jest najmniejszy, gdyz w catosci mu-
sza by¢ zaizolowane materialem teoretycznie
niepalnym, a wigc welng mineralng. Taka izo-
lacja, nie majac napedu w postaci rozwinigte-
go pozaru polaci elewacji potozonej ponizej,

jest bardzo trudna do zapalenia. Niemniej
jednak nalezy mie¢ na uwadze otwory okien-
ne pomieszczen ogarnigtych pozarem, czy
przypadkiem temperatura nie przynosi jakich$
szkod w obrebie okna.

Pozostate wskazania gasnicze sg takie same,
jak przy obiektach niskich i sredniowysokich,
w zwigzku z tym odsytam do artykutow w PP
nr 2/2013 1 6/2013. Oczywiscie czytajac tamte
tresci, nalezy sobie wyobrazac, ze wszystkie
opisane dziatania trzeba bedzie prowadzi¢ na
znacznych wysokosciach, bez wigkszej mozli-
WOS$Ci manewru czy pomocy.

Pozar w piwnicy lub w innej
podziemnej czesci budynku
Z uwagi na konieczno$¢ zamknigcia piwnicy

budynku drzwiami przeciwpozarowymi pozar
tej czesci obiektu bedzie rdznit si¢ od pozaru
piwnicy w budynku $redniowysokim i niskim
wigkszym zadymieniem i wyzsza temperatu-
ra. Jesli jednoczesnie budynek ma obudowana
i zamykang drzwiami klatk¢ schodowa, miesz-
kancy dtugo moga nie wiedzie¢, ze co$ si¢ pali.
Wypuszczenie gazow pozarowych z piwnicy
na klatke schodowa spowoduje, ze nie da si¢
przeprowadzi¢ ewakuacji ludzi, a wielu z nich
bedzie si¢ niepokoi¢, a nawet wpadaé w pa-
nike. Dlatego w czasie akcji gasniczej pozaru
piwnicy nalezy broni¢ klatki schodowej przed »
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» zadymieniem. Jesli nie mamy odpowiednich
sit i $rodkéow do ugaszenia takiego pozaru,
ani nie rozpoznali$my, w ktorym miejscu jest
jego ognisko i jaka jest intensywnos¢ spalania,
nie powinni$my podejmowac akcji gasniczej.
W piwnicy budynku z calg pewnoscig nie doj-
dzie do rozgorzenia. Gdy zapadnie decyzja
o0 natarciu, niezb¢dne moze okazac si¢ wybicie
okien w piwnicy oraz ustawienie wentylato-
row nawiewnych w drzwiach do niej prowa-
dzacych, tak by nie powodowac dodatkowych
zagrozen na wyzszych kondygnacjach. Nalezy
bowiem mie¢ na uwadze, ze w otoczeniu czlo-
wieka praktycznie nie ma juz materialow, kto-
rych produkty rozktadu termicznego nie byly-
by trujace.

Pozostate informacje dotyczace pozarow
w piwnicach s3 identyczne, jak w PP nr 2/2013
i 6/2013. Wskazania dotyczace kottowni na pa-
liwa state i plynne réwniez. Kottowni na paliwa
gazowe nie wolno lokalizowa¢ w piwnicy bu-
dynku wysokiego.

Gaszenie pozaru w garazu podziemnym
bedzie miato podobny przebieg, jak w budyn-
ku niskim (PP nr 2/2013) i $redniowysokim
(PP nr 6/2013). Roznica polega na wzmocnie-
niu oddzielen przeciwpozarowych, ze wzgledu
na wyzsza klase odpornosci pozarowej budyn-
ku. Tym samym pozar nie powinien wyjs¢
z garazy przez dwie godziny. Jednoczesnie
wystepuje jeszcze wigksze prawdopodobien-
stwo, ze nie da si¢ wprowadzi¢ strazakow
do wngetrza plonacego garazu, ze wzgledu na
duze wymiary obiektu, zastawienie go pojaz-
dami i blyskawiczny przyrost zadymienia.
Jesli garaz ma instalacjg tryskaczowa, wspo-
magamy jej dziatanie poprzez podiaczenie
wezy tlocznych do wyprowadzonych na ze-
wnatrz nasad.

Pozar poddasza

Wielorodzinne budynki wysokie majg jedna
podstawowsa zalet¢ w porownaniu z obiekta-
mi nizszymi — brak poddaszy wykonanych
w konstrukeji szkieletowej. Praktycznie rzecz
biorac, poddasza w nich nie wystepuja, a je-
$li juz sa, od przestrzeni dachowej oddzielaja
je stropy wykonywane w technologii zelbetowe;.
Budynek wysoki konczy sie zwykle stropoda-
chem, to jest stropem, na ktérym potozono izo-
lacje przeciwwilgociowe, izolacj¢ cieplng oraz
warstwe ostonowo-dociskowg (dach).

Mozliwe jest, ze napotkamy w budynku
wysokim przestrzen nazwang poddaszem lub
strychem. Bedzie to zwykle jednoprzestrzenne
pomieszczenie (lub kilka duzych pomieszczen),
przeznaczone na suszarni¢ lub pralni¢. Mozna
wowczas mowi¢ o poddaszu uzytkowym.

Poddasze nieuzytkowe to na ogot przestrzen
migdzy warstwa izolacji cieplnej a dachem.
W przestrzeni tej nie wolno skladowaé ja-

kichkolwiek materialow palnych, a ona
sama powinna by¢ oddzielona od pozo-
stalej czg$ci budynku drzwiami (lub kla-
pa) o odpornosci ogniowej 30 min. Strop
oddzielajacy poddasze od  pomieszczen
mieszkalnych powinien mie¢ odpornosé
60 min. W takiej przestrzeni nie powinno
mie¢ si¢ co pali¢, a jesli dosztoby do pozaru,
to na dlugo bedzie zamknigty tam, gdzie wy-
bucht. Zatem zaréwno w teorii, jak i w prak-
tyce pozar dachu — poddasza budynku wy-
sokiego nie powinien mie¢ zadnych szans na
przejscie w dol, do przestrzeni mieszkalnych,
przez co najmniej godzing, co daje nam czas
na przemyslenie i zorganizowanie skutecznego,
krotkiego natarcia. W zwigzku z tym nie majg
sensu dziatania bez rozpoznania, polegajace
na uporczywym zalewaniu takiego pozaru
woda, gdyz doprowadza do niepotrzebnego
zalania nizszych kondygnacji budynku, kto-
rym nie mogt w Zaden sposob zagrozi¢. Akcja
gasdnicza pozaru poddasza budynku wysokiego
ma sens tylko wtedy, gdy wida¢ ognisko pozaru
i mozna do niego dotrze¢ z pradami gasniczymi
rozproszonymi lub z pradami piany.

Kottownie gazowe
Zasady lokalizacji kotlowni gazowych w bu-
dynku wysokim s3 identyczne, jak w budynku
$redniowysokim, z t3 roznicg, ze oddzielenia
pod wzgledem pozarowym sg solidniejsze, gdyz
maja wytrzyma¢ 120 min dziatania rozwinie-
tego pozaru. Zyskujemy wiec wigcej czasu, by
podja¢ wiasciwe dziatania. Niestety, w sytuacji
umieszczenia kottowni na najwyzszej kondygna-
cji lub ponad nig nie mozna liczy¢ na mozliwos¢
dziatania z drabin mechanicznych. Pozostaje
wige dziatanie od wewnatrz budynku, z ewen-
tualnym wsparciem (jesli jest) podnosnika wy-
soko$ciowego. To, czy da si¢ go uzyé, zalezy
przede wszystkim od miejsca wokot budynku.
Dlatego lepiej przecwiczy¢ procedury gasnicze
bez uwzglgdniania tego sprzetu, a w razie mozli-
wosci uzycia — traktowac jak dodatkowa pomoc.
Pozostate aspekty dziatan gasniczych ko-
tlowni gazowej sa identyczne, jak opisano
w PP nr 6/2013.

Pozar diwigu osohowego
O ile pozary dzwigéw osobowych w budyn-
kach nizszych nie byly specjalnie grozne, poza

ucigzliwosciami dla mieszkancow, o tyle taki
pozar w budynku wysokim moze mie¢ powaz-
ne konsekwencje.

Przede wszystkim, niezaleznie od tego, czy
pala si¢ $mieci na dnie szybu dzwigowego, czy
kabina dzwigu, wysoko$¢ szybu — najczesciej
rowna wysokosci budynku — stwarza doskona-
e warunki do powstania ciggu kominowego.
Pozar bedzie przez to catkiem intensywny.
Zagrozeniem nie jest jednak ogien, lecz dym.
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Jesli szyb dzwigu znajduje si¢ w obrebie klatki
schodowej, w obszarze oddzielonym od kory-
tarzy przedsionkami przeciwpozarowymi lub
drzwiami dymoszczelnymi, dojdzie do zady-
mienia klatki schodowej. Jesli szyb dzwigu
znajduje si¢ poza obrebem klatki schodowej,
dojdzie do niekontrolowanego zadymienia
korytarzy; najwigkszego tam, gdzie dym
znajdzie sobie ujscie. Dla sposobu gaszenia
nie ma to zadnego znaczenia, za to moze spo-
wodowac¢ rozne reakcje wéréd mieszkancow,
ktorzy beda udziela¢ sprzecznych informacii,
co i gdzie si¢ pali. Jesli wigc wezwano nas do
pozaru w budynku, w ktorym klatka schodo-
wa jest zadymiona, a mieszkancy nie wiedza,
co sie pali, nalezy sprawdzi¢ szyb dzwigowy.
Sposob gaszenia pozaru szybu dzwigowe-
g0, kabiny dzwigu i jego maszynowni jest taki
sam, jak opisano w artykule dotyczacym bu-
dynkéw sredniowysokich (PP nr 6/2013).

*%%

W podsumowaniu artykuléw dotyczacych
budynkéw wysokich wielorodzinnych chceial-
bym podkresli¢ jeszcze raz dwa zagadnie-
nia. Pierwsze to konieczno$¢ operacyjnego
rozpoznania tych obiektow — nie tylko po to,
by zdawac sobie sprawe z istniejacych za-
bezpieczen przeciwpozarowych, ale przede
wszystkim, zeby umie¢ znalez¢ w nich pozar
i si¢ nie zgubi¢. Drugie to bardzo rozwazne
uzywanie wody. Jesli pozar nie wyjdzie na
elewacje budynku, nie ma zadnych szans na
przeniesienie si¢ poza obreb mieszkania przez
co najmniej godzing. I to jest realny, dany nam
czas na jego profesjonalne opanowanie w taki
sposob, by nie spowodowac roszczen odszko-
dowawczych od wiascicieli kilkunastu potozo-
nych nizej mieszkan. u

Przypisy

[1] & 216 ust. 9 rozporzadzenia ministra infrastruktury w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bu-
dynki i ich usytuowanie (DzU z 2002 r. nr 75, poz. 690,
zpézn. zm.).

[2] Tamze, § 216 ust. 8.

[3] § 8 ust. 3 rozporzadzenia ministra spraw wewngtrznych
i administracji z 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego
zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (DzU nr 124,
poz. 1030).

[4] Tamze, § 3 ust. 4.

[5] 8 1 ust. 2 rozporzadzenia ministra spraw wewnetrznych
i administracji z 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciw-
pozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terenéw
(DzU nr 109, poz. 719).

[6] & 2 ust. 2 lub § 2 ust. 3a rozporzadzenia ministra infrastruk-
tury w sprawie warunkéw technicznych (...).

Bryg. Pawet Rochala jest naczelnikiem
Wydziafu Nadzoru Prewencyjnego w Biurze
Rozpoznawania Zagrozeri KG PSP



Skazenie olejem rzeki stanowl bardzo duze zagrozenie dla srodowiska.
Rozlew olejowy, zwtaszcza na szerokiej 1 szybko ptynacej rzece,
dynamicznie sie rozprzestrzenia 1 obejmuje Swolmn zasleglem znaczng je]
diugos¢. Aby skutecznie stawic¢ czota takiemu zagrozeniu, nalezy doskonali¢
organizacje akcji ratownictwa ekologicznego na rzekach.

ckologicznie
na Warcie

tym wlasnie celu zostaly zorgani-

zowane dla poznanskich straza-

kéw manewry na Warcie. Mogli

oni przetrenowa¢ m.in. wstep-
ne rozpoznanie rozlewu olejowego na rzece,
dysponowanie jednostek strazy pozarnych
— w tym specjalistycznych grup ratowniczych
PSP, policji, a w zaleznosci od sytuacji takze
zespolow ratownictwa medycznego oraz po-
wiadamianie wladz administracji publicznej,
stuzb, inspekeji, instytucji i organizacji (we-
dhug ich wiasciwosci). Byla to rowniez okazja
do doskonalenia wstepnego szacowania wiel-
kosci rozlewu olejowego (masy rozlanego ole-
ju, dhugosci rozlewu, jego szerokosci, grubosci
filmu olejowego i innych), okreslania zamiaru
taktycznego, wyznaczania miejsc do budowy
pola operacyjnego, a wreszcie stawiania zapor
przeciwolejowych na rzece i organizowania

JERzY RANECKI

sztabu dziatan ratowniczych czy akcji ratow-
nictwa ekologicznego od strony logistyczne;.

Symulacja zagroienia. Na Warcie, w grani-
cach administracyjnych Poznania, pojawil si¢
rozlew olejowy. Ptynat on cala szerokoscia
rzeki. Mieszkancy zgtosili ten fakt do strazy
pozarnej. Sytuacja wymagala podjgcia natych-
miastowych dziatan. Szerokos¢ rzeki w miej-
scu rozlewu wynosita 50 m, predkos¢ nurtu
— 1,5 m/s, brak bylo falowania, brzeg rzeki byt
dostepny.

Przehieg manewrow. W czesci teoretycznej
manewrow wzigli udziat funkcjonariusze kadry
dowodezej KM PSP w Poznaniu, wérdéd nich
dowodey specjalistycznych grup ratownictwa

chemiczno-ekologicznego, ~wodno-nurkowe

go i wysokosciowego, przedstawiciel Szkoty
Aspirantow PSP w Poznaniu oraz policjanci
z poznanskiego Komisariatu Wodnego. Zapre-
zentowany zostal cel ¢wiczen, sposob roz-
przestrzeniania si¢ rozlewow olejowych na
rzekach, ogolne zasady ratownictwa eko-
logicznego na akwenach, a takze zalozenia
do ¢wiczen oraz taktyka i techniki likwidacji
rozlewu olejowego.

Na terenie manewréw zorganizowano kie-
rowanie dziataniami ratowniczymi na po-
ziomie taktycznym, a takze powotano sztab
(w obu przypadkach wyznaczone zostato state
miejsce pracy, ktore oznakowano). Sztab ¢wi-
czyl prace analityczna, logistyczng oraz orga-
nizacj¢ tacznosci.

Cze$¢ praktyczna ¢wiczen postuzyta do-
skonaleniu zatrzymywania rozlewu olejowe-
g0 przy wykorzystaniu zapor przeciwolejo- p
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» wych (kierunkowej i zatrzymujacych rozlew).
Strazacy ¢wiczyli wyznaczanie pol operacyj-
nych do sprawiania zapor przeciwolejowych.
To w nich odbywa si¢ proces zatrzymywania
rozlewu, zbierania oleju, separowania, ma-
gazynowania i transportowania do utylizacji.
W dziataniach tych oprocz zapor przeciwole-
jowych uzywa si¢ takze sprzetu ratownictwa
ekologicznego (np. zbieraczy oleju, pomp
ekologicznych z osprzetem, separatorow ole-
ju, zbiornikow magazynowych). Na miejsce
pola operacyjnego nalezy wybraé taki teren
przy brzegu rzeki, ktory bedzie ulatwiat swo-
im naturalnym ksztaltem zatrzymywanie oleju
(np. zatoczke, zakole). Na terenie poznanskiej
Warty jest to wybetonowana zatoka.

Przy stawianiu zapor przeciwolejowych wspot-
dziatali strazacy grup: chemiczno-ekologicz-
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nej, wodno-nurkowej, wysokosciowej, strazacy
ochotniczych strazy pozarnych wyspecjalizowa-
nych w ratownictwie wodnym oraz kadeci Szkoty
Aspirantow PSP w Poznaniu. Ustawili oni za-
pore kierunkowa oraz zapory zatrzymujace olej:
sztywna pomostows i elastyczna. Po wykonaniu
systemu zapoOr przeciwolejowych przysta-
pili do zbierania oleju z powierzchni wody,
wypompowywania go i separowania. Warto
zaznaczy¢, ze wsparcie dziatan przez grupe
wodno-nurkowa, wysokosciowa 1 ochot-
niczg straz pozarng specjalizujaca si¢ w ra-
townictwie wodnym ma bardzo duzy wptyw
na jako$¢ ratownictwa ekologicznego, zarow-
no w aspekcie taktyki, jak i technik stawiania
zapor. Grupa wodno-nurkowa, oprocz dziatan
na wodzie, jest gotowa do podjecia réznych
dziatan podwodnych. Grupa wysokoscio-

wa zapewnia mozliwo$¢ desantu strazaka
w miejsca trudno dostgpne. Grupg chemicz-
no-ekologiczna wspierali ponadto policjanci,
zabezpieczajacy obszar dziatan. Od strony
medycznej nad ¢wiczeniami czuwatl zespot
ratownictwa medycznego szpitala MSW
w Poznaniu, na co dzien wspodtpracujacy
z KM PSP Poznan.

Teren dzialan zostal podzielony na nastgpu-
jace odcinki bojowe: zapora kierunkowa, zapo-
ra sztywna pomostowa i elastyczna, zbieranie
i oddzielanie oleju od wody, dziatania todzi ra-
towniczych na rzece (pomoc przy sprawianiu
zapor, ciggle rozpoznanie, monitoring sytuacji
w dalszej odleglosci od miejsca ustawienia za-
por, inne zadania wynikajace z decyzji kieruja-
cego dziataniem ratowniczym), teren mostu (de-
sant strazakow).

przenlacaozarniczy 9/2013

fot. Kamil Witoszko (4)



Ramowe zasady postgpowania podczas rozlewow olejowych na rzekach

1. Dyzurny stanowiska kierowania komendanta powiatowego (miejskiego) Pan-
stwowej Strazy Pozarnej po otrzymaniu zgfoszenia o rozlewie olejowym na rzece
ustala (w miare mozliwosci):

e 7rédto i przyczyne rozlewu,

® mase oleju, ktdra przedostata sig do rzeki,

e wielko$¢ rozlewu (diugo$é i szeroko$c),

e kierunek i szybko$¢ rozprzestrzeniania sig oleju,

® sposo6b rozprzestrzeniania sig oleju (na catej szerokosci rzeki, przy brzegach,
przy jednym brzegu),

¢ inne informacije istotne dla oceny sytuacji i organizacji akcji ratownicze;.
Dysponuje réwniez na miejsce zdarzenia jednostki ochrony przeciwpozarowej,
w tym: specjalistyczng grupeg ratownictwa chemiczno-ekologicznego PSP, spe-
cjalistyczna grupe ratownictwa wodno-nurkowego PSP, inne jednostki wediug
wiasciwosci, policje oraz — w zalezno$ci od zagrozenia — zespét ratownictwa
medycznego.

2. Natychmiast powiadamia o sytuacji stanowisko kierowania komendanta wo-
jewddzkiego PSP, ktdre — w zaleznosci od zagrozenia — dysponuje dodatkowe sity
i $rodki strazy pozarnych.

3. Stanowisko kierowania komendanta wojewddzkiego PSP powiadamia o sytu-
acji stanowisko kierowania komendanta gtéwnego PSP.

4. Stanowiska kierowania PSP powiadamiajg przetozonych, centra zarzadzania
kryzysowego, stuzby, inspekcje, straze i instytucje oraz organizacje wediug wia-
$ciwosci i kompetenciji.

5. Nalezy zorganizowa¢ mobilne posterunki przy rzece. Ich dowédcy beda mo-
nitorowac i ocenia¢ sytuacje, a meldunki przesyta¢ kierujgcemu dziataniem ra-
towniczym.

6. W powiatach, do ktérych przemieszcza sie rzekg rozlew olejowy, jak najszyb-
ciej nalezy zaplanowac dziatania ratownicze.

1. Na poziomie powiatu powinno zosta¢ zorganizowane kierowanie dziataniami
ratowniczymi na poziomie taktycznym.

8. Gdy zagrozenie przekracza powiat, nalezy zorganizowaé strategiczne kierowa-
nie dziataniami ratowniczymi na poziomie wojewddzkim, a gdy przekracza woje-
woédztwo — kierowanie strategiczne na poziomie centralnym.

9. Kierujacy dziataniem ratowniczym na poziomie taktycznym wyznacza dowéd-
cow oraz miejsca budowy pél operacyjnych (miejsca stawiania zapdr przeciwo-
lejowych, usytuowania sprzetu do zbierania i separowania oleju, pomp chemicz-
nych i osprzetu, samochoddéw pozarniczych, zbiornikéw magazynowych, zaplecza
logistycznego, zabezpieczenia medycznego, miejsca do dekontaminacji ludzi
i sprzetu, innych dziatan).

10. Do budowy pél operacyjnych nalezy wybra¢ odpowiednie miejsca w terenie
(utwardzona nawierzchnia, dobry dojazd, mozliwo$¢ wprowadzenia cigzkich po-
jazdéw i sprzetu oraz zorganizowania zaplecza socjalnego).

11. W miarg mozliwo$ci pierwsze pole operacyjne powinno sig zorganizowac jak
najblizej zrédta rozlewu (istnieje wtedy mozliwos$¢ zatrzymania wigkszej ilosci ole-
ju, a to ufatwia jego powierzchniowe zbieranie i zwigksza efektywno$¢ dziatan,
poza tym zmniejsza sig diugo$¢ zanieczyszczenia olejowego rzeki). Decyzje w tym
zakresie podejmuije kierujacy dziataniem ratowniczym.

12. Nalezy zapewni¢ o$wietlenie pél operacyjnych.

13. Miejsca kierowania dziataniem ratowniczym i sztabdw wyznaczajg odpowied-
ni kierujacy. W przypadku kierowania na poziomie taktycznym trzeba zlokalizowaé
je na terenie pél operacyjnych lub w ich poblizu.

14. Nalezy zorganizowac¢ faczno$¢ dowodzenia i wspétdziatania, a na miejsce akcji
ratowniczej zadysponowa¢ samochdd dowodzenia i tacznosci.

15. W gminach, powiatach i wojewédztwach, na terenie ktérych wystepuje ska-
zenie olejowe rzeki, powinny zosta¢ powotane zespoty zarzgdzania kryzysowego.
16. Nalezy powiadomi¢ ministerstwa, stuzby, inspekcje i instytucje oraz organiza-
cje na poziomie krajowym wedtug ich wtasciwosci i kompetencii.

17. Mobilne zespoty monitoringu skazenia olejowego, rozmieszczone wzdtuz rzeki,
powinny na biezaco sktada¢ meldunki.

18. Na podstawie meldunkéw, oceny sytuacji, charakterystyki oleju i rzeki oraz
warunkéw meteorologicznych szacuje sie zasieg rozlewu olejowego i jego skutki.
19. Kierujacy dziataniem ratowniczym powinien wspétdziata¢ z osrodkami nauko-
wymi oraz instytutami naukowym wedtug ich kompetenc;ji.

W manewrach uczestniczyly nastepu-
jace podmioty: Komisariat Wodny Policji
w Poznaniu, zespot ratownictwa medycznego sciowego — JRG 95).
szpitala MSW w Poznaniu, Szkota Aspirantow
PSP w Poznaniu, OSP Czerwonak, OSP
Mistral i OSP Promnice (specjalizujace sig¢
w ratownictwie wodnym), Komenda Miejska

PSP w Poznaniu (specjalistyczne grupy ratow-

nictwa: chemiczno-ekologicznego — JRG 6
1 JRG 7, wodno-nurkowego — JRG 1 i wysoko-

St. bryg. dr inz. Jerzy Ranecki jest zastepcq
komendanta miejskiego PSP w Poznaniu

20. Nalezy zabezpieczy¢ przed skazeniem ujecia wody i obszary bedace pod
ochrona.

21. Obsady osobowe stanowisk kierowania PSP powinny zosta¢ wzmocnione,
a strazacy wezwani z dyzuréw domowych.

22. Nalezy okresli¢ system petnienia stuzby strazakéw, opierajac sie na zamiarze
taktycznym i ocenie sytuacji.

23. Konieczne jest hiezace wspdidziatanie z Instytutem Meteorologii i Gospodarki
Wodnej oraz inspekcja ochrony $rodowiska.

24. Nalezy takze wspdtdziata¢ z regionalnym zarzadem gospodarki wodnej i urze-
dem zeglugi $rédladowej oraz ustali¢ zasady zamknigcia szlaku wodnego, ktéry
jest objety akcja ratownicza.

25. Podczas zatrzymywania rozlewu olejowego na rzece trzeba wykorzysty-
wac naturalne uksztattowanie rzeki powodujagce samozatrzymywanie sig oleju
(np. zatoczki, zakola).

26. Nalezy okresli¢ diugo$c rozlewu, co pozwoli prognozowac i organizowac akcje
ratownicza. Uwaga! Akcje ratownicze dotyczace likwidacji rozlewu olejowego na
rzekach sg czasochtonne i wymagajg bardzo duzego zaplecza logistycznego.

21. Diugos¢ rozlewu olejowego moze wynie$¢ kilka, kilkanascie, a nawet ponad
kilkadziesiat kilometréw. Wtedy zasadne jest odpowiednie ponumerowanie i na-
zwanie pél operacyjnych zgodnie z kierunkiem rozprzestrzeniania sig oleju (np.
pole operacyjne 1 Poznan, pole operacyjne 2 Poznan, pole operacyjne 3 Oborniki,
pole operacyjne 4 miejscowos¢ X).

28. Nalezy zorganizowac ciagte rozpoznanie rozlewu olejowego za pomoca fodzi
ratowniczych.

29. Za polami operacyjnymi w kierunku rozprzestrzeniania sig oleju lub w innych
miejscach, ustalonych wspélnie z inspekcjg ochrony $rodowiska lub ekspertami,
trzeba prowadzi¢ pobdr zanieczyszczonej olejem wody i poddawac pobrane préb-
ki badaniom laboratoryjnym.

30. Warto przeanalizowa¢ mozliwo$¢ uzycia w akcji ratowniczej holownikéw
wodnych i statych proméw transportowych stuzacych do przepraw z jednego
brzegu rzeki na drugi.

31. Podczas likwidacji rozlewu olejowego strazacy beda narazeni na zmienne wa-
runki atmosferyczne (praca w deszczu, przy silnym wietrze, duzej wilgotnosci,
w niskich lub wysokich temperaturach). Dlatego nalezy zorganizowa¢ czasowy
system ich podmian. Decyzje taka podejmuje kierujacy dziataniem ratowniczym.
32. W poblizu miejsc zebranego oleju nalezy prowadzi¢ pomiary stezen parujg-
cych lekkich frakcji weglowodorowych.

33. Wskazane jest powotanie zespotu ds. medialnych, ktéry powinien na bieza-
co informowaé, ostrzega¢ i edukowaé spoteczno$é¢ lokalng o zagrozeniu, m.in.
za pomoca $rodkéw masowego przekazu. Nalezy wyznaczy¢ miejsce jego pracy.
34. Samorzady gminne i sottysi powinni realizowa¢ zadania w zakresie ostrzega-
nia i informowania spofecznosci lokalnej o sytuacii.

35. Strazacy szczeg6ing uwage podczas wykonywania zadan powinni zwrdci¢ na
duze ryzyko zwiazane z poslizgnigciem (zapory pomostowe, betonowe brzegi, to-
dzie ratownicze, tereny utwardzone itp.).

36. Konieczne jest przeprowadzanie okresowej oceny sytuacji (co 10-12 godz.)
i sporzadzanie raportéw okresowych.

37. Nalezy wspétdziata¢ z Sitami Zbrojnymi RP. jesli wymaga tego sytuacja, i pla-
nowac uzycie ich specjalistycznych jednostek, w tym chemicznych i radiacyj-
nych zespotéw awaryjnych.

38. Nalezy okresli¢ zasady odbioru oleju z pél operacyjnych i przekazywania go do
miejsc docelowych (rafinerii, miejsca utylizacji, innych).

39. Potrzebne bedzie wspétdziatanie z inspekcjg weterynaryjng w zakresie ochro-
ny zwierzat, réwniez tych, ktére zostaty skazone.

40. Policja i straz miejska powinny chroni¢ dostepu do koryta rzeki wzdiuz jej
biegu na diugosci skazenia.

41. Niezbedne jest okreslenie zasad doczyszczania brzegéw i innych skazonych
terendw.

42. Po zakonczeniu akcji ratowniczej nalezy poinformowac¢ lokalng spoteczno$é
o biezacej sytuacii.

43. Nieodfagcznym elementem takich dziatan powinno byé podsumowanie akcji
ratowniczej i przedstawienie wnioskéw.

Sprostowanie

W artykule st. kpt. Damiana Salety pt. ,Podpatrywanie
pozaru” (PP 7/2013, s. 19) w Podsumowaniu (pkt 1) opu-
blikowalismy bfedng wersje zdania. Powinno ono brzmiec:
W poréwnaniu z drugim testem odnotowano duzo wyzsze
stezenia tlenku wegla, dwutlenku wegla, cyjanowodoru,
siarkowodoru, tlenkéw azotu, wodoru, weglowodoréw alifa-
tycznych, nizsze stezenia tlenu i nizsze temperatury.
Za biad serdecznie przepraszamy Autora i Czytelnikéw.
Redakcja
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Cyjankowe rzeki
Rumunii

30 stycznia 2000 r. po przerwaniu tamy zbiornika osadowego kopalni
Aurul SA Baia Mare okoto 100 000 m?® plynnych odpadéw zawierajacych
roztwory cyjankow 1 metale ciezkie dostalo sie do systemu rzecznego
w poinocno-zachodnie] Rumunii.

anieczyszczenia wplyngly do Cisy

i Dunaju, docierajac ostatecznie do Mo-

rza Czarmego. Po drodze spowodo-

waly natychmiastowa $mier¢ organi-
zmow wodnych i zwierzat zyjacych blisko rzek.
Zawinily zwlaszcza cyjanki.

Cyjanki w gornictwie

Mimo swoich toksycznych wiasciwosci cy-
janki sg niezastapione nie tylko w przemysle
chemicznym, lecz takze wydobywczym. Ich
wykorzystanie pozwala chociazby na pozy-
skiwanie zlota ze 710z, co przy zastosowaniu
innych procesow wydobywczych bytoby cat-
kowicie nicoptacalne. Czasteczki cyjankow
bardzo dobrze wiazg si¢ z czasteczkami ztota,
dlatego mozna je wykorzystywac do ekstrakcji
metali szlachetnych z rud, zawierajacych jedy-

Metale cigzkie

RAapostaw CzAPLA

nie nikte ilosci kruszcu. Proces ten jest stoso-
wany na calym $wiecie, czesto do wydobycia
zlota z osadnikow odpadow starych kopalni.
Spotki gornicze postugujace si¢ ta metods
twierdza, ze jest bezpieczna, a wykorzystywa-
ne zabezpieczenia niezawodne.

Krytycy obstaja jednak przy twierdzeniu
zupelnie przeciwnym. Ich zdaniem proces jest
ryzykowny. Kopalnie znajduja si¢ najczesciej
w poblizu duzych ilosci wody powierzchnio-
wej (ciekéw wodnych), a stosowane zabezpie-
czenia s3 po prostu nicodpowiednie. Spotki
gornicze nie sa przygotowane na najgorszy
mozliwy scenariusz i dlatego nie beda w sta-
nie skutecznie przeciwdziata¢ skutkom wy-
padkow. Kilka katastrof miato juz na $wiecie
miejsce przed Baia Mare. Niektére z nich
sktonity wladze do wprowadzenia zakazu uzy-

Metale ciezkie nie rozktadajg sie, lecz sg akumulowane w Srodowisku oraz tkankach roslin i zwierzat. Ozna-
cza to, ze toksyny nawarstwiajg sie w organizmie zywym, zwigkszajac jego toksyczno$¢ i zagrozenie dla lo-
kalnych ekosysteméw. Toksyny moga by¢ takze przekazywane do innych gatunkéw, gdy ich przedstawiciele
zjedza skazony pokarm.

Cynk, ot6w, aluminium, bor, chrom i zelazo wptywajg szkodliwie na wzrost roslin. Miedz tatwo rozpuszcza sig
w wodzie, stad jest toksyczna dla wigkszosci roslin wodnych, majacych ukorzenienie w osadach rzecznych.
Wsréd metali cigzkich uzywanych przez gérnictwo najbardziej szkodliwe dla ludzi, nawet w matych daw-
kach, sa m.in. arsen, kadm, otéw, nikiel, mangan i molibden.

Ostre i przewlekie oddziatywanie miedzi na ludzi powoduje uszkodzenia zofadka i jelit, watroby i nerek oraz ane-
mie. Przewlekta ekspozycja na otéw jest z kolei zwigzana z chorobami mézgu i nerek oraz nowotworami u ludzi.

Cyjanki

Cyjanki sg substancjg trujaca dla organizméw zywych, w tym ludzi. Dziatajg niemal natychmiast. Blokuja
przyswajania tlenu przez komorki i wptywajg na uktad nerwowy (uszkodzenie nerwdw). Ostre objawy zatru-
cia cyjankami to przyspieszony oddech i drzenie, a ostatecznie $mier¢. Chronicznym symptomem jest utrata
masy ciata. Wptywaja tez na tarczyce.

Ryby sa okolo tysigca razy bardziej wrazlive na cyjanek niz ludzie, co mozna wykorzystac
do oceny obecnosci tej substancji w wodzie. Jesli ryby przezyja — zadna inna forma Zzycia nie
dzie zagrozona. Na szczgScie cyjanki nie pozostajg diugo w $rodowisku i nie gromadza sie

w osadach (rzecznych) ani organizmach zywych.
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cia cyjankow w procesie odzysku zlota, np.
w Turcji i stanie Montana w USA.

W krajach rozwinigtych tworzone sa coraz
bardziej szczegOtowe przepisy, zawierajace
nowe obowiazki, zakazy i nakazy. To jeden
z powodow, dla ktorego wiele firm zajmuja-
cych si¢ wydobyciem surowcow przeniosto
si¢ do krajow rozwijajacych si¢. Oponenci
obawiajg si¢, ze firmy te maja mozliwosé
wptywania na lokalne przepisy i manipulowa-
nia nimi na niekorzy$¢ nie tylko mieszkancow,
lecz takze $rodowiska. Nie ma ustalonych
mi¢dzynarodowych norm czy standardéw dla
gornictwa — w kazdym kraju (a w Stanach
Zjednoczonych w kazdym stanie) wtadze
same okreslaja granice bezpieczenstwa.

Istnieje zaledwie kilka zewnetrznych or-
ganizacji majacych mozliwo$¢ sprawdza-
nia tych de facto zakladéw chemicznych.
Przeprowadzane badania migdzynarodowe
czgsto sa sponsorowane przez przemyst, moga
wiec nie by¢ do konca wiarygodne. Poza tym
substancje chemiczne uzywane w procesach
lugowania (wymywania) zwykle oceniane sg
w laboratoryjnym $rodowisku alkalicznym
— idealnym dla wykazania bezpieczefistwa
procesu, w stalej temperaturze pokojowe;.
A przeciez niektore zwiazki, zwlaszcza cy-
janki, sg bardzo niestabilne i rdznie reaguja
pod wptywem dziatania kwasnych §rodowisk
1 zmiennej temperatury.

Badania ograniczaja si¢ najczesciej do wy-
krywania niektorych substancji chemicznych
— zwykle cyjankow, rzadziej metali cigzkich,
takze wykorzystywanych w procesie tugowa-
nia. A przeciez — jak twierdza eksperci — moga
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one by¢ rownie niebezpieczne. Cyjanki lacza
si¢ z innymi pierwiastkami w wodzie i two-
rzg mniej niebezpieczne zwiazki, podczas gdy
wiele metali cigzkich pozostaje w warstwach
osadowych koryt rzecznych.

Warunki w Rumunii

Epoka komunizmu skonczyla si¢ w Rumunii
w 1989 r. Panstwo bylo zubozate i mato kon-
kurencyjne gospodarczo dla zagranicznych
przedsigbiorcow w poréwnaniu do innych
krajow europejskich. Przemyst zostat w tyle,
a wiele zasobow naturalnych wyczerpano. Rzad
byt zdesperowany, chciat przyciagna¢ kapitat
zagraniczny wszelkimi sposobami, chociazby
akceptujac kazda inwestycjg. Upatrywat w tym
mozliwo$¢ rozwoju gospodarczego.

Rumunia wydobywa zloto co najmniej
od pierwszego wieku naszej ery. Wickszos¢
fatwo dostepnych zt6z juz wyeksploatowano,
pozostata spora cze$¢ kopaln, w ktorych zasto-
sowanie tradycyjnych metod gorniczych bylo-
by nieoptacalne. Zawartos¢ kruszcu w obec-
nych pokfadach zlota wynosi ok. 1,9 do 2 g
zlota na tone rudy. To niewiele. Zastosowanie
cyjanku w procesie wydobywania dawato real-
ne szanse na catkiem szybkie korzysci.

Po pierwsze, oczekiwano zyskow eko-
nomicznych. Ekstrakcja ztota miata pomoc
w stabilizacji gospodarki kraju i zapewni¢ za-
trudnienie w jednym z jego najbiedniejszych
regionow. Po drugie, spodziewano si¢ korzysci
geopolitycznych. Rumunia pozostata w tyle

w wyscigu do Unii Europejskiej. Inne kraje
byltego bloku wschodniego catkiem pomyslnie
zrestrukturyzowaly swoja gospodarke i zo-
staly wczesniej zaproszone do UE. Presja,
by poprawi¢ wyniki ekonomiczne i sta¢ si¢ glo-
balnym graczem, byla zatem wysoka.

Powstanie spotki Aurul

Wprowadzenie w rumunskich kopalniach proce-
su wydobywczego z zastosowaniem cyjankow
wymagalo zaangazowania zagranicznej spotki
gorniczej. Australijskie przedsiebiorstwo wydo-
bywcze Esmeralda Exploration wygrato prze-
targ na wspolprace z rumunskim panstwowym
przedsigbiorstwem gorniczym REMIN. Firma

Aurul powstata w 1992 r. jako spétka joint ven-
ture (podmiot stworzony wspolnie przez wigcej
niz jedno przedsigbiorstwo w celu realizacji
okreslonego zadania lub prowadzenia konkretnej
dziatalnosci). W jej sktad wchodzity: Esmeralda
Exploration — wlasciciel 50 proc. udziatow,
REMIN - 44,8 proc. oraz trzy inne rumunskie
firmy. Spotka planowata przez 10-12 lat prze-
tworzy¢ 2,5 mln ton odpadow gorniczych, wy-
dobywa¢ rocznie 1,6 tony ztota i 9 ton srebra.
Ponadto zaktadano, ze pomoze oczysci¢ §rodo-
wisko w okolicy. Miato temu sprzyja¢ zastoso-
wanie nowej technologii wydobywczej.

Spotka Aurul zobowigzata si¢ do prze-
transportowania odpadoéw ze starych kopalni,
stwarzajacych potencjalne zagrozenie wycie-
ku substancji niebezpiecznych i ogranicza-

jacych mozliwosci rozwoju metropolii Baia
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Mare. Odpady mialy znalez¢ si¢ w stawach
osadowych z dala od miasta, a pozostale
zloto i srebro planowano odzyskaé. Budowa
stawow osadowych rozpoczeta sie w 1997 r.
Przedsigbiorstwo zaczgto natomiast dziatad
w maju 1999 r. Dokonalo samooceny bez-
pieczenstwa, kwalifikujac si¢ jako zaklad
o umiarkowanym znaczeniu, bez szczegdl-
nych wymogow monitorowania i kontroli
dziatalnosci. Na tej podstawie wladze krajowe
wydaly pozwolenie na jego funkcjonowanie
bez odpowiednich zabezpieczen.

Stawy osadowe nie byly na tyle glebokie
(pojemne), aby pomiesci¢ dodatkows ilosé
wody po obfitych opadach. Nie uwzglgdnia-
no realnych ilosci opadéw i przeszacowano
warto$¢ odparowywania juz na etapie projektu
Nikt nie wziat pod uwage lokalnych warun-
kow klimatycznych, nie wzmocniono tamy.
W ciagu niespelna roku dziatalno$ci zaktadu
odnotowano dwa wycieki z rurociagéw oraz
kilka przeciekow sprzetu pompujacego.

Przerwanie tamy

Na wyciek z 30 stycznia zlozyly si¢ staba kon-
strukcja tamy i nietypowe warunki pogodowe.
Zima na przetomie lat 1999 i 2000 odnotowano
niezwykla ilo$¢ opadow. W basenach zbiornikow
osadowych zgromadzito si¢ bardzo duzo wody,
a konstrukcja ich watéw nie miata odpowiednigj
wytrzymatosci. Sytuacje pogarszata utrzymujaca
si¢ przez kilka dni wysoka temperatura, ktora
spowodowata topnienie $niegu i lodu.
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» W nocy 30 stycznia 2000 r. pod wplywem
wysokiego ci$nienia hydrostatycznego pekla
obudowa basenu i zawalil si¢ mur oporowy na
odcinku 25 m. Wylato si¢ 100 000 m* odpadow
przerdbezych (w tym 50-100 ton cyjanku i nie-
okreslone ilosci metali cigzkich). Wyciek trafit
do rzeki Sasar, a nastepnie Somesz, ktora ptynie
na Wegry, pozniej wpltynat do Cisy i Dunaju.
Zanieczyszczone na dlugosci ok. 70 km
wody przemieszczaly si¢ z predkoseia od 2,1
do 2,4 km/godz. Plama zanieczyszczen 1 lute-
go wplyneta na terytorium Wegier, a do bylej
Jugostawii dotarta 12 lutego. Nastepnie wply-
neta do Dunaju, a wige wrocita do Rumunii,
by w koncu znalez¢ ujscie w Morzu Czarnym.
Szacuje sie, ze ok. 2000 km? obszaru dorzecza
Dunaju zostato dotknigte tym wyciekiem.

Reakcja stuzb

Zaklad powiadomit o zdarzeniu Agencje
Ochrony Srodowiska w Baia Mare pot godzi-
ny po przerwaniu tamy, a wszystkie operacje
w zakladzie zostaly w nim zatrzymane w ciagu
godziny. Przedsigbiorstwo wraz ze stuzbami
kryzysowymi podjelo probg zneutralizowa-
nia cyjankow i zamiany ich na mniej toksycz-
ne zwiazki, poprzez dolanie podchlorynu
do zanieczyszczonej wody. Przystapiono tak-
ze do uszczelniania wyrwy, ktora w ciagu
kilku godzin zostata czgSciowo zamknigta.
Ograniczony odptyw (40-50 I/s), ktory stale
neutralizowano podchlorynem, trwat do 2 lu-
tego. Lokalna Agencja Ochrony Srodowiska
powiadomita wiadze krajowe, ktore nastgp-
nie wydaly oficjalne ostrzezenia skierowane
do wiladz wegierskich. Niektore z procedur
powiadamiania nie byly wykonywane natych-
miast — prawdopodobnie dlatego, ze do wypad-
ku doszto nocg w weekend.

Chaos informacyjny
Informacje o wypadku pojawily sie¢ w ru-
munskich mediach 2 lutego. Prasa doniosta
0 400-krotnym przekroczeniu poziomu dopusz-
czalnej zawartosci cyjanku w wodzie. 15 studni
uznano za skazone. Mieszkancy otrzymali wodg
butelkowana. Od 4 lutego wiadomosci o zdarze-
niu pojawialy si¢ w wegierskich mediach.
Rumunskie i wegierskie media przekazywa-
ty coraz bardziej spolaryzowane informacje,
mogloby si¢ wydawaé, ze o dwoch rdéznych
zdarzeniach. Wegierskie reportaze przedsta-
wialy katastrofalne zniszczenia, natomiast
artykuly rumunskie podwazaly doniesienia
o negatywnych skutkach wycieku. Wegry
staraty si¢ wykorzysta¢ sytuacje do oczernia-
nia sgsiada i postawienia go w ztym S$wietle
w oczach UE i calej spolecznosci migdzyna-
rodowej. Niewatpliwie ttem dla tego dziata-
nia byl nierozwiazany spor o Transylwanig.
Obecnie jest czescig Rumunii, wezesniej jed-
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nak, pod nazwa Siedmiogrod, stanowila czgsé
Wegier.

Do zachodnich mediow wiadomos¢ dotarta
12 lutego.

Esmeralda Exploration i rumunski rzad sta-
raly si¢ poczatkowo bagatelizowa¢ znaczenie
wycieku. Zaktad twierdzil, Ze obiekt zostat
prawidtowo zbudowany i na australijskiej giet-
dzie wydat o$wiadczenie, ze to przepehienie
zbiornika, a nie strukturalne uszkodzenie czy
wyciek bylo przyczyng ,,incydentu”. Dyrektor
generalny Esmeraldy twierdzit: Za ogromng
liczbe martwych ryb mogq by¢ odpowiedzialne
niepowiqzane z przepeinieniem zbiornika zda-
rzenia, na przyktad zjawiska pogodowe.

Okreslenie wycieku zmienito si¢ z ,,incy-
dentu” na ,katastrofe”, gdy politycy, prawnicy
i media zaczgli przedstawia¢ coraz bardziej ude-
rzajace opisy. Konsekwencje wycieku byty po-
rownywane do zniszczen spowodowanych przez
1 wojng $wiatowa, a samo zdarzenie nazywano
,ybim holokaustem”, ,.zbrodnig przeciwko
ludzkosci”, ,,by¢ moze najgorsza katastrofa eko-
logiczng w Europie od czaséw Czarnobyla”.

Wegierskie i zachodnie media dokumento-
waly dramatyczng sytuacj¢ wegierskich ryba-
kow. Informowaty, ze wyciek zabit wszystkie
zwierzeta takze w samej rzece Somesz oraz
wzdhuz jej brzegow, a jeden z wegierskich
urzednikéw powiedzial, ze w Cisie 90 proc.
wszystkich ryb, planktonu i innych organi-
zméw jest martwe. Budapest Sun twierdzit,
ze zycie w Cisie zamarlo na wiele lat, a niekto-
re gatunki wyginety na zawsze. Reportaz CNN
okreslal wyciek jako szlak smierci ptyngcy
w dot rzeki. Wedhug wegierskiego Ministerstwa
Srodowiska czwarta czesé¢ ludnosci kraju po-
zbawiona zostata wody pitne;.

Federalna Republika Jugostawii szybko
wlaczyta si¢ do dyskusji. Serbski minister
$rodowiska o$wiadczyl, ze w Dunaju byly
widoczne duze ilo$ci martwych ryb i oskarzyt
wladze rumunskie o ukrywanie prawdziwego
niebezpieczenstwa katastrofy ekologiczne;.

Wkrotce takze bulgarski rzad zapowiedziat,
ze bedzie stara¢ si¢ o odszkodowanie za brak
informacji o wypadku we wlasciwym terminie.

W o$wiadczeniu z 17 lutego rzad rumunski
wzigl odpowiedzialno$¢ za wypadek. Poprosit
jednak, by problem nie by} podstawa sporu po-
litycznego. Wiadze wegierskie zaczety tono-
waé swoje roszczenia, nazywajac juz wyciek
»wypadkiem”, a nie ,katastrofg”. Co wigcej,
przyznaly, ze odpowiednie procedury byly
przestrzegane.

Spotka Aurul otrzymata jedynie grzywne
w wysokosci 150 dolaréw za opozZnienia
w informowaniu wladz o wypadku. Co wigcej,
kontrolerzy ONZ stwierdzili, ze zrodtem opoz-
nien w przestaniu ostrzezen nie byt zaktad, ale
lokalna Agencja Ochrony Srodowiska.
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Reakcja ONZ

Biuro ds. Koordynacji Pomocy Humanitarnej
(UN Office for the Coordination of Huma-
nitarian Affairs — OCHA) wystalo zespot eks-
pertéw w ramach Programu Srodowiskowego
Organizacji Narodow Zjednoczonych. Mieli
zapewni¢ neutralng ocen¢ wycieku i dopro-
wadzi¢ do rozstrzygnigcia sporu. Raport ONZ
wyjasnial, ze badania w regionie Baia Mare
wykazaty wysoka zawartos¢ cyjankow i metali
cigzkich. Wykazano, ze obiekty zaktadu Aurul
byly obarczone wadami konstrukcyjnymi i ze
blednie przewidywano mozliwo$¢ wystapienia
awarii juz na etapie planistycznym. Zawarto$¢
cyjankow i metali cigzkich mierzyly stuz-
by rumunskie, wegierskie i jugostowianskie,
a pozniej weryfikowato ja ONZ. W wickszosci
wyniki badan byly sprzecznie. Pomiary steze-
nia przedstawione przez strong¢ rumunska na
granicy rumunsko-wegierskiej byly znacznie
nizsze niz te zgloszone przez Wegrow, chociaz
laboratoria w obu krajach uzywaty poréwny-
walnych metod.

Badania zespolu ONZ wykazaly stezenie
cyjanku w dot rzeki Sasar 88 razy wyzsze
niz dopuszczalne wedlug norm rumunskich
0,01 mg/dm’. Zespdt stwierdzil, ze blisko
miejsca wypadku rzeczywiscie nastapit dra-
matyczny wzrost zanieczyszczenia wod.

Badania potwierdzity wysoki i $redni po-
ziom toksycznosci, ale jedynie w dole rzeki
ponizej zaktadu Aurul w Rumunii i w czgsci
Wegier. Oceng ckologicznych skutkow wy-
cieku komplikuje fakt, Ze rzeki Sasar, Lapus
i Somesz oraz wegierskiec doplywy Cisy
i Dunaju, zwlaszcza Marusza, s3 zanieczysz-
czone takze w normalnych warunkach i zasila-
ja wode tych rzek w otow, miedz i cynk.

Na Wegrzech w Cisie w okresie maksymal-
nego stezenia zanieczyszczen podczas wycie-
ku wystapila stuprocentowa $miertelno$¢ nie-
ktorych gatunkéw ryb, chociaz wezesniejsze
dane pokazaty, ze woda jest ,,normalnie” ska-
zona toksycznie, co si¢ wigze takze z 30 proc.
$miertelno$cig organizméw wodnych.

Toksyczne Baia Mare
Baia Mare — cho¢ brzmi to dziwnie — byto do-
godna lokalizacja dla awarii $rodowiskowej.
Z powodu wieloletniej beztroskiej industria-
lizacji teren ten byt juz tak zanieczyszczony,
Ze opinia publiczna po prostu do tego przywykta.

Jeden z raportéw srodowiskowych twierdzi,
ze powietrze, ktorym ludzie tam oddychaja,
jest silnie zanieczyszczone, gleba skazona
0d 30 do 60 cm, a $rednia dtugo$¢ zycia w tym
rejonie wynosi od 10 do 12 lat mniej od $red-
niej krajowe;j.

Sporzadzony po katastrofie raport ONZ po-
twierdza: dekady dziatalnosci przemystowej
z niedostatecznym oczyszczaniem sciekow (...)
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zaowocowaly wysokim poziomem chroniczne-
go zanieczyszczenia ziemi, wody i powietrza
w regionie.

W tych warunkach problemy bezpieczen-
stwa byly marginalizowane. Spotka Aurul nie
byla przygotowana do sytuacji kryzysowych.
Twierdzila, Ze dziatata tak bezpiecznie, ze za-
istnienie katastrofy nie bylo mozliwe, a zasto-
sowane rozwigzania technologiczne spowodo-
waly, iZ po wystapieniu awarii nie mozna byto
zrobi¢ nic wigce;j.

Jakie byty skutki wypadku?

Pojawily si¢ doniesienia o martwych niedzwie-
dziach, jeleniach i wydrach. Zagrozone byly
orly bieliki, czaple, leszcze, karpie i szczupaki.

Sprzeczne sa informacje o liczbie martwych
ryb — od kilku tysiecy sztuk do nawet 200 ton.
Byloby ich jednak o wiele wigcej, gdyby martwe
organizmy nie zostaty uwigzione pod lodem sku-
wajgcym wtedy rzeki.

Wigksze zniszczenia w wodnej faunie i florze
mogtlyby¢spowodowane takze porgroku. Cyjanek
w niskich temperaturach rozklada si¢ wolniej,
a jego toksycznos$¢ dla ryb wraz ze spadkiem
temperatury o kazde 13 °C wzrasta trzykrotnie.

Stwierdzono marginalne i posrednie skutki
tego konkretnego wycieku dla jakosci wody
dostarczanej przez wodociagi.

Cisa oczyscita si¢ szybciej, niz oczekiwano,
ale w jej gornym dorzeczu nadal wystgpuja
skazenia spowodowane ,,normalnym” zanie-
czyszczeniem. Rybacy napotkali utrudnienia
w sprzedazy ryb. Pokutowato bowiem prze-
konanie o zanieczyszczeniu, mimo powtarza-
nych ocen ekspertow, ze ryby ztowione w tej
rzece mozna je$¢ bezpiecznie.

W ciagu kilku miesigcy po wycieku popyt
na ryby z Cisy — wczesniej znane i cenione
na Wegrzech z powodu wyjatkowego smaku
— zmniejszyt si¢ o 80 proc. Fama katastrofy
ekologicznej nadal rzutuje na rybotdwstwo
w jej dorzeczu.

Swiat po Baia Mare

Trzeba przyzna¢, ze podczas wycieku
w Baia Mare pewne mechanizmy byly
jednak skuteczne. Spotka ostatecznie za-
blokowata przeptyw zanieczyszczonej wo-
dy z osadnika odpadéw poflotacyjnych
kopalni. System wczesnego ostrzegania

Migdzynarodowej Komisji ds. Ochrony
Dunaju (ICPDR) zadziatal i zaalarmowa-
no wladze panstw lezacych w dole rzeki
o zblizaniu si¢ do nich zanieczyszczonej
wody. Miasta ponizej miejsca wycieku byty
w stanie zablokowa¢ pompy czerpania wody
i wprowadzi¢ inne rozwigzania dostarczania
wody pitnej. Poziomy zanieczyszczen byly
mierzone regularnie w kluczowych punk-

tach wzdhiz biegu rzeki.

Niestety, nie wszystko zadziatalo tak do-
brze. Nieskuteczne byly w szczegoélnosci
proby neutralizacji cyjanku w rzece. Co wie-
cej, spowodowaty zwigkszenie ilosci szko-
dliwych substancji chemicznych w wodzie.
Spoteczenstwu przekazywano niespojne i czg-
sto nieistotne informacje, ukrywajac te wazne.
Pozostawito to trwaly efekt w postaci utraty
spotecznego zaufania zaréwno do ekspertow
z szeroko pojetego przemystu, jak i do wiadz.

Wyciek w Baia Mare byt swoistym punktem
zwrotnym dla wielu funkcjonalnie powiaza-
nych kwestii, takich jak technologie utylizacji
odpadoéw, zarzadzanie gornicze, zapobieganie
wypadkom i zagrozeniom dla $rodowiska, do-
stosowanie przepisow w celu zapewnienia bez-
pieczefistwa publicznego oraz komunikacja
ze spoteczenstwem. Niemal wszyscy uczest-
nicy tego zdarzenia znalezli pewne niedo-
ciagnigcia w swoich dziataniach, praktykach
i metodach komunikacji. Zazwyczaj dopiero
doswiadczenie katastrofy i wyciagane z niej
wnioski zmuszaja do poprawy standardéw
bezpieczenstwa, ale nawet wtedy dzialania
majace przynie$¢ rzeczywista poprawe Ssy-
tuacji nie sg podejmowane automatycznie.
Wydarzenie w Baia Mare spowodowato jed-
nak powazne zmiany w sposobie postrzegania
bezpieczenstwa gorniczego 1 reagowania na
wypadki.

Agencje ochrony $rodowiska regulujace
funkcjonowanie przemystu gorniczego zwery-
fikowaly swoje procedury. Komisja Europejska
skupita si¢ na dwoch kwestiach: jak doprowa-
dzi¢ do uwzglednienia niebezpiecznej dzia-
lalnosci goérniczej w dyrektywie Seveso II
[1] oraz jak wlaczy¢ pozostatosci kopalniane
do dyrektywy UE w sprawie odpadow. Opinia
Komisji Europejskiej ostatecznie spowodo-
wala zmiany w odpowiednich dyrektywach.
Gornictwo znalazlo si¢ takze w centrum zainte-
resowania tworcow prawa ochrony srodowiska.

Aby zapewni¢ uwzglednienie ryzyka zwig-
zanego z obiektami skfadowania odpadow
na odpowiednim poziomie oraz promowaé
bezpieczne dla srodowiska gospodarowanie od-
padami kopalnianymi, europejscy ministrowie
$rodowiska uzgodnili w 2006 r. tres¢ dyrekty-
wy w sprawie gospodarowania odpadami po-
chodzacymi z przemystu wydobywczego [2] .

UNEP (ang. United Nations Environmental
Programme — Program Srodowiskowy Orga-
nizacji Narodoéw Zjednoczonych) przygotowat
w 2001 r. nowe migdzynarodowe wytyczne
dla przemyshu gorniczego dotyczace gotowo-
$ci na sytuacje kryzysowe na poziomie lokal-
nym (ang. Awareness and Preparedness for
Emergencies at Local Level — APELL). Wiele
zaktadow na catlym $wiecie juz uzylo ich
do opracowania wilasnych planéw ratowni-
czych na wypadek awarii.

aozarniczy 9/2013

KTORE ZMIENIEY SWIAT

W tym samym czasie zweryfikowano

procedury uzycia cyjankow. Dzigki wspot-
pracy z Miedzynarodowa Rada dla Metali
i Srodowiska rozpoczely sie wielostronne pra-
ce nad przepisami dotyczacymi zarzadzania
cyjankami.

Kwestie projektow technicznych podjat
Komitet Hydrotechniczny Migdzynarodowej
Komisji Wielkich Zapér (ICOLD). UNEP
polaczony z ICOLD stworzyt dwa biuletyny
techniczne okre$lajace wymagania projekto-
we. Dodatkowymi wskazéwkami dla projek-
tantow byly wnioski z minionych wydarzen.

Stato si¢ jasne, ze procedury wydawania
pozwolen i monitorowania kopalni zwykle
nie poswigcaly wystarczajacej uwagi zabez-
pieczeniom na wypadek awarii. Uruchomiono
migdzynarodowe seminaria dla specjalistow
z dziedziny gornictwa.

Wszystkie inicjatywy oparte na badaniach
wycieku z Baia Mare doprowadzity ostatecz-
nie do zmiany podejscia do kwestii ochrony
$rodowiska w gornictwie: wprowadzenia no-
woczesniejszej technologii, efektywniejszego
zarzadzania, skutecznych regulacji i zasad
przeciwdzialania awariom.

Zdarzenie potwierdzito, ze system informacji
wolny od naciskoéw politycznych, dostgpny dla
kazdego, jest prawdziwym atutem w spdjnym
reagowaniu na Katastrof¢ ekologiczng. W jego
ramach nalezy promowa¢ w spoleczenstwie
wiedze na temat czynnikéw i okolicznosci le-
zacych u podstaw sytuacji kryzysowej, a nie
tylko podawac opis zdarzenia. Wypadek w Baia
Mare na szczgécie nie spowodowat zadnych
ofiar $miertelnych. u

Przypisy

[1] Dyrektywa 2003/105/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 16 grudnia 2003 r., zmieniajaca dyrektywe Rady 96/82/
WE w sprawie kontroli niebezpieczefistwa powaznych awarii
zwigzanych z substancjami niebezpiecznymi (DzUrz UE L 345,
31.12.2003).

[2] Dyrektywa 2006/21/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie gospodarowania odpadami
pochodzacymi z przemystu wydobywczego oraz zmieniajaca
dyrektywe 2004/35/WE (DzUrz UE L 102, 11.4.2006).
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Rozpoznawania Zagrozeri KG PSP
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SZKOLENIE‘

StawomMIR RUMMEL

KIEFfOwWea Dezpieczny,
bo przeszkolony

* Duzo sie mow o potrzebie szkolenia
f =i - kierowcéw zawodowych w naszym
= ~ kraju. Zmieniaja sie przepisy
& &= - Y am porzadkujace te sprawe. Ostatnie
- 1 $on | | | regulacje Ministerstwa Transportu,
= = . . Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
_— tycza niestety tylko wymiany

ednego dokumentu na inny,
nie wnoszgc nic poza tym.

to zyska? Finansowo starostwa, ktore beda te operacje przepro-
wadza¢. Tymczasem nadal nie ma w kraju sensownego systemu
szkolenia kierowcOw pojazdow cigzarowych, ktore stanowig
gros pojazdow Panstwowej Strazy Pozarnej i jednostek OSP.
Zmieniono tylko uprawnienia pozwalajace na kierowanie pojazdem
uprzywilejowanym. Wymagania i koszty, a gdzie szkolenia?
W Polsce po II wojnie $wiatowej przez kilkadziesiat lat obowigzywat
bardzo specyficzny system szkolenia kierowcow zawodowych. W kaz-
dym wojewodztwie funkcjonowaty szkoty zawodowe i technika uczace
adeptow zawodow mechanik-kierowca i technik mechanik pojazdéw sa-
mochodowych. Jednak ich ukonczenie nie dawato uprawnien do prowa-
dzenia pojazdow. Absolwenci tych szkét i tak musieli zdobywaé prawo
jazdy poza oficjalnym tokiem nauczania. Znakomita wigkszos¢ polskich
kierowcow cigzarowek uprawnienia uzyskata podczas zasadniczej stuz-
by wojskowej. Od wielu lat juz jej nie ma, a na rynku zaczyna pomatu
brakowac¢ zawodowych kierowcow.
Kurs na ci¢zarowe prawo jazdy jest drogi, a do tego, by zasigs$¢
za kotkiem, potrzeba jeszcze kilku innych papierkdéw, oczywiscie plat-
nych. Wydawaloby si¢ wigc, ze zawdd ten jest optacalny i doceniany
przez pracodawcow. I tu mamy haczyk. Hotubieni sa tylko do$wiad-
czeni kierowcy, ale i do§wiadczenie nie zawsze wystarczy — potrzebna
jest jeszcze wiedza. To, ze kto$ byt $wietnym kierowca Jelcza czy Stara
w latach 80. czy 90. ubiegltego wieku, nie oznacza, ze rownie dobrze beg-
dzie sobie radzit za kierownica naszpikowanych elektronika, hydraulika
1 pneumatyka wspolczesnych pojazdow, niezaleznie od marki.
Sek w tym, ze wieloletni posiadacz prawa jazdy tej wiedzy nie ma
. - gdzie zdoby¢. Skutek tego taki, ze kierowana przez niego cigzarowka
= = ' -igit. 'c'ze;sto uzytkowana nieekonomicznie, mato efektywnie, a nawet
W sposob niebezpieczny dla niego samego i innych uczestnikow ru-
chu drogowego. I dotyczy to takze stuzb ratowniczych, gdzie kierow-
~ ca _'obﬁgz'ony jest dodatkowo stresem zwigzanym z realizacja specy-
ficznych zadaf. Na szcze$cie na konieczno$¢é uzyskania zezwolenia
-
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na prowadzenie pojazdow uprzywilejowa-
nych od starosty powiatu stuzbom udato si¢
uzyska¢ odroczenie (do 4 stycznia 2016 r.).
Ta dyspensa dotyczy jednak tylko kierowcow
PSP, OSP juz niestety nie.

Widzimy problem
Od paru lat w Panstwowej Strazy Pozarnej
trwa cicha dyskusja — w sumie szkoda, Ze ci-
cha — na temat tego, jak i gdzie szkoli¢ kierow-
cow, ktorych tylko w PSP pracuje pare tysigcy.
Szkoly pozarnicze $wietnie ucza, jak gasi¢
i ratowa¢ mienie oraz ludzi, w ich progra-
mach nie ma jednak nauki jazdy samochodem
cigzarowym z wysoko potozonym $rodkiem
ciezkosci. A to dotyczy znakomitej wigkszo-
$ci pojazdow pozarniczych. W ich zabudowach
przewozonych jest czesto wiele ton sprzetu
i $rodkow gasniczych. Srodki te zuzywane sa
w trakeie akcji, co zmienia zachowanie pojazdu.

Komenda Gtowna PSP od lat prowadzi
statystyke wypadkowosci 1 trzeba przyznac,
ze jej wyniki nie sa zte. Odsetek wypadkow
z udzialem samochodéw PSP systematycznie
spada. W 2012 r. wyniost tylko 2,39 proc. i byt
najnizszy od pigciu lat. Przy taborze liczacym
5443 pojazdy wydaje si¢ to niewielkg liczba.
Jednak jesli wezmiemy pod uwage, ze 143 to
pojazdy PSP uczestniczace w kolizjach (tylko 29
z nich to samochody osobowe), a 93 wypadki za-
istnialy z winy strazaka-kierowcy, w tym 66 razy
podczas poruszania si¢ w trybie pojazdu uprzy-
wilejowanego — widac, Ze jest jeszcze nad czym
pracowac.

Problemy wynikajace z niedostatecznej
wiedzy o obstudze nowoczesnych pojaz-

— Co komu po ratownikach, ktdrzy w wyniku
btedu kierowcy utkng po drodze, zakopani
w btocie? — pyta retorycznie st. str. Krzysztof
Kopel z JRG Ryduttowy

déw przez strazakow zostaly juz zauwazone,
Co wigcej — znane s3 nawet przyczyny.

— Najwazniejsze to brak doswiadczenia
i praktycznych szkolen — mowi st. bryg. Pawet
Fratczak, rzecznik prasowy komendanta gtow-
nego PSP. — Bardzo waznym aspektem pra-
cy strazaka-kierowcy jest odpowiedzialnosc
za bezpieczny transport zalogi i sprzetu
na miejsce akcji  ratowniczo-gasniczej.
Odbywa si¢ on w nietypowych warunkach,
spowodowanych uprzywilejowaniem w  ru-
chu, napieciem, stresem, porg dnia, a takze
pod presjg czasu waznego dla zycia i zdrowia
oczekujgcych na pomoc. Sprostanie tak wyso-
kim wymaganiom, niezbedne do profesjonal-
nego wykonywania zawodu kierowcy-ratowni-
ka, musi by¢ oparte na cigglym doskonaleniu
zawodowym, ktorego trzon stanowiq zajecia
praktycznej nauki jazdy. Staramy si¢ w miare
mozliwosci organizowac odpowiednie szkole-
nia i pozyskiwac do nich partnerow.

Juz w 2005 r., po kilku wypadkach ciezkich
pojazddw pozarniczych, ktére wydarzyly si¢
podczas jazdy na akcje lub powrotu z niej,
Komenda Wojewddzka PSP w Toruniu zorga-
nizowata cykl praktycznych szkolen z jazdy
w ekstremalnych warunkach na terenie toru
rallycrossowego w Toruniu. Prowadzili je in-
struktorzy firm Renault Trucks i Volvo Trucks.
Ostatnio podobne szkolenie odbylo si¢ takze
dla $laskich strazakow.

W 2012 r. rozpoczat si¢ projekt pod na-
zwa ,,Opracowanie nowoczesnych stanowisk
szkoleniowych zwigkszajacych skuteczno$é
dziatan ratownikow KSRG”, finansowany
ze $rodkow Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju. Realizuja go: Wojskowa Akademia
Techniczna, Centrum Naukowo-Badawcze
Ochrony Przeciwpozarowej — PIB, Akademia
Obrony Narodowej oraz firmy Produs SA

przeglacaodarniczy 9/2013

Racjonalne uzytkowanie pojazdu rozpoczyna sie
juz w fazie projektowania. Producent buduje go
tak, by konstrukcja w maksymalny sposéb wy-
korzystywata mozliwosci stworzone przez usta-
wodawce — chodzi o przepisy dotyczace ekologii,
wielkosci, tadownosci i innych tego rodzaju para-
metrow. Wazny jest takze ich odpowiedni dobér

do przeznaczenia pojazdu.

i Specops Sp. z 0.0. Jednym z jego zatozen jest
stworzenie nowoczesnych symulatorow jazdy
samochodem cigzarowym z oprogramowa-
niem dostosowanym do rodzaju pracy wyko-
nywanej przez kierowce-ratownika. — Mamy
nadzieje, ze te wszystkie dziatania doprowadzg
do celu, jakim jest stworzenie w Polsce trzech
preznych osrodkow szkolenia, w ktorych stra-
zacy bedg mogli zdobywa¢ wiedze i umiejet-
nosci zapewniajgce im bezpieczne prowadze-
nie pojazdow w kazdych warunkach — dodaje
st. bryg. Pawel Fratczak.

Slaska inicjatywa

W lipcu na terenie Komendy Wojewodzkiej
Panstwowej Strazy Pozarnej w Katowicach
oraz potozonym nieopodal lotnisku Mucho-
wiec odbyt sig cykl szkolen bezpiecznej jazdy
dla kierowcow pojazdow pozarniczych pracu-
jacych w $laskich jednostkach ratowniczo-ga-
$niczych. Jego wspotorganizatorami byty KW
PSP w Katowicach, firmy WISS (Wawrzaszek
ISS) z Bielska-Bialej i Renault Trucks Polska.
Wziglo w nim udziat kilkudziesigciu straza-
kow. Wszyscy zgodnie twierdzili, ze takich
treningdw techniki bezpiecznej jazdy pola-
czonych ze zdobywaniem wiedzy o dziataniu
poszczegdlnych podzespotow samochodu cig-
zarowego jeszcze nie mieli. Podkreslali tez, ze
krétkie przeszkolenie oferowane przez produ-
centdow podczas odbioru nowego samochodu
po prostu nie wystarcza. — Spodziewalem sie,
Ze dowiem sig czego$S nowego, ale nie my-
Slatem, ze w ciggu jednego dnia bedzie tego
az tyle — mowi st. sekc. Mariusz Sobczyk
z JRG Bedzin. — Cenne jest tez to, ze mogli-
Smy niemal od razu wiele rzeczy przecwiczy¢
— dodaje.

— Od dawna nosilismy sig z zamiarem zorga-
nizowania szkolen, ktore oprocz suchego prze-
kazu stownego bedg takze dawaly strazakom-
-kierowcom szansg poprawienia umiejetnosci
i pogtebienia wiedzy w zakresie techniki i bez-
pieczenstwa jazdy samochodami ciezarowymi.
Bardzo sig ciesze, ze udalo sig je zorganizo-
waé. Co prawda koszty sq spore, ale chcemy
by¢ postrzegani nie tylko jako dostawca no-
woczesnych pojazdow pozarniczych, lecz takze
firma odpowiedzialna za bezpieczenstwo ko-
rzystajgcych z nich ludzi oraz innych uzytkow-
nikow drog — mowi Witold Matysiak, dyrektor p
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Porady instruktora
& Najwazniejszg zasadg jest, by w kazdych
warunkach utrzymywacé prace silnika na jak naj-
nizszych obrotach, wykorzystujagc moment ob-
rotowy i ped samochodu. Z maksymalnej mocy
i wysokich obrotéw korzystac nalezy tylko wtedy,
gdy jest to konieczne.

& 80 proc. polskich kierowcow nie ma podsta-
wowej wiedzy mechanicznej, czego najlepszym
przyktadem jest jazda na stuch. To btad — silnik
wysokoprezny to silnik wolnoobrotowy. Kierowcy
czesto redukuja biegi zbyt szybko, uznajac ze silnik
sie ,dusi”, podczas gdy ma on jeszcze spore re-
zerwy momentu obrotowego i wiasnie na niskich
obrotach pracuje najekonomiczniej. Jazda na zbyt
wysokich obrotach to najwigkszy btad kierow-
cow, przyczyniajacy sie do nadmiernego zuzycia
paliwa.

& Trzeba dba¢ o wiasciwe cisnienie powietrza
w ogumieniu (odstepstwo od normy o 1 bar na
plus lub minus skutkuje zwiekszeniem zuzycia pa-
liwa nawet 0 2 1/100 km) i réwnomierne roztozenie
tadunku (elektronika sterujaca pracg podzespotow
w innym przypadku po prostu gtupieje).

& Grzanie silnika — to czesto spotykany moto-
ryzacyjny zabobon. Po takim zabiegu silnik jest
cieply, ale reszta podzespotdw zimna i nie pracuje
wiasciwie. Tak wigc — nie grza¢! Jak najszyb-
ciej po uruchomieniu ruszac, nie forsujgc silnika.
W ten sposéb réwnomiernie i szybciej rozgrzewa-
ja sig wszystkie uktady pojazdu.

%  Przegazéwka i dwukrotne wysprzeglanie
— to byto dobre, kiedy skrzynie biegéw nie miaty
synchronizaciji! Teraz jest zupetnie niepotrzebne.
® Rusza¢ zawsze z pierwszego biegu! Chocby
tylko przez chwile, ale to oszczedza sprzegto. Jego
temperatura wynosi wtedy tylko ok. 100 °C, pod-
czas gdy przy ruszaniu z dwdjki juz ok. 300 °C,
a przy tréjce dochodzi nawet do 700 °C. Tak eksplo-
atowana tarcza sprzegta nie pozyje dtugo.

#& Patrze¢ daleko do przodu i przewidywac sytu-
acje na drodze!

& Na ptaskim terenie warto korzysta¢ z tempo-
matu — kiedy tylko sie da, takze do przyspieszania,
podnoszac predkosé o 1-2 km/h. Tempomat opty-
malizuje zuzycie paliwa.

& Trzymac sig zasady: ,najmniejsza liczba zmia-
ny biegéw"” — kazda zmiana przetozenia to strata
0,2 | paliwa. Do tego nalezy stara¢ sig¢ — o ile to
tylko mozliwe — przeskakiwac biegi. Z potowek
korzysta¢ tylko na zjazdach. Przy przejezdzaniu
przez teren zabudowany tylko zwalniamy, nie
redukujac biegu. Pojazd z predkoscig 50 km/h
i z 800 obr./min, korzystajac z pedu, przetoczy sie
do jego granic, gdzie znowu pomatu go rozpedzi-
my bez redukcji.

& W terenie gorzystym nalezy wykorzystywac
ped, ale redukowac biegi juz na poczatku, u pod-
stawy wzniesienia, tak by tej energii nie tracic.
Staramy sie nie redukowac biegu przed samym
szczytem wzniesienia. Lepiej jest w tym przypad-
ku dodac¢ gazu, nawet wciskajac gaz do dechy.

# Najlepiej hamowac silnikiem. 80 proc. ha-
mowania powinno przypada¢ na hamulec sil-
nikowy, a tylko 20 proc. na zasadniczy. Ten
ostatni powinien by¢ uzywany niemal wytacznie
wtedy, kiedy trzeba zatrzymac pojazd. W czasie
hamowania silnikiem wskazéwka obrotomierza
powinna znajdowac sie w niebieskim polu, czyli
najlepiej utrzymywac jg w okolicy 2000 obr./min.
Whbrew obiegowej opinii nie jest to zarzynanie
silnika. Zostat do takiego dziatania skonstruowa-
ny. Dopiero w tym zakresie hamulec silnikowy
jest najbardziej efektywny i ma najwigksza moc.
0 zarzynaniu mozna méwi¢, kiedy wskazéwka ob-
rotomierza utrzymuije sie w czerwonym polu.

ds. sprzedazy w firmie WISS z Bielska-Biate;.

— Okazuje sig, ze przy odrobinie dobrej woli
mozna zebra¢ silng grupe wsparcia dla takie-
go projektu. Bardzo szybko na naszq propozy-
¢je odpowiedziata firma Renault Trucks Polska
i Komenda Wojewodzka PSP w Katowicach,
w ktorej taborze jest wiele pojazdow tej marki
z naszymi zabudowami.

Od kilku lat WISS organizuje dla strazakow
szkolenia z obstugi produkowanych przez sie-
bie nadwozi, w trakcie ktorych zapoznaja si¢
takze z procesem konstruowania i budowy
samochodéw pozarniczych. Obejmuja one
stuchaczy trzeciego i czwartego roku Szkoty
Gtoéwnej Stuzby Pozarniczej i szkot aspiran-
tow PSP. Jednak po raz pierwszy udalo si¢
przeprowadzi¢ szkolenie potgczone z dyna-
micznymi probami na plycie lotniska i w te-
renie. Tutaj nicocenione okazato si¢ wsparcie
Renault Trucks Polska. Zapewnito ono udziat
doswiadczonych instruktorow techniki jaz-
dy, ktorzy na co dzien prowadza szkolenia
kierowcow pojazdow cigzarowych w ramach
Renault Trucks Optifuel Training. — Treningi
organizujemy juz od wielu lat, mamy wiec
bogate doswiadczenie i wiemy, jak je przepro-
wadza¢, by byly skuteczne — moéwi Mariusz
Kowalski, Business Solution Manager od-
powiedzialny za szkolenia z techniki jazdy
w Renault Trucks Polska. — Szkolenie dla stra-
zakow ze Slgska jest pierwszym dla tej grupy
zawodowej na takq skale. Obejmuje przypo-
mnienie podstawowych informacji teoretycz-
nych dotyczgcych prowadzenia samochodu
cigzarowego oraz kilkugodzinne praktyczne
¢wiczenie jazdy na plycie lotniska i w terenie.
Jego program skonfigurowalismy wedtug wy-
tycznych i sugestii Komendy Wojewodzkiej PSP
w Katowicach. Wzieto w nim udzial 65 stra-
zakow z 50 jednostek ratowniczo-gasniczych

Jozarniczy 9/2013

— Lepiej wiedzie¢, jak co$ dziata, niz z tego nie
korzystac, albo zepsu¢ przez nieumiejetng
obstuge — mowi st. ogn. Krzysztof Barton z JRG
Raciborz, jeden z najstarszych stazem kierowcow
(19 lat w PSP), szkolony w lipcu przez
instruktoréw Renault Trucks Polska

z wojewodztwa Slgskiego. Przez caly czas
do ich dyspozycji byli nasi instruktorzy oraz
dwoch pracownikow WISS. Strazacy chetnie
korzystali z ich wiedzy, zadajgc pytania do-
tyczqce obstugi pojazdow i dzielgc sig opi-
niami na temat eksploatacji poszczegolnych
podzespolow samochodu i zabudowy. Takie
wiadomosci z pierwszej reki, od bezposred-
niego uzytkownika, sq dla nas — producentow
bardzo cenne. Jako pojazdy szkoleniowe wy-
brano Renault Kerax z ukladem napedowym
6x6 oraz Renault Midlum 4x4. Uzywane przez
strazakow na co dzien pojazdy sq najwigkszy-
mi sposrod poruszajgcych sig po drogach po-
Jjazdow uprzywilejowanych.

Jedzie nowe...

Slascy strazacy od dawna dostrzegaja pro-
blem niedostatku szkolen dla kierowcow.
Wszystkie auta maja wymagane przepisami
homologacje, ale w zyciu zdarzajg si¢ rozne,
czgsto ekstremalne sytuacje. Jadac na akcje,
trzeba pamigtac o tym, ze srodek cigzkosci jest
bardzo wysoko, ze wzgledu na przewozone
w zbiornikach §rodki gasnicze i sprzet, a kie-
rowca mysli przede wszystkim o tym, by jak
najszybciej dotrze¢ na miejsce. Po jej zakon-
czeniu nastepuje rozprezenie i spadek koncen-
tracji, a przeciez powro6t do straznicy to takze
niebezpieczny czas — w zbiorniku nie ma wody
lub, co gorsza, jest jej okoto potowy lub jedna
trzecia objetosci. Wtedy wystarczy zbyt ostry
i szybki skret, by samochod ratowniczo-gasni-

fot. Jerzy Linder (1), Stawomir Rummel (3)
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czy znalazt si¢ w opresji. Dobrze wyszkolony
kierowca ma szans¢ wyjs¢ z niej bez szwan-
ku. Z doskonalenia techniki jazdy skorzystaja
wszyscy — po pierwsze bedzie bezpieczniej,
po drugie za pojazdy PSP placa podatnicy, wigc
lepiej, zeby nie trzeba bylo ich naprawiac.

— Takie szkolenia sq potrzebne. Dzigki nim
bedziemy skuteczniejsi. Bo co komu po ratow-
nikach, ktorzy w wyniku bledu kierowcy utkng
po drodze, zakopani w blocie? — pyta retorycz-
nie st. str. Krzysztof Kopel z JRG Ryduttowy.

— Jazda na sygnale powoduje u kierowcow
wzrost poziomu adrenaliny i stresu, nie zwal-
nia ich jednak z myslenia i przestrzegania
przepisow ruchu drogowego — moéwi bryg.
Erwin Jaworudzki, zastgpca §laskiego komen-
danta wojewodzkiego PSP w Katowicach.
— W naszym parku samochodowym mamy nie-
mal 500 pojazdow, w wigkszosci cigzkich sa-
mochodow ratowniczo-gasniczych. To prawie
10 proc. krajowego taboru Panstwowej Strazy
Pozarnej. Kieruje nimi okoto 700 kierowcow,
wigc nie wszyscy mogli uczestniczy¢ w tych
pierwszych szkoleniach. Jednak efekty i opinie
ich uczestnikow sq tak dobre, ze chcemy takie
treningi kontynuowac w jakiejkolwiek formie.
Kiedys strazacy mieli do dyspozycji dwa typy
samochodow, teraz jest ich przynajmniej kilka-
dziesigt, a nie ma gdzie nauczy¢ sie, jak nimi

— Spodziewatem sig, ze dowiem sig czego$
nowego, ale nie myslatem, Ze w ciggu jednego
dnia bedzie tego ai tyle — mowi st. sekc.
Mariusz Sobczyk z JRG Bedzin (z prawej)

efektywnie jezdzi¢ i jak je prawidtowo obstu-
giwaé. Wcigz przybywa umiejetnosci, ktore
strazak-kierowca musi posigs¢. Musimy wdra-

W ofercie rozwinzonia o wydajnosciach do 22 000 1./ min.

Pompy zatapiolne do wody brudnej
Wykonanie ze stali nierdzewnej
Motliwosé pracy z czesciowym zanurzeniem
Wytrzymala konstrukeja
Whbudowane zabezpieczenio

zac jakis proces nauczania i praktycz-
ne szkolenia w tym zakresie, by mogt
on zdoby¢ wiedzg, a jednoczesnie nie
bat sie przyznac, ze czegos nie wie.

— Technika zmienia sie bardzo szybko,
stale pojawiajq sig¢ w samochodach nowe
urzqdzenia, trzeba starac sie za tym na-
dgzac. Lepiej przeciez wiedziec, jak cos
dziata, niz z tego nie korzysta¢ albo ze-
psuc przez nieumiejetng obstuge —dodaje
st. ogn. Krzysztof Barton zJRG Raciborz,
jeden z najstarszych stazem w PSP kie-
rowcow (19 lat), szkolony w lipcu przez
instruktorow Renault Trucks Polska.
— Dowiedzielismy si¢ duzo o sposobach
zalgczania i wylgczania napedow i blo-
kad mechanizmow roznicowych podczas
Jjazdy w terenie, obstugi skrzyni biegow
i bezpiecznej jazdy z duzgq szybkoscig.
Takie szkolenia powinny odbywac sie
czesciej —podkresla. |

Autor jest dziennikarzem czasopisma
.Cigzardwki"”
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SZKOLENIE

JACEK SzymA

Od lat nasza naczelng
dewlzg jest otwartosc
na mieszkancow
miasta. Uczesticzymy
w festynach, zajeclach
edukacyjnych

w szkotach czy

w przedszkolnych
piknikach rodzinnych.
Jednak od jakiegos
czasu mielismy
poczucie, ze jako
katowiccy strazacy
mozemy zrobi¢ wiece]
dla najmtodszych.

ak powstal pomyst stworzenia Malej
Straznicy, czyli Centrum Edukacji
Bezpieczenstwa przy JRG 1 Katowice-
Szopienice. Trzymalismy si¢ funda-
mentalnego zatozenia: musi by¢ to migjsce
przyjazne dla dzieci. Wystrojem wnetrz Centrum
przypomina przedszkole — na $cianach kolorowe
obrazki i wizerunek matego strazaka o imieniu
Florek, a w sali projekcyjnej wygodne pufy i sie-
dziska. Nie gromadzimy eksponatow w gablo-
tach, pozwalamy dzieciom ich uzywaé, dotykac
i bawic si¢ kazdym elementem. Atmosfera tego
miejsca ma im si¢ kojarzy¢ z salg zabaw.

Sala edukacyjna
W sali edukacyjnej funkcjonuje sze$¢ stanowisk
tematycznych, ktore zostaly tak przygotowane,
by grupa mogla poznawac prezentowane zagad-
nienie nie dtuzej niz 10 min.

Stanowisko drabin wyposazone jest w dwie
drabiny nasadkowe przymocowane do $ciany.
Uczestnicy zaje¢ dowiadujg sie, w jakich sytu-
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acjach strazak uzywa takiego sprzetu oraz jak si¢
na nim porusza¢. Kazdy moze sprobowac wejs¢
po drabinie pod sufit, gdzie ma okazj¢ zadzwo-
ni¢ dzwonem strazackim. Zaliczenie tego testu
odwagi upowaznia do noszenia hetlmu i ubioru
strazackiego przez pozostala cze$¢ zajec.
Stanowisko telefonu alarmowego jest podzie-
lone na czgsci. Pierwsza sklada si¢ z aparatu
telefonicznego oraz zestawu zdje¢ przedstawia-
jacych sytuacje niebezpieczne, np. pozary bu-
dynkow, pojazdu, wypadek drogowy itp. Zdjecia
sg tak przygotowane, aby mozna bylo okresli¢
adres zdarzenia. Drugg czg$¢ stanowi pulpit
dyspozytorski z aparatem telefonicznym, kom-
puterem i wyswietlaczem alarmowym. Program
komputerowy ma formatke przyjecia zgloszenia,
ktora zawiera pola: rodzaju zdarzenia, adresu
(miejsca zdarzenia), danych osoby zglaszaja-
cej oraz przyciski alarmowania strazy pozarnej,
pogotowia i policji. Wybor odpowiedniej stuzby
oraz nacisnigcie przycisku powoduje pojawienie
si¢ na wyswietlaczu alarmu dla danej formacji.

Jozarniczy 9/2013

Na poczatku omawiania tematu alarmowania
stuzb uczestnicy zajg¢ rozmawiajg z prawdzi-
wym strazakiem (instruktorem), odgrywaja-
cym rolg dyspozytora. Potem dziela si¢ na dwa
zespoly: $wiadkow zdarzenia i1 dyspozytorow.
Przedstawiciel $wiadkow wybiera numer 998,
Taczy si¢ z dyspozytorem i na podstawie omo-
wionej z instruktorem sytuacji lub wyznaczone-
go zdjgcia ma za zadanie przekaza¢ niezbedne
informacje o zdarzeniu. Po kazdym przyjeciu
zgloszenia dyspozytor alarmuje wybrane przez
siebie shuzby. Nastepnie zmieniajg si¢ osoby pro-
wadzace rozmowg. Chetnych zwykle jest wielu.

Laboratorium to stanowisko stuzace do wy-
jasnienia, dlaczego dochodzi do pozaréw i jak
ich unika¢. Wykonujemy proste prezentacje,
pokazujace np. mechanizmy gaszenia dwutlen-
kiem wegla, piang gasnicza lub woda. Mozna
tu wywola¢ minipozary drewna i substancji ro-
popochodnych oraz pokaza¢ technike gaszenia
tych materiatow. Mozliwe jest takze pokazanie
zagrozen, ktore wigza si¢ z uzywaniem wybie-
laczy lub $rodkow czyszczacych. Jednak naj-
wigksze wrazenie na dzieciach robi minikomora
dymowa z autonomiczng czujka dymu.

Na kolejnym stanowisku ustawiliémy model
samochodu ratowniczo-gasniczego o dtugosci
160 cm 1 szerokosci 70 cm. Ma on przedzialy
sprzetowe oraz — co wazne — komplet nasad po-
zarniczych. Pojazd wyposazony jest w armatu-
re wodng i podstawowy sprzet burzacy, w tym
modele pit spalinowych imitujace pracg tego
sprzetu. Jest to ulubiony eksponat mlodszych
uczestnikow zajec, najczesciej wykorzystywany
do nauki budowania linii gasniczych.

Stanowisko ratownictwa medycznego wypo-
sazone zostalo w zestaw ratownictwa medycz-
nego R1 i manekina do ¢wiczen RKO. Zajecia
z manekinem wzbudzaja zainteresowanie wszyst-
kich uczestnikow, niezaleznie od wieku, cho¢ jest
on przeznaczony raczej dla starszych dzieci.

Dodatkowym wyposazeniem sali sg elementy
technicznego zabezpieczenia przeciwpozarowe-
go. Uczestnicy znaja je z obiektow, w ktorych
na co dzien przebywaja. ZainstalowaliSmy tu
hydrant wewngtrzny z wezem potsztywnym 25,



zestaw znakow ewakuacyjnych oraz pod$wietla-
ne oprawy ewakuacyjne.

Sala projekcyjna

W sali projekcyjnej wyswietlane sa filmy do-
tyczace bezpieczenstwa i dziatalnosci strazy
pozarnej, majace przede wszystkim walor edu-
kacyjny. Do wspotpracy przy ich realizacji zapro-
silismy studentow Wydziatu Mediow, Aktorstwa
i Rezyserii Wyzszej Szkoly Technicznej
w Katowicach. Powstat juz film pokazujacy roz-
ne dziedziny ratownictwa i dziatan prowadzo-
nych przez Panstwowa Straz Pozarna. W przy-
gotowaniu jest film przedstawiajacy rozmowe
osoby zglaszajacej pozar z dyspozytorem PSP.
W kolejce na zobrazowanie czeka za$ historia
kandydata na strazaka. W krotkiej formie fabu-
laryzowanego dokumentu przedstawimy proces
naboru oraz szkolenia, ktére przechodzi gtow-
ny bohater, zanim wyjedzie do pierwszej akcji.
Filmy, utrzymane w konwencji clipow muzycz-
nych, sa lekkie i krotkie. Latwo si¢ je oglada,
a przy okazji tatwo zapamigtuje przekazywane
informacje. Do dyspozycji instruktordw sg tez
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filmy dotyczace zachowania si¢ dzieci w przy-
padku pozaru w szkole i koniecznosci przepro-
wadzenia ewakuacji.

W sali funkcjonujg tez trzy stanowiska tema-
tyczne:

® podrecznego sprzetu gasniczego — wyposa-
zone w gasnice proszkowe i $niegowe oraz ich
przekrojowe modele,

e stanowisko sprzg¢tu ochronnego ratownika,
gdzie znajduje si¢ manekin wyposazony w ubra-
nie ochronne typu Nomex, hetm, buty i rekawice
ochronne. Ma tez na sobie aparat ochrony drog
oddechowych, maske, sygnalizator bezruchu,
szelki asekuracyjne, radiotelefon nasobny oraz
latarke. Swoja naturalng wielkoscia budzi re-
spekt uczestnikow, a przy tym jest wybornym
kompanem do wspolnych zdjec,

® zgadywanka — to tablica magnetyczna
z plakietkami bedacymi zdjeciami elemen-
tow, ktore powinny by¢ juz znane uczestnikom
zajgl. Jest to rodzaj zabawy sprawdzajacej,
co dzieci zapamigtaly z wizyty w Matej Straznicy.
Zgadywanka zawiera m.in. zdjecia pradownicy
wodnej, skrzynki hydrantowej, czujki pozarowej,

przeglacaodarniczy 9/2013

fot. Jacek Szyma, rys. Anna Karkowska

znakéw ewakuacyjnych, réznych typoéw ubran
ochronnych i symbole telefondéw alarmowych po-
szczegOlnych stuzb. Ci, ktérzy nie znaja odpowie-
dzi, znajda je na rewersach plakietek.

Organizacja zaje¢

Zajecia  edukacyjne prowadza instruktorzy.
To wyzwanie podjeli strazacy JRG 1 Katowice-
Szopienice. Sa ochotnikami, a zajgcia stanowia
dla nich dodatkowy obowigzek na stuzbie. Maja
duza dowolnoé¢ w sposobie realizacji zajec, jed-
nak musza go dostosowac do grupy wiekowej
uczestnikow. Inny program realizowany jest
z pigciolatkami, a inny z dzie¢mi z ostatnich klas
szkoly podstawowej. Wspdlng cechg jest prze-
waga zabawy nad przekazem merytorycznym,
wedle zasady ,bawigc, uczy¢”. Obserwacja
reakcji dzieci w trakcie poszczegolnych blo-
kow tematycznych podpowiada strazakom, jak
maja prowadzi¢ zajecia i na co powinni zwrocié
szczegblng uwagg. Zajecia podporzadkowane
sg trzem podstawowym zasadom:

® zapraszamy grupy do 26 dzieci — co po-
zwala na to, by kazde z nich brato czynny udziat
w zajgciach,

® uczestnicy sg dzieleni na dwie grupy — dzig-
ki temu tatwiej realizuje si¢ zatozenia programo-
we oraz unika chaosu towarzyszacego zazwy-
czaj pracy z duzymi grupami,

® zajecia odbywaja si¢ w dwoch pomieszcze-
niach — ustalone dla sal bloki tematyczne prze-
biegaja rownolegle, po czym nastepuje zamiana
grup.

Liczba gosci $wiadczy o potrzebie istnienia
Malej Straznicy. Zostala otwarta pod koniec
kwietnia tego roku, a juz w maju w zajeciach
uczestniczylo 12 grup. Pozytywne opinie ich
opiekunow sprawity, ze w czerwcu odwiedzity
nas juz 23 grupy. W lipcu w ramach akeji wa-
kacyjnej zawitato do nas 14 grup. Stworzylismy
tez dzieciom mozliwo$¢ uczestniczenia w zaje-
ciach indywidualnie (w towarzystwie rodzicow).
Z mozliwosci tej skorzystaty w czerwcu 23 oso-
by, aw lipcu— 12 0s6b. Na chetnych oczekujemy
w kazda pierwsza niedziel¢ miesiaca.

Projekt ten nie zostalby zrealizowany, gdyby
nie grupa zapalencow — strazakow naszej ko-
mendy. To oni s3 autorami koncepcji funkcjono-
wania Centrum, wlasnorgcznie wyremontowali
pomieszczenia, wykonali cz¢$¢ rekwizytow oraz
zagrali w produkc;ji filmowej. A wszystko po to,
by kazdy uczestnik zaje¢ w Malej Straznicy za-
chowat w pamieci wskazowki, jak zy¢ bezpiecz-
nie i jak zachowa¢ si¢, gdy spotka si¢ z sytuacja
niebezpieczna tak dla niego, jak i dla innych. H

Mt. bryg. Jacek Szyma jest zastepcq
komendanta miejskiego PSP w Katowicach
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Dobra praktyka w komunikacji kryzysowej: zarzg-
dzanie podczas zwalczania zagroien naturalnych
(Best practices in risk and crisis communication:
Implications for natural hazards management),
T.A. Steelman, S. McCaffrey, ,Natural Hazards”
65 (2013), s. 683-705.

utorzy szeroko opisujg trzy pozary lasow,

do ktorych doszto w Kalifornii, Montanie
i Wyoming (USA). Juz na wstepie prezentu-
ja ciekawa hipotezg¢ — Ze niemal stuletnia po-
lityka obnizania ryzyka pozarowego laséw
wplyneta na nagromadzenie wigkszej ilosci
materiatu palnego oraz wytworzenie ekosyste-
mow bardziej podatnych na pozary. To sktania
do zmiany podejscia do ochrony przeciwpoza-
rowej lasow.

Faza przygotowania jest niezwykle waznym
etapem zarzadzania kryzysowego. Wedlug
wielu specjalistow dziataniem kluczowym dla
osiggniecia wyzszego poziomu przygotowania
jest opracowanie ram efektywnej komunikacji
w czasie kryzysu. W artykule przedstawione
jest aktualne podejscie do komunikacji kryzy-
sowej — podparte badaniami socjologicznymi,
akcentujace m.in. roznice kulturowe.

Sporo uwagi poswiecono analizie kompe-
tencji administracji panstwowej w zakresie
budowania §wiadomosci zagrozenia, zar6wno
w kontekscie edukacji obywatela, jak i catej
spolecznosci szczegolnie narazonej na sytu-
acje kryzysowa — w tym przypadku na wielko-
powierzchniowy pozar lasu.

Eksperci przez lata wypracowali najwaz-
niejsze reguly postgpowania w zakresie ko-
munikacji kryzysowej. Po obszernej analizie
literatury autorzy opisuja pie¢ powtarzajacych
si¢ zasad efektywnej komunikacji podczas
kryzysu: pelne zaangazowanie w interaktyw-
ny dialog z obywatelami; rozumienie socjo-
logicznego kontekstu, w ktérym pojawito si¢
zagrozenie; rzetelno$¢, punktualnosé oraz wia-
rygodno$¢ przekazywanych informacji; petna
wspolpraca miedzy podmiotami, gwarantujaca
brak przektaman w przekazywanych informa-
cjach; budowanie kanatow informacyjnych
w kazdej fazie kryzysu. Opisali je w réznych
kontekstach sytuacyjnych.

W kolejnej czgsei artykulu obszernie ana-
lizowane sg konkretne przypadki. Zespot
naukowcow przygladat si¢ bezposrednio
dziataniom wiadz, treéci, formie i sposobie
przekazywania informacji. Cato$¢ uzupel-
niono ankietami, przeprowadzonymi na pod-
stawie wynikow analizy literatury, o ktorych
wczesniej mowa.

Badania potwierdzaja, ze mozliwe jest jesz-
cze efektywniejsze radzenie sobie z sytuacja
kryzysowa. Procedury komunikacji kryzyso-
wej powinny bowiem ewoluowaé wraz ze spo-
fecznoscia, ktorej sytuacja bedzie dotyczyta.

y
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Rozumienie ryzyka pozaru w spolecznosci — mo-
del przestrzenny doboru dzialan prewencyjnych
(Understanding community fire risk — A spatial model
for targeting fire prevention activities), E. Higgins,
M. Taylor, M. Jones, PJ.G. Lishoa, ,Fire Safety
Journal” 2013 (artykut przed publikacja).
A rtykut prezentuje wyniki osiemnastomie-
sigcznych badan przeprowadzonych przez
Uniwersytet Johna Morre’a w Liverpoolu oraz
straz pozarng hrabstwa Merseyside. Ich celem
bylo opracowanie modelu przestrzennego,
ktory umozliwi efektywniejszy dobor dziatan
prewencyjnych, pozwalajacy obnizy¢ liczbe
pozaréw domoéw mieszkalnych. Od 1999 r.
w Wielkiej Brytanii stosuje si¢ analize ryzyka
w kontekscie zagrozenia pozarowego, migdzy
innymi do alokacji sit i srodkéw w ramach da-
nego obszaru. Od chwili wdrozenia tej polityki
liczbe pozaréw domow udato si¢ zredukowaé
o potowg, a liczba ofiar $miertelnych spadia
0 40 proc. Opracowanie jeszcze lepszych metod
analizy ryzyka pozarowego moze przyczyni¢
si¢ nie tylko do dalszej poprawy bezpieczen-
stwa obywateli, lecz takze m.in. do zmniejszenia
kosztow dziatan strazy pozarnej.

Swiatowy trend pokazuje odejscie od cato-
Sciowej analizy ryzyka danego obszaru (spo-
fecznosci lokalnej) na korzys¢ analiz czynni-
kow opisujacych obywateli. Przeprowadzone
badania pozwalaja sformutowa¢ wniosek, ze
w kazdym spoleczenstwie istnieja pewne
grupy obywateli, ktore cechuje szczegdlnie
wysokie ryzyko pozaru. Najwazniejszymi
czynnikami majacymi na to wplyw sa: wiek,
stan zdrowia, w tym zaangazowanie pomocy
spotecznej w opieke, ewentualna niepetno-
sprawnos$¢ czy choroba psychiczna, a takze
fakt, czy dana osoba mieszka samotnie. Nie
bez znaczenia pozostaja sytuacja materialna
mieszkafncow oraz wskazniki przestgpczosci.

Powyzsze informacje zostaly uzyskane
z roéznego rodzaju zrodel, glownie insty-
tucji panstwowych. Pozwolito to na opra-
cowanie mapy ryzyka, wskazujacej te ob-
szary Liverpoolu, w ktérych nalezatoby
wprowadzi¢ dodatkowe dziatania prewencyj-
ne. Podejscie to z cala pewnoscia przystuzy
si¢ obnizeniu ryzyka pozarowego i1 bedzie
stanowi¢ punkt wyjscia dla dalszych analiz.
Solidna analiza danych historycznych i sta-
tystycznych zwykle przyczynia si¢ bowiem
do osiagania zamierzonych celow. Takze na
polu ochrony przeciwpozarowej analizy ryzyka
stosowane sa coraz czesciej. Wydaje sie, ze jest
to stuszny kierunek rozwoju tej dziedziny.

. Jofarniczy 9/2013

Priorytetyzacja ryzyka wystapienia katastrof w spo-
tecznosciach przy uiyciu GIS (Prioritization of disa-
ster risk in a community using GIS), C. Armenakis,
N. Nirupama, , Natural Hazards" 66 (2013), s. 15-29.
D ane przestrzenne, w tym mapy, a takze na-

rzgdzia GIS (ang. Geospatial Information
Systems) do ich edytowania i obrazowania,
sa niezwykle przydatne w prognozowaniu za-
grozen, zardwno naturalnych, jak i technicz-
nych. Kanadyjscy naukowcy podjeli probg ich
wykorzystania na potrzeby zbadania zagrozen
zwigzanych z wybuchem zbiornika z propa-
nem w centrum Toronto (Kanada).

Artykut opisuje metod¢ okreSlania prio-
rytetow ryzyka, czyli prawdopodobienstwa
wystapienia zdarzenia i podatnosci (osob,
budynkéw, instalacji itp.) na jego skutki.
Wyznaczono trzy strefy zagrozenia, o promie-
niu 320, 800 i 1600 m, w ktorych znajdowato
si¢ 11 placowek oswiatowych, centrum han-
dlowe, a takze jednostka ratowniczo-gasnicza.
Wszystkie byly bezposrednio narazone na pro-
mieniowanie cieplne i odtamkowanie wybucha-
jacego zbiornika.

Autorzy zalozyli, ze zbiornik z propanem
eksploduje, przypisujac
stwu zajécia tego zdarzenia warto$¢ ,,17.

prawdopodobien-

Przedstawili szczegétowo sposob obliczania
podatnosci na zagrozenie z punktu widzenia
bezpieczenstwa ludzi, infrastruktury krytycz-
nej oraz strat materialnych. W grupie zagro-
zonych uwzgledniono m.in. osoby miode,
niepetnosprawne, ubogie, nieméwiace w jgzy-
ku urzgdowym, miejscowe i przyjezdne (tury-
stow), hospitalizowane badz powaznie chore,
rodziny wielodzietne i rodzicow samotnie
wychowujacych dzieci. Elementami analizo-
wanej infrastruktury krytycznej byly szpitale
i jednostki ratowniczo-gasnicze, ktore niosty-
by pomoc poszkodowanym.

Zaproponowane w artykule wzory umoz-
liwily wyznaczenie za pomoca narzedzi GIS
stref najwickszego ryzyka w obrebie wszyst-
kich stref zagrozenia. Informacja taka jest klu-
czowa w planowaniu, np. ewakuacji ludnosci,
kolejnosci niesienia pomocy poszkodowanym
oraz dysponowaniu sit i srodkéw ratowniczo-
-gasniczych.

Do wykonywania podobnych analiz nie sa
weale potrzebne zaawansowane programy kom-
puterowe — wystarczy jedynie dostep do Internetu.

Autorzy: bryg. dr inz. Waldemar Jaskdfowski

i mt. kpt. mgr inz. Pawet Gromek sgq pracownikami
Szkoty Gfownej Stuzby Pozarniczej, kpt. mgr inz.
Michat Fijotek stuzy w KM PSP w Siedlcach
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Tylko dla orfow

4 ; ce ratownicze Neoteric sg praktycznie najlepszym (i jedynym) wyborem dla
E Ia pOdUSZkQWCOW ratomlczyc:h ratownictwa wodnego. Warto zwroci¢ uwagg na ich cechy:
IOZpOCZQIa Sle W 1 9 5 5 I, kledy tO ® poduszka balonowa zastapiona segmentowym fartuchem, umozliwia-

Sir Chﬂ St Oph er C 0 Ck er ell ZbU. d Owal jacym lot pomimo uszkodzen pojedynczych elementow fartucha oraz latwa

i szybka (30 sekund) wymiana uszkodzonych segmentow nawet podczas

plerVVSZY lata] aCY pOduSZkOVVleC g operacji ratowniczych na wodzie lub na ladzie,
® silniki samochodowe zastapione ultralekkimi aluminiowymi silnikami

uz w 1964 r. swoj pierwszy poduszkowiec lotniczymi niemieckiej firmy Hirth,
zbudowala grupa australijskich studen- _ ® unikatowy, opatentowany system ciagu wstecznego

tow (wsérod nich Chris Fitzgerald,
pozniejszy zatozyciel Neoteric
Hovercraft 1Inc). 55 lat pdzniej

umozliwia m.in. zawisanie w miejscu, cofanie, szybsze
zakrecanie oraz hamowanie,
® wyjatkowo lekka, stabilna i niezatapialna

na $wiecie produkuje si¢ 500 po- konstrukeja — poduszkowiec moze by¢ prze-
duszkowcow rocznie, a Neoteric noszony przez wlasng zatogg,
® niskie burty o nachylonych do wewnatrz
brzegach — pozwalaja na latwe weiagniecie
tongcego na poktad,

® duza stabilno$¢ — pojazd praktycznie

Hovercraft dostarcza ponad 10%
swiatowej produkcji. W 2012 r. fir-
ma Tecnotek Polska otrzymata cer-
tyfikacje, zostajac jedynym i wy-
facznym dystrybutorem Neoteric
Hovercraft w Europie Srodkowej.
W ten sposob Polska stata si¢ 30.
krajem na $wiecie posiadajacym tego
typu maszyny.

nie przechyla si¢ w czasie podejmowania
tongcego,
® wielofunkcyjna kierownica BMW
umozliwia pelne sterowanie poduszkowcem
(wlacznie z systemem cofania),

Poduszkowiec Neoteric to wyjatkowe ® pelne o$wietlenie nawigacyjne oraz ostrze-
i nowoczesne urzadzenie — w sensie funk- gawcze, system naglasniajacy, szperacz, podstawa
cjonalnym jest potaczeniem lodzi, helikoptera pod nosze.
i samochodu 4 x 4. Potrafi przemieszczaé si¢ nad Nasze poduszkowce wykorzystuja m.in.: Australia, Austria,
wszelkim w miare ptaskim terenem, pokonywaé¢ dhuzsze stoki Chiny, Kolumbia, Finlandia, Indie, Izrael, Japonia, Kanada, Korea, Kuwejt,

o nachyleniu nawet do 16,7 % oraz krétsze wzniesienia o wigkszym nachy- Malezja, Meksyk, Norwegia, Pakistan, Portugalia, Rosja, Szwecja, USA,
leniu. Porusza si¢ nad lagdem, woda, w terenie podmoktym, na lodzie oraz Tajlandia, Tajwan i Wiochy. u
$niegu. Produkowany w wersjach 3, 4 oraz 6-osobowych, jest najbardziej
uniwersalnym pojazdem tego typu na swiecie. Ponad 50 lat eksperymentow,
produkeji i dos§wiadczen uzytkownikow daje gwarancjg tego, ze poduszkow-

Czy wiesz, ze:

v kilkaset z ponad 1500 naszych poduszkowcéw wyprodukowanych w ciagu
50 lat wcigz lata w misjach ratowniczych i rozrywkowo,

v/ nasze maszyny sa wykorzystywane do ¢wiczen pilotéw poduszkowcow
desantowych US NAVY,

v/ w czasie wojny w Zatoce Perskiej naszych pojazdéw uzywano do roz-
minowywania plaz i pomiaru stezenia zanieczyszczen ropa,

v/ 6-osobowa wersja wazy zaledwie 280 kg i zabiera 400 kg tadunku,

v cykl produkgciji jednego pojazdu trwa okoto miesiaca,

v nacisk poduszkowca na podioze jest tak matly, ze nie rozbija jajka,

v silniki Hirth o pojemnosci 1 litra osiggajg 100 KM, wazg 49 kg,

v/ system wstecznego ciggu dziata na tej samej zasadzie, co hamowanie
w samolotach Boeing,

v szkolenie pilota trwa 2 dni, a nauka — cate zycie,

Wecej informacji, filmy, zdjecia i specyfikacje znajdziesz na:

WWW.TECNOTEK.PL

TECNOTEK POLSKA
sp. z0.0. S.K.A.

A ul. Garncarska 9
1 = 62-025 Kostrzyn
POLSKA tel 783 377 729

www.tecnotek.pl

J0zarniczy 9/2013 33



PRAWO \V StUZBIE

GRzeEGORz MRoczko, JAN CzARDYBON

Zmiany w obszarze wyrohow

Od 1 lipca tego roku w petni obowigzuje
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

1 Rady nr 305/2011 ustanawiajace
zharmonizowane warunki wprowadzania

do obrotu wyrobdw budowlanych 1 uchylajace
dyrektywe Rady 89/106/EWG.

miany w regulacjach dotyczacych prze-

plywu wyrobow na szczeblu europejskim

skutkuja koniecznoscig wprowadzenia

zmian takze w przepisach krajowych.
Przy tej okazji czgsto modyfikowane sa zasady
przeptywu towaré6w w odniesieniu do wyrobow,
ktore nie podlegaja regulacjom unijnym. Takie
wlasnie zmiany sg przygotowywane w ustawie
o wyrobach budowlanych (DzU nr 92, poz. 881,
zpodzn. zm.) [1].

Po co zmiany?
Maja one na celu przede wszystkim dostosowanie
przepisow dotyczacych wyrobow budowlanych
do rozporzadzenia 305/2011 [2], ktore zasadniczo
zmienia dotychczas obowigzujace i wynikajace
z dyrektywy budowlanej 89/106/EWG zasady
tworzace wspolny rynek wyrobow budowlanych.
Odchodzi si¢ dzi$ od koncepcji nowego podejscia
(new approach), ktora dotyczyta harmonizacji
technicznej poprzez opracowywanie specyfikeji
technicznych zharmonizowanych z dyrektywami
UE oraz ocen¢ zgodnosci wyrobow z tymi spe-
cyfikacjami, na rzecz wiarygodnego opisywania
whasciwosci uzytkowych wyrobu.
Rozporzadzenie 305/2011 dotyczy wyrobow
budowlanych objetych normami zharmonizowa-
nymi (hEN), ktorych obecnie jest 440 [3]. Biorac
pod uwage liczbe dostgpnych na rynku wyrobow
budowlanych, to niewiele. Wiele wyrobow nie
podlega i przez kolejne lata nie bedzie podlega-
fo pod regulacje rozporzadzenia 305/2011, cho¢
oczywiscie zbior norm bedzie si¢ stopniowo
powickszat (rocznie ukazuje si¢ okoto 30 norm
zharmonizowanych). CEN zaklada przy tym
ze calkowita liczba norm wyniesie okolo 600.
Tu nalezy zaznaczy¢, ze wiele norm europejskich
(EN) nie moze zosta¢ opublikowanych z uwagi
na ksztalt zatacznika harmonizujacego ZA, opra-
cowanego na potrzeby dotychczasowej dyrekty-
wy budowlanej, ale niewlasciwie dla rozporza-
dzenia 305/2011.
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Oznacza to, e nie jest mozliwe deklarowanie
whasciwosci uzytkowych wyrobow i opatrzenie
ich oznakowaniem CE. Ponadto istnicje wyrazna
potrzeba okreslenia dla nich wymagan w zakresie
whasciwosci uzytkowych oraz zasad ich wprowa-
dzania do obrotu na terenie RP, w tym sposobu
oceny wyrobu, deklarowania whasciwosci uzyt-
kowych i znakowania. Nalezy mie¢ tez na uwa-
dze, ze wyroby te powinny umozliwia¢ spetnienie
wymagan podstawowych dla obiektow budowla-
nych, ktore sg okreslone w zataczniku 1 do rozpo-
rzadzenia 305/2011.

Znowelizowanie ustawy o wyrobach budow-
lanych ma zatem na celu dokonanie niezbgdnych
zmian rowniez w przepisach regulujacych wpro-
wadzenie do obrotu lub udostepnianie na rynku
wyrobow budowlanych nieobjetych rozporzadze-
niem 305/2011.

Imiany w ustawie o wyrobach budowlanych

W tym samym czasie rownolegle opracowane
zostaly dwa projekty ustawy zmieniajacej: po-
selski i rzagdowy. Pierwszy dostosowuje jedynie
przepisy ustawy do rozporzadzenia 305/2011,
drugi oprocz tego modyfikuje krajowy system
oceny zgodnosci [4].

Projekt poselski przeszedt pozytywnie proces
legislacyjny i 8 sierpnia br. zostat opublikowany
jako ustawa z 13 czerwca 2013 r. 0 zmianie ustawy
0 wyrobach budowlanych oraz ustawy o systemie
oceny zgodnosci [5]. Weszta ona w zycie 22 sierp-
nia. Przewiduje, Ze system krajowy zostanie zmie-

niony najpézniej do 21 sierpnia 2015 r. Zmianie
ulegt m.in. art. 5 ustawy (ramka na str. 35).

Obowigzywac beda trzy sposoby wprowadza-
nia do obrotu wyrobow budowlanych w Polsce
(przedstawiaja je schematy na str. 35):

1) europejska
ocena i weryfikacja
staosci whasciwosci ,
uzytkowych wyrobu, BHE
deklaracja whasciwo- e
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$ci uzytkowych wyrobu i znakowanie wyrobu
oznakowaniem CE — dla wyrobow objetych roz-
porzadzeniem nr 305/2011,
2) krajowa ocena
i weryfikacja statosci
whasciwosci - uzytko-
wych wyrobu, kra-
jowa deklaracja wta-
sciwosci  uzytkowych
wyrobu i znakowanie

wyrobu znakiem bu-

dowlanym B — dla wyrobow nieobjetych roz-
porzadzeniem nr 305/2011 (na zasadach regu-
lowanych w dotychczasowym, niezmienionym
rozporzadzeniu dotyczacym znakowania znakiem
budowlanym),

3) potwierdzenie, ze wyrdb nieobjety rozpo-
rzadzeniem nr 305/2011 byt legalnie wprowa-
dzony do obrotu w innym panstwie czlon-
kowskim Unii Europejskiej lub w panstwach
cztonkowskich  Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym oraz
Turcji, a jego whasciwosci uzytkowe umozli-
wiaja spetnienie wymagan podstawowych przez
obiekty budowlane (...)

Odnoszac si¢ do dwoch pierwszych sposobow,
nalezy stwierdzi¢, ze w nowym brzmieniu art. 5
wyraznie postawiona jest granica mi¢dzy ozna-
kowaniem wyroboéw znakiem CE i B. W §wietle
dyrektywy CPD i przepisow ja wdrazajacych
mozliwe bylo znakowanie tego samego wyrobu
obydwoma znakami, oczywiscie pod warunkiem
przeprowadzenia oceny w systemie europej-
skim 1 krajowym. Zgodnie z nowymi przepisami
te wyroby, dla ktorych wymagane jest oznakowa-
nie CE, nie mogg by¢ znakowane innym znakiem,
w tym budowlanym.

Zanim producent umiesci na wyrobie znak CE,
musi uprzednio wystawi¢ deklaracje wlasciwosci
uzytkowych (DoP— Declaration of Performance).
W dokumencie tym, sporzadzanym na wylaczna
odpowiedzialno$¢ producenta, powinno znalezé
si¢ odniesienie do tych zasadniczych charaktery-
styk wyrobu, ktore maja wplyw na spetnienie wy-
magan podstawowych przez obiekty budowlane,
zgodnie z zamierzonym zastosowaniem wyrobu
(art. 8 ust. 1).

W przypadku znaku budowlanego producent
w dalszym ciagu powinien wystawia¢ krajowa
deklaracje zgodnosci — dokument sporzadzany
na wylaczna odpowiedzialno$¢ producenta,
w ktorej producent deklaruje, z jakimi dokumen-



hudowlanych

tami odniesienia wyrob jest zgodny. Krajowa deklaracja zgodnosci zostanie
na wzor europejski w przysztosci zastapiona krajowa deklaracja whasciwoscei
uzytkowych.

Trzeci sposob wprowadzenia wyrobu na rynek krajowy (ujety
w ustawie z 2010 r.) wydaje si¢ klopotliwy do zastosowania z uwagi na ko-
nieczno$¢ spehnienia istotnych warunkow:

® wyrob nie moze by¢ objety zakresem zharmonizowanych specyfikacji
technicznych,

® wyrdb zostat legalnie wprowadzony w innym panstwie cztonkow-
skim (...),

® wyrob umozliwia spetnienie wymagan podstawowych przez obiekty bu-
dowlane.

‘Wyroby objgte rakresem zharmonizowanych specyfikacji technicznych

o

Wiprowadzenia do obrotu

Rys. 1. Mozliwo$ci wprowadzenia do obrotu wyrohéw budowlanych objetych
zakresem zharmonizowanych specyfikacji technicznych (norm zharmonizowa-
nych, europejskich aprohat technicznych i europejskich ocen technicznych)

Whyroby nieobjote zakresem zharmonizowanych specyfikacii technicanych

[ DI LT g
Fiad iy snie

Wprowadrenie do obrotu

Udostepnienin na rynku

Rys. 2. Mozliwosci wprowadzenia do obrotu wyrohéw budowlanych
nieobjetych zakresem zharmonizowanych specyfikacji technicznych

Oprocz wyzej wymienionych sposobéw wprowadzenia wyrobu budowla-
nego do obrotu w pewnych przypadkach istnieje tez mozliwo$¢ jednostko-
wego zastosowania wyrobu. Zostata ona jednak ograniczona do wyrobow
budowlanych, dla ktorych — zgodnie z art. 4 ust. 1 rozporzadzenia nr 305/2011

Art. 5 ustawy o wyrobach budowlanych oraz ustawy
o systemie oceny zgodnosci w obecnym brzmieniu:

LArt. 5.1. Wyréb budowlany objety normg zharmonizng lub zgodny z wyda-
ng dla niego europejskq oceng techniczng moze byc¢ wprowadzony do obrotu
lub udostepniony na krajowym rynku wylgcznie zgodnie z rozporzadzeniem
nr 305/2011. Wzor oznakowania CE okresla zatgcznik Il do rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustana-
wiajgcego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace sie
do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajgce rozporzadzenie
EWG nr 339/93

2. Wyréb budowlany nieobjety normg zharmonizowana, dla ktdrej zakon-
czyt sie okres koegzystencji, o ktorym mowa w art. 17 ust. 5 rozporzadzenia
nr 305/2011 i dla ktérego nie zostata wydana europejska ocena techniczna,
moze by¢ wprowadzony do obrotu lub udostepniony na rynku krajowym, jezeli
zostat oznakowany znakiem budowlanym, ktérego wzor okresla zatacznik nr 1
do niniejszej ustawy.

3. Wyréb budowlany nieobjety zakresem przedmiotowym zharmonizowanych
specyfikacji technicznych moze by¢ udostepniony na rynku krajowym, jezeli
zostat legalnie wprowadzony do obrotu w innym panistwie czfonkowskim Unii
Europejskiej lub w parstwach czfonkowskich Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym oraz Turcji, a jego wiasciwosci uzytkowe umozliwiajg spefnienie wy-
magan podstawowych przez obiekty budowlane zaprojektowane i budowane
w sposdb okreslony w odrebnych przepisach, w tym przepisach techniczno-
-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Wraz z wyrobem
budowlanym udostepnionym na rynku krajowym powinny by¢ przekazane infor-
macje o jego wfasciwosciach uzytkowych oznaczonych zgodnie z przepisami
paristwa, w ktérym wyréb zostat wprowadzony do obrotu, instrukcje stosowa-
nia i obstugi oraz informacje dotyczace zagrozenia dla zdrowia i bezpieczen-
stwa, jakie wyrdb stwarza podczas stosowania i uzytkowania”. {...)

i z uwzglednieniem przypadkow okreslonych w art. 5 — producent nie ma
obowiazku sporzadzania deklaracji wlasciwosci uzytkowych, wykonanych
wedltug indywidualnej dokumentacji technicznej sporzadzonej przez projek-
tanta obiektu lub z nim uzgodnionej oraz dla ktérych producent wydat oswiad-
czenie, ze zapewniono zgodno$¢ wyrobu budowlanego z ta dokumentacja
i przepisami.

Projekt rzadowy
Projekt rzadowy ustawy zmieniajacej zostal juz rozpatrzony przez
Komitet do Spraw Europejskich Ministerstwa Spraw Zagranicznych.
Po uwzglednieniu uwag KSE Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej wniesie go pod obrady Komitetu Rady Ministrow
ds. Cyfryzacji [5] (stan na 10 czerwca br.). Finalna wersja tego dokumentu
moze si¢ jeszcze zmieni¢ w stosunku do projektu z 27 maja 2013 r., jednak
analiza wybranych artykutow pozwala juz odczu¢ ducha i filozofi¢ zmian.

Zmianie ulegnie art. 4 ustawy, ktory bedzie okreslal, ze wprowa-
dzony do obrotu lub udostgpniony na rynku krajowym moze by¢ wy-
rob nadajacy sie do stosowania przy wykonywaniu robot budowlanych.
A to oznacza, ze zadeklarowane przez producenta wiasciwosci uzytko-
we wyrobu oraz zamierzone zastosowanie lub zastosowania umozliwig
prawidlowo zaprojektowanym 1 wykonanym obiektom budowlanym,
w ktorych ma on by¢ zastosowany w sposob trwaty, spelnienie wymagan pod-
stawowych. Juz w tym artykule widoczna jest nowa filozofia, wprowadzona
przez rozporzadzenie 305/2011, zgodnie z ktorg zapewnienie odpowiednich
whasciwosci wyrobu, a nie jego zgodnosci np. z normg zharmonizowana, jest
niezbgdne do spelienia wymagan podstawowych przez obiekty budowlane.

Obowiazki producentéw, upowainionych przedstawicieli producentow
i importerow. Projekt rzadowy ustawy zmieniajacej w art. 10 wprowa-
dza m.in. obowiazki w zakresie wyrobow budowlanych oznaczonych
znakiem budowlanym dla producentéw, upowaznionych przedstawicieli
producentéw i importerow.

Producent zobowiazany jest m.in. do:

® sporzadzania krajowej deklaracji wlasciwosci uzytkowych wyro-
bu oraz umieszczania na nim znaku budowlanego; sporzadzania kra- p
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» jowej dokumentacji technicznej zawierajacej
wszystkie istotne elementy wymagane w kra-
jowym systemie oceny i weryfikacji statosci
whasciwosci uzytkowych,

® umieszczania na wyrobie budowlanym,
jako informacji towarzyszacej, swojej nazwy
lub zastrzezonego znaku towarowego i adresu
kontaktowego oraz nazwy i adresu upowaz-
nionego przedstawiciela (jesli zostal ustano-
wiony), a takze informacji umozliwiajacej
identyfikacje wyrobu (numer typu, partii lub
serii lub inna informacja),

® dostarczania kopii krajowej deklaracji
wlasciwosci uzytkowych wraz z wyrobem bu-
dowlanym udostgpnianym na rynku krajowym
oraz — w stosownych przypadkach — udostep-
niania karty charakterystyki lub informacji
o substancjach zawartych w wyrobie (infor-
macje i dokumenty sg sporzadzane w jezyku
polskim),

® do bezzwlocznego zastosowania, sto-
sownie do okolicznosci, koniecznych $rod-
kow naprawczych w celu usunigcia nieprawi-
dlowosci lub wycofania wyrobu budowanego
z obrotu lub z uzytkowania, jesli uzna, Ze
wprowadzony przez niego do obrotu wyrob
budowlany nie jest zgodny z krajowa dekla-
racja wlasciwosci uzytkowych lub z innymi
majacymi zastosowanie wymaganiami okre-
slonymi w niniejszej ustawie,

® do niezwlocznego poinformowania wia-
sciwego organu, jezeli wyrdb budowlany,
o ktérym mowa w ust. 7, stwarza zagrozenie;
producent zobowigzany jest wowczas do po-
dania szczegotowych informacji, w tym o ro-
dzaju niezgodnosci oraz o podjetych srodkach
naprawczych,

® przechowywania, w formie papierowej
lub elektronicznej, krajowej deklaracji wiasci-
wosci uzytkowych oraz zwiazanej z nig kra-
jowej dokumentacji technicznej przez okres
10 lat od daty wprowadzenia wyrobu budow-
lanego do obrotu.

Gdy siedziba producenta znajduje si¢ poza
terytorium RP, wyznacza on na podstawie pi-
semnego pelnomocnictwa upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzib¢ w Polsce.
Pelnomocnictwo nie moze obejmowac spo-
rzadzania krajowej dokumentacji techniczne;.
Powinno ono natomiast umozliwia¢ upowaz-
nionemu przedstawicielowi m.in.:

® przechowywanie krajowej deklaracji wla-
sciwosci uzytkowych i krajowej dokumentacji
technicznej do dyspozycji organdéw nadzoru
przez okres 10 lat w formie papierowej lub
elektroniczne;j,

® dostarczanie wlasciwemu organowi infor-
macji i dokumentacji niezb¢dnych do wykaza-
nia zgodnosci danego wyrobu budowlanego
z deklaracja whasciwosci uzytkowych i z in-
nymi majagcymi zastosowanie wymaganiami
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okre$lonymi w ustawie na uzasadnione zada-
nie tego organu,

® wspotprace z wlasciwymi organami (na
ich zadanie) we wszelkich dziataniach podje-
tych w celu usunigcia zagrozen, jakie stwa-
rzajag wyroby budowlane objete udzielonym
petnomocnictwem.

Importer wyrobéw budowlanych moze
wprowadzi¢ do obrotu lub udostepni¢ na te-
rytorium RP wylacznie wyroby budowlane,
ktore sa zgodne z majgcymi zastosowanie wy-
maganiami okreslonymi w ustawie oraz:

® stara si¢, by w czasie, gdy ponosi on
odpowiedzialno$¢ za wyrdb budowlany, wa-
runki przechowywania lub transportu wyrobu
nie wptywaly niekorzystnie na jego zgodnos¢
z krajowa deklaracja wiasciwosci uzytko-
wych i z innymi wymaganiami okres$lonymi
W ustawie,

® umieszcza na wyrobie budowlanym swo-
ja nazwe lub zastrzezony znak towarowy oraz
swoj adres kontaktowy,

® nie wprowadza wyrobu budowlanego
do obrotu ani go nie udostepnia, jesli uzna, ze
nie jest on zgodny z krajowa deklaracja wia-
sciwosci uzytkowych lub z innymi wymaga-
niami okreslonymi w ustawie, dopoki niepra-
widlowosci te nie zostang usunicte,

® w sytuacji, gdy wyrob budowlany stwa-
rza zagrozenie, informuje o tym producenta
i wlasciwy organ,

® przechowuje, w formie papierowej lub
elektronicznej, kopi¢ krajowej deklaracji
wlasciwosci uzytkowych przez okres 10 lat
od daty wprowadzenia wyrobu budowlanego
do obrotu i zapewnia przez ten okres udostgp-
nianie organom nadzoru budowlanego, na ich
zadanie, krajowej dokumentacji technicznej,

® wspolpracuje z wlasciwym organem (na
zadanie tego organu) we wszelkich dziata-
niach podjetych w celu usunigcia zagrozen,
jakie stwarzaja wyroby budowlane udostgp-
nione przez niego na rynku.

Podsumowanie

Na te chwile przepisy ustawy o wyrobach
budowlanych zostaty dostosowane do rozpo-
rzadzenia 305/2011 w odniesieniu do obszaru
europejskiego oceny wyrobow, wlasciwego
dla wyroboéw objetych zharmonizowanymi
normami europejskimi lub europejskimi oce-
nami technicznymi. Obszar krajowy oceny
wyrobow, wlasciwy dla pozostatych wyrobow,
pozostat bez zmian: nadal obowiazuja deklara-
cje zgodnosci, certyfikaty zgodnosci i aproba-
ty techniczne. Jednak w obszarze krajowym,
jak pokazuje analiza projektu rzadowego,
takze nastapia duze zmiany. Czas przewidzia-
ny na nowelizacj¢ obszaru krajowego wynosi
24 miesigce. W pierwszej kolejnosci uchwalo-
na musi zosta¢ ustawa zmieniajaca, a nastgp-
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nie wydane akty wykonawcze — nowe rozpo-
rzgdzenia ministra transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej:

® w sprawie sposobow deklarowania wia-
Sciwosci uzytkowych wyrobow budowlanych
oraz sposobu znakowania ich znakiem budow-
lanym,

® w sprawie krajowych ocen technicznych,

® w sprawie kontroli wyrobow budowla-
nych wprowadzonych do obrotu.

Przewiduje sig, ze w odniesieniu do obszaru
krajowego prawa nabyte uczestnikow rynku
wyrobow budowlanych zostang utrzyma-
ne. Zatem wyroby budowlane wprowadzone
do obrotu przed wejsciem w Zycie zmienio-
nej ustawy beda mogly by¢ w dalszym ciggu
udostepniane na rynku. Niezaleznie od tego
producent takiego wyrobu moze sporzadzi¢
— na podstawie wydanej wczesniej krajowej
deklaracji zgodnosci — krajowa deklaracje
wiasciwosci uzytkowych i udostgpnia¢ wyrob
na nowych zasadach. Jednocze$nie przepis
art. 4 ust. 3 umozliwia producentom wykorzy-
stywanie aprobat technicznych jako krajowych
ocen technicznych. u
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fot. Mariusz Mojek

Dobre praktyki
z architekiami

Komendant gtowny PSP i prezes Stowarzyszenia
Architektow Polskich podpisali 20 sierpnia
porozumienie o wspotpracy. Dokument precyzuje
pola wspotdziatania. Sa to m.in.: wspétpraca

przy tworzeniu przepisow prawnych, merytoryczna
pomoc w rozwigzywaniu problemow przy realizacji
projektow budowlanych, wymiana wiedzy poprzez
wspolne szkolenia oraz inicjowanie prac naukowo-
-hadawczych dotyczacych ochrony przeciwpozarowej
obiektow budowlanych.

0 tym, w jaki sposoh umowa moze przetozy¢ sig

na poprawe bezpieczenstwa w budynkach, méwi
Mariusz Scisto, prezes SARP.

Podpisanie przez Pafistwowq Straz Pozarng porozumienia

ze Stowarzyszeniem Architektow Polskich jest dosc¢ nietypowe.

Wigkszos¢ takich umow jest zawierana, co zrozumiate, z podmio-

tami ratowniczymi. Co SARP moze zaoferowac PSP?

Architekt prowadzacy projekt danego budynku jest odpowiedzialny
za skoordynowanie prac zespotow branzowych, w tym zespolu wykonuja-

cego projekt ochrony przeciwpozarowej. Jako dyrygenci tych prac i wazni
uczestnicy procesu inwestycyjnego mamy duzg wiedze i do§wiadczenie we
wspOtpracy z rzeczoznawcami do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.
Widzimy potrzebe upowszechnienia tej wiedzy i wykorzystania jej do racjo-
nalizacji wydawanych przepisow i norm dotyczacych budownictwa.

Porozumienie zaktada wspotprace na réznych polach. Ktére sq dla

puna priorytetem?

Ukazuje si¢ wiele przepisdw i norm, czasami trudnych do jednoznacznego
zinterpretowania. Wspotpracujac z rzeczoznawcami ds. zabezpieczen ppoz.,
wielokrotnie probujemy znalez¢ uzasadnienie dla zastosowania danego prze-
pisu lub pogodzi¢ sprzecznoscei, ktore wynikajg z norm i przepisow. Zabrzmi
to ostro, ale zauwazamy, ze za czgscig przepisow i norm silnie lobbowali
producenci instalacji przeciwpozarowych. W ten sposob okreslone rozwigza-
nia techniczne znajduja swoje miejsce w normach i rozporzadzeniach. Nie
zawsze jest to racjonalne. Problem narasta. Analizujac inwestycje z ostatnich

czterech lat, zauwazyliSmy, ze koszty realizacji metra kwadratowego w bu-
downictwie mieszkaniowym wzrosty o 12-15 proc. z powodu wprowadza-
nia nowych przepisow lub stosowania zaostrzonej interpretacji starych. Nie
zawsze zaostrzaniec wymogow ochrony przeciwpozarowej jest uzasadnione
z punktu widzenia bezpieczenstwa uzytkownikow lokali, a przeciez powoduje
wzrost kosztow budowy.

Strazacy by sie z panem nie zgodzili. Uwazajq, Ze na bezpieczen-

stwie sig oszczedza.

0Od 20 lat pracuj¢ z najlepszymi rzeczoznawcami, obserwujemy zmiany
w przepisach i oni podzielaja moja opinig. Jesli dane rozwigzania powstaty
5-10 lat temu, nie musza by¢ zte mimo postepu technologii. Tymczasem
spotykamy si¢ z nieracjonalnymi i niejasnymi zapisami prawa. By¢ moze
w naszym kraju funkcjonujg tak rygorystyczne przepisy, gdyz pokutuje
przekonanie, Ze jeste$my narodem o niskiej kulturze technicznej i kulturze
prawa. Nie podzielam takiej opinii. Uniki i zaniechania w tej materii nie
sa tak powszechne, zeby zaostrzaé prawo. To prowadzi do sytuacji,
w ktorej odstepstwo od przepisow staje si¢ reguta w projektowaniu zabez-
pieczenia przeciwpozarowego w obiektach, a to przeciez droga, ktora po-
winna by¢ wyjatkiem. W dodatku jest to rozwigzanie kosztowne, wymaga
duzego naktadu pracy, wydhuza czas inwestycji, zamraza pienigdze inwe-
storow, co przeklada si¢ tez na wzrost kosztu tzw. metra kwadratowego.
Czas, zeby si¢ wspolnie przyjrze¢ przepisom. To wiasnie najwazniejsze
pole do wspolpracy.

W jaki sposob sojusz architektow i strazakow moze zmieni¢

te sytuacje?

Przy SARP funkcjonuje zespot rzeczoznawcow, ktory zajmuje sig inter-
pretacja prawa, opiniowaniem aktéw prawnych, a takze podejmowaniem
inicjatyw, ktorych celem jest zmiana przepisow na lepsze. Zamierzamy
do naszego zespotu zaprosi¢ rzeczoznawcow ppoz. ChcielibySmy, aby
efektem wspolpracy ekspertow z obu dziedzin bylo stworzenie czego$
na wzor dobrych praktyk, zatozen interpretacyjnych do przepisow, ktore
bylyby honorowane w kraju. Pigtrzg si¢ pytania do nas, prosby o wyjasnie-
nie sprzecznosci w interpretacji prawa. Zauwazamy wigc potrzebe opra-
cowania jednolitej interpretacji przepisow i stosowania jej we wszystkich
obiektach w kraju. Teraz tak nie jest.

Co pan sqdzi o pomysle, zeby za sprawy hezpieczefistwa pozarowe-

go odpowiadat projektant? Rola strazy pozarnej przy dopuszczeniv

ohiektu do viytkowania zostataby tym sumym zredukowana.

Zmiany ustawowe ida w kierunku naloZenia na projektanta wigkszej
odpowiedzialnoéci w réznych dziedzinach. By¢ moze jedng z nich bedzie
dziat ochrony ppoz. Chcielibysmy podzieli¢ si¢ tg odpowiedzialnoscia
z rzeczoznawcg ds. zabezpieczen ppoz., majacym przeciez wiedze, praktyke
i doswiadczenie, ktore nie zawsze posiada projektant.

Porozumienie zostato podpisane na szczeblv centralnym.

Czy zacznie tez ohowigzywaé lokalnie? Jesli tak, to w jaki sposobh?

Zakladamy, Ze tak si¢ stanie. Liczymy, ze wspotpracujac ze srodowi-
skiem strazy pozarnej, bedziemy mogli upowszechnia¢ wérod projektan-
tow, rzeczoznawcOw ds. ochrony przeciwpozarowej i decydentow kreu-
jacych akty prawne i przepisy branzowe wiedze o nowych technologiach
w budownictwie czy systemach ochrony przeciwpozarowej, jak rowniez
konsultowa¢ z nimi, czy propozycje zmian w aktach prawnych idg w do-
brym kierunku. Chodzi o to, by przepisy zostaly zweryfikowane przed
wprowadzeniem. Dzigki temu mozemy unikng¢ wielu problemow.

rozmawiata Anna tanduch
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Laboratorium Badan Ogniowych

w Pionkach, dziatajagce w Zaktadzie
Badan Ogniowych Instytutu Techniki
Budowlanej, to odpowiedz inzynierow
Instytutu na dynamiczny rozwaj

sektora budownictwa 1 coraz sSmielsze

projekty architektow. To takze jedno
z niewlelu tak dobrze wyposazonych
laboratoriow ogniowych na swiecie.

ELZBIETA PRzYLUSKA

Proba
|

aktad Badan Ogniowych ITB dziata juz

od ponad 40 lat, ale takiej bazy labora-

toryjnej jeszcze nie miat. Budowe no-

wego Laboratorium Badan Ogniowych
rozpoczgto w 2009 r. Na potrzeby inwestycji
przeksztatcony zostat jeden z obiektow dawne-
go Chemomontazu. Modernizacja obiektu oraz
zakup odpowiedniego wyposazenia kosztowaty
okoto 60 mln zt. W pazdzierniku 2012 r. wszyst-
kie stanowiska badawcze ostatecznie przenie-
siono ze starego laboratorium w Warszawie
do Pionek, uruchomiono tez nowe. Labo-
ratorium jest juz objete akredytacja PCA,
€O ma znaczenie w procesie znakowania wy-
robow — zaréwno znakiem budowlanym B, jak
i oznakowaniem CE.

CGzego nie widaé

Maciejowi Krasifiskiemu, gléwnemu projektan-
towi Supersamu w Warszawie, zadano niegdy$
pytanie: Czy po to, zeby sprzedawac pietruszke,
trzeba budowac az takie konstrukcje? Niewielka
bryta Supersamu niepokornie przetamywata stan-
dardy budownictwa w PRL, bedac jak na owe
czasy architektonicznym eksperymentem (obiekt
powstat w 1962 r.). Byt to nowatorski budynek
z dachem skonstruowanym na zasadzie tense-
grity, zawieszonym i utrzymywanym w miej-
scu za pomoca dzwigarow i stalowych lin. Sufit
wykonany z podktadowki $wierkowej wymagat
odpowiedniego zabezpieczenia. Po raz pierwszy
w Polsce, po serii eksperymentow chemicznych,
stworzono ogniochronny lakier bezbarwny, kto-
rym pokryte zostaly drewniane powierzchnie
pawilonu. Drzwi i $ciany ostonowe powsta-
ly z aluminium — bylo to catkowite novum.
Charakter eksperymentu inzynierskiego miato
tez zintegrowanie funkcji niektorych elementow
budowlanych, na przyktad tuki dachu stanowi-
ly jednoczesnie przewody nawiewu. I wreszcie
szkto. Na potrzeby Supersamu po raz pierwszy
po wojnie odlano wrecz gigantyczne szyby lu-
strzane — tafle o powierzchni 8 m? grubodci
16 mm i cigzarze 400 kg.
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Po co przywoluje ten pawilon? Bynajmniej
nie z nostalgii za minionymi czasami, lecz aby
zwroci¢ uwagg na to, jak glebokie poktady my-
$li technicznej ukryte sa w kazdym obickcie bu-
dowlanym, wigcej — w kazdym jego elemencie.
Tego nie wida¢, zwlaszcza gdy stoi si¢ w kolejce
po pietruszke.

A przeciez fasady wspolczesnych budyn-
kow wysokich czy wysokos$ciowych i wielo-
funkcyjnych obiektow skrywaja juz nie tyl-
ko wewnetrzng strukture bryly, lecz przede
wszystkim coraz bardziej zlozone systemy
— bierne i czynne — bez ktorych trudno byloby
sobie wyobrazi¢ ich codzienne uzytkowanie.
Przyjrzyjmy si¢ muzeum Soumayi w Meksyku
— o trudnym do zidentyfikowania ksztalcie,
z polyskujaca elewacja pozbawiong otworéw
okiennych, bez gzymsow, balkonow, elemen-
tow dekoracyjnych, jedno wejécie — generalnie
ni pies, ni wydra. Ale jesli wzig¢ pod uwage,
ze charakterystyczng organiczng forme¢ budyn-
ku uzyskano dzigki zlaczeniu 28 stalowych
kolumn wygietych w ksztalt zadany przez ar-
chitektow, $ciany zewngtrzne wykonczono
14 500 szesciobocznymi panelami aluminio-
wymi, kazdy o boku 60-80 cm, a we wnetrzu

zastosowano systemy wentylacji i klimatyzacji
wyposazone w odpowiednie filtry, by do po-
mieszczen nie przedostawaly si¢ gazy zanie-
czyszczajace powietrze w miescie — patrzy si¢
na ten aluminiowy twor juz nieco inacze;j.

Jednak dopiero ewentualny pozar pokaze, na co
ten obiekt tak naprawde stac.

Spetni¢ wymagania

Idea jest taka, by w razie pozaru obiekt sam si¢
przed nim obronil, przynajmniej w poczatko-
wej fazie. Co to jednak oznacza dla poszcze-
gbélnych elementow, ktore si¢ na ten obiekt
sktadaja, nawet najmniejszych? W mysl rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 305/2011 z 9 marca 2011 r. obiekty budowlane
jako cato$¢ oraz ich poszczegdlne czgsci musza
nadawac si¢ do uzycia zgodnie z ich zamierzonym
zastosowaniem, przy czym nalezy w szczegolno-
$ci wzigé pod uwage zdrowie i bezpieczenstwo
0s6b majacych z nimi kontakt. Na drugim miejscu
wérod siedmiu wymagan podstawowych stawia-
nych obiektom budowlanym wymienia si¢ bezpie-
czenstwo pozarowe. Obiekty budowlane powinny
by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposob, aby
W razie pozaru:

Nowe mozliwosci techniczne daja

zupelnie inng sytuacje poznawcza -
mowi dr Andrzej Borowy, kierownik
Zakladu Badan Ogniowych Instytutu

Techniki Budowlanej

Laboratorium ogniowe ITB w przeciqgu

czterech lat przeobrazito sie nie

tdo poznania — nowa siedziba, nowe

stanowiska badawcze, nowoczesne

urzqdzenia pomiarowe. To rewolucja

czy ewolucja?

Mozliwosci, ktore daje nowe laboratorium,
s niepordwnywalne z tym, czym dysponowa-
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lisSmy wczesniej. Przyjgte w nim rozwigzania
to wynik kilkudziesiecioletniej praktyki badaw-
czej, przybylo nam doswiadczenia i wiedzy.
Na przyktad jesli chodzi o odpornosé ogniows,
dzi$ badania wykonywane sag w zupehie innej
skali. Wczes$niej mieliSmy dwa piece: pozio-
my o wymiarach 3 x 5 m, pionowy — 3 x 3 m,
ito byto wszystko. Teraz mamy zupehie inne wa-



® nosnos¢ konstrukcji mogta by¢ zapewnio-

na przez zatozony czas,

® powstanie i rozprzestrzenianie si¢ ognia
i dymu w obiektach byto ograniczone,

® rozprzestrzenianie si¢ ognia na sasiednie
obiekty bylo ograniczone,

® osoby znajdujace si¢ wewnatrz mogly

runki badawcze. Kilka dni temu realizowalismy
badanie z blisko 300 termoelementami jednocze-
$nie, podczas gdy typowe badanie normowe, cho-
ciazby dla drzwi, konczy si¢ na 40. Mozliwosci
konfiguracyjne piecow takze sa zupelnie inne.
Swiadomie podzielilismy ten najwiekszy na trzy
komory, zeby mozna byto tatwiej nim operowac.
Ostatnio postuzyt do badania przewodu wenty-
lacyjnego o przekroju 2,5 x 2,5 m! Trzeba byto
wyjac $ciang i zrobi¢ jedna komorg z dwoch,
tak by odpowiedni odcinek znalazt si¢ w piecu,
a odpowiedni poza piecem. Podjaé si¢ tego
bylyby w stanie moze jeszcze dwa laboratoria
w Europie. Jednak najistotniejsze w tym wszyst-
kim jest to, ze nowe mozliwosci techniczne dajg
zupehnie inng sytuacj¢ poznawcza.

opusci¢ obiekt budowlany lub by¢ uratowane
w inny sposob,

® uwzglednione bylo bezpieczenstwo ekip
ratowniczych.

Zanim wigc wyrdb budowlany trafi na ry-
nek, a potem zostanie umieszczony na stale
w obiekcie, musi przejs$¢ okreslona procedure

0d dawna vtrzymuje sie trend przeksztaf-

cania obiektow poprzemystowych

w obiekty vzytecznosci publicznej,

hivrowe, a nawet mieszkalne. Zresztq

nowe laboratorium ITB jest tego dobrym
przyktadem. Czy wiqzq sie z tym jakies$
zagrozenia?

Owszem. Na przyklad zapominanie o tym,
ze zmiana przeznaczenia skutkuje zmiang od-
dziatywan. Inne bedzie chociazby obciazenie
ogniowe takiego budynku. Wprawdzie tam byly
maszyny, tu s3 tylko biurka i komputery. Ale
z kolei w innym podziale geometrycznym,
na ogot znacznie gestszym. Moze si¢ okazag, ze
trzeba bedzie wzmocni¢ lub zabezpieczy¢ ognio-
chronnie niektore elementy. Poza tym gdy zmie-
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badawcza i certyfikacyjng, ktora zweryfikuje
jego wlhasciwosci uzytkowe — takze te majace
znaczenie dla bezpieczenstwa pozarowego.
Istote tego pierwszego procesu najlatwiej wy-
jasni¢ na przyktadzie szkta.

Przyjmijmy, ze $ciany dzialowe obiek-
tu majg stanowi¢ przeszklenia o konstrukcji
nosnej z profili aluminiowych. W zalezno$ci
od klasy odpornosci pozarowej budynku po-
winny one spelnia¢ okreslone wymagania
w zakresie odpornosci ogniowej 1 r0z-
przestrzeniania ognia. Badanie odporno-
$ci ogniowej przeszklonej $ciany dziatowej
przeprowadza si¢, nagrzewajac ja — z jednej
strony w przypadku $cian o symetrycznym
przekroju lub z dwoch stron przy rozwig-
zaniu niesymetrycznym. W badaniu tym
powszechnie stosowana jest standardowa
krzywa temperatura-czas, okreS§lona przez
europejska  PN-EN-1363-1:2012.
Przyjmuje si¢, ze odwzorowuje ona w petni

norme

rozwinigty pozar. A ponadto, ze wymagania
dotyczace odpornosci ogniowej wynikajace
z badania przy nagrzewaniu zgodnym z krzy-
Wwa normowa s na tyle restrykcyjne, iz zapew-
niaja wlasciwy poziom bezpieczenstwa.

Co pokazuje badanie? W tym przypadku rézne
zachowanie si¢ $cian dzialowych w warunkach
pozaru — w zaleznosci od rodzaju zastosowanych
w nich szyb. Jak pisza autorzy artykutu, w ktorym
takie badanie zostato opisane [1], w szybach izola-
cyjnych wielowarstwowych wapienno-sodowych
z zelem stalym (wykonywanych z wigcej niz
dwoch warstw szkla rozdzielonych warstwami
ogniochronnymi) warstwa ogniochronna rozsze-
rza si¢ i matowieje, a ciepto przekazywane jest do
nastepnej warstwy, ograniczajac przedostawanie
si¢ dymu, ptomieni i gazow. Warstwy ogniochron-
ne zaczynaja reagowaé na temperatur¢ powyzej
40 °C. Szyby nieizolacyjne jednowarstwowe (np.
wapienno-silikatowe hartowane lub wapienno-
-sodowe zwykle) w pierwszych 10 minutach po-
zaru silnie si¢ rozszerzaja — ok. 1 mm/min przy p

niamy sposob uzytkowania obiektu, zmienia si¢
takze scenariusz pozarowy. Nalezy od nowa prze-
liczy¢, sprawdzi¢ i zweryfikowaé, czy rozwia-
zania, ktore zostaly w budynku zastosowane, sa
w stanie nadal spelniac okreslone wymagania.

Luinteresowania badawcze ITB nakierowa-

ne sq przede wszystkim na to, co

w budynkv zainstalowano na stafe,

w roznej formie. Ale podobno zajmujq sie

Panstwo takze materiatami peczniejgcymi?

Oczywiscie, sa to $rodki z zakresu biernej
ochrony przeciwpozarowej. Farby stosowane
do zabezpieczen na przykiad konstrukeji stalo-
wych pod wplywem wyzszej temperatury pecz-
nieja, tworzac warstwe ochronng. Jest ona troche
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fot. Elzbieta Przytuska (2)

» wzroscie temperatury o 100 °C. Jednoczesnie
temperatura na nienagrzewanej powierzchni
szyby zaczyna szybko osigga¢ wartos¢ okoto
400 °C. Po dluzszym czasie szyba migknie
i moze wysunac¢ si¢ z profili. Co wigcej, promie-
niowanie cieplne $cian dziatowych z szybami
nieizolacyjnymi moze powodowaé zapalenie
znajdujacych si¢ w ich poblizu materiatow pal-
nych lub nawet uniemozliwi¢ ewakuacje ludzi

zweglona, ale opdznia dotarcie wysokiej tempe-
ratury do stali. Elementy stalowe moga uzyski-
wac przez to wyzsze klasy odpornosci ogniowe;.
Inny rodzaj takich materialow to kity lub masy
plastyczne, ktore uszczelniajg i zamykaja otwory
(np. przejscia instalacji uzytkowych), by nie prze-
szedt przez nie ogien ani wysoka temperatura.
To, jak silne sa to $rodki, mozna sobie uzmysto-
wi¢ na przykladzie rur z tworzyw sztucznych.
Naktada si¢ na nie roznego typu opaski lub kot
nierze zawierajace materiat peczniejacy. W mo-
mencie pegcznienia powstaje cisnienie tak duze,
Ze rura jest przecinana i catkowicie blokowana.
Tworzywo si¢ wypala, ale materiat zamyka otwor.

Zuktad dysponuje licencjonowanym
programem bvildingExodus do prowadze-
nia symulacji ewakvacji ludzi z budynkv.
Na ile, punskim zdaniem, pewne
zatoienia w symulacjach zbyt mocno
zhlizajq sie do granic krytycznych?

Jest to pytanie, ktore jeszcze dlugo be-
dzie funkcjonowa¢ w sferze projektowania,
wszystkie kraje maja z nim problem. Kilka lat
temu Nowozelandczycy oparli swoje przepi-
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i dziatanie ekip ratowniczych. Ciekawe, nie-
prawdaz? Ale do przeprowadzenia tego typu ba-
dania potrzebne jest akredytowane laboratorium
ogniowe dysponujace odpowiednig infrastruktu-
ra — takie jak to w Pionkach.

0d mikro do makro
Duza, przestronna hala podzielona zostata na
mniejsze przestrzenie, przeznaczone na sta-

sy w wigkszosci na inzynierii bezpieczenstwa
pozarowego. Dali architektom mozliwos¢
projektowania funkcjonalnego i pod katem
oddziatywan, ktore wynikaly z wymagan uzyt-
kowych. Szybko sie¢ jednak zorientowali, Ze
to za duza swoboda. Zbyt czgsto dochodzito
do sytuacji, ktore nie powinny mie¢ miejsca. Nie
zeby kto§ celowo robit co$ nie tak, po prostu
w wielu przypadkach szlo to za daleko. Za duzo
pojawiato si¢ zatozen, ktore ocieraty si¢ o granicg
sensu. Razem wziete tworzyly pewien tancuch,
ktory stawat sie nieprawdopodobny i grozny.
W tej chwili w wielu aspektach bezpieczenstwa
pozarowego powrocono w tym kraju do dos¢
sztywnych wymagan natury opisowej, szczegol-
nie w odniesieniu do niektorych rodzajow bu-
dynkow. U nas obowigzuje przepis, ktory mowi,
ze Instalacja wentylacji oddymiajgcej powin-
na usuwa¢ dym z intensywnoscig zapewniaja-
g, ze W czasie potrzebnym do ewakuacji ludzi
na chronionych przejsciach i drogach ewakuacyj-
nych nie wystapi zadymienie lub temperatura
uniemozliwiajace bezpieczna ewakuacje”. I tyle.
Nie ma zadnej kwantyfikacji tego czasu. I tak
naprawde nie moze by¢, bo dla kazdego obiek-
tu i dla poszczegdlnych miejsc w tym obiekcie
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obok

Stanowisko

do badan odpornosci
ogniowej nieno$nych
elementow budynku
w konfiguracji
pionowej (wymiary
komory 10 x 7 m)

na poprzedniej
stronie

Specjalne okapy,
w ktére wyposazone
sq stanowiska
badawcze,
pochtaniajg
produkty uboczne,
odprowadzane

do oczyszczalni
spalin

nowiska badawcze. Najwigksze wrazenie robi
grupa czterech piecow shuzacych do badan
odpornosci ogniowej nosnych i nieno$nych
elementow budynku. Wsrod nich jest trzyko-
morowy piec poziomy do badan odpornosci
ogniowej obcigzonych elementéw — o dtugo-
$ci wynoszacej nawet 11,5 m — w konfiguracji
poziomej i pionowej. Komory w zaleznosci
od gabarytow badanego elementu mozna od-

on bedzie rézny. W inzynierii bezpieczenstwa
pozarowego bezwzglednie potrzebne sg solidna
wiedza, doswiadczenie i zdrowy rozsadek. Tak
samo, jesli chodzi o analizy rozprzestrzeniania
dymu i ciepta, ktore robimy w CFD. To obszar
szczegolnie wrazliwy na zmiany. W obiektach
bardzo czgsto pojawiaja si¢ czynniki, ktorych nikt
w obliczeniach nie uwzglednit. Bywa, Ze s to
drobiazgi, na przyktad jakies instalacje czy koryt-
ka z kablami, stanowigce pewna przeszkode dla
ruchu powietrza.

Czy spotkat sie pan z sytuacja, gdy wyniki
symulacji ewakvacji z budynku byty
raigco nieadekwatne do rzeczywistosci?
Czym mogto hy¢ to spowodowane?
Mialem do czynienia z taka sytuacja. To byly
obliczenia czasu ewakuacji wykonane dla obiektu
przeznaczonego na pub lub restauracje. Ale jak
tylko spojrzato si¢ na wewnetrzny uktad prze-
strzenny tego obiektu i potozenie zrodta pozaru,
to wlasciwie z gory mozna bylo powiedzie¢,
Ze nie jest to scenariusz najgorszego przypadku.
Byli$my w stanie natychmiast wskaza¢ scenariusz
gorszy dla ludzi, ktorzy mieli si¢ stamtad ewaku-
owaé, niz ten przewidziany w symulacji. Tak na-



powiednio konfigurowaé, a wiec np. pola-
czy¢ wszystkie w jedna. Elementy obcigzone
mozna bada¢ przy maksymalnym obcigzeniu
500 t. To najwigkszy tego typu piec na $wiecie,
ma moc ok. 16 MW i mozna w nim realizo-
waé nagrzewanie wedtug roznych znormali-
zowanych krzywych temperatura-czas — takze
tunelowych, gdzie temperatura osigga nawet
ponad 1300 °C. W laboratorium w Pionkach
znajdziemy takze piece o innych wymiarach
komory:

® 10 x 7 m: najwiekszy gabarytowo na $wie-
cie piec pionowy do badan odporno$ci ogniowej
elementow budynku, takze pod obcigzeniem,

e 37 x 3,7 m: do badan odpornosci ognio-
wej nieobcigzonych elementow budynku
w konfiguracji pionowej, np. drzwi, $cian dzia-
towych, $cian ostonowych, uszczelnien przejsé
instalacyjnych, uszczelnien ztaczy liniowych,

® 5x4,5m: do badan odpornosci ogniowe;j
nieobciazonych elementow budynku w konfigu-
racji pionowej i poziome;j, gtéwnie $cian dziato-
wych, bram, przekry¢ dachowych.

Probki przeznaczone do badan umieszcza-
ne s w ramach i suwnicg transportowane
do pieca.

Laboratorium ITB jako drugie w Europie
ma tez kompletne wyposazenie do badan wy-
dzielania ciepta i dymu oraz rozprzestrzeniania
ptomieni po kablach. Badania te sg podstawa
do klasyfikacji przewodow i kabli wedtug norm
europejskich. W hali znajduje si¢ ponadto sta-
nowisko do badan wentylatorow oddymiajg-

prawdg nalezato w tym lokalu zrobi¢ drugie drzwi
ewakuacyjne, co bylo trudne do wykonania, albo
szukac jakich$ innych rozwigzan, ale one musia-
tyby kosztowa¢. Symulacja rozwiazywata tu pro-
blem. Niestety to narzedzie zbyt fatwo moze po-
shuzy¢ do tego, by uzasadni¢ obnizenie nakladow
finansowych kosztem bezpieczenstwa.

Na jakie elementy budynku, poza
odpornoscig ogniowq konstrukeiji, hydran-
tami i drogami ewakuvacyjnymi, powinni
jeszcze zwracaé uwage strazacy
uczestniczqcy w akeji ratowniczo-gasni-
czej? Jukie systemy mogq im w niej
pomoc?

Moga wykorzysta¢, szczegblnie w nowocze-
snych obiektach, systemy wentylacji. Na ogdt
sg one tak projektowane, aby mozna bylo nimi
dynamicznie sterowac. Dowodzacy akcja moze
na przyklad zdecydowa¢ o odcieciu oddymiania
pewnej czesci budynku poprzez zamknigcie klap
wentylacyjnych. Oczywiscie wczesniej nalezato-
by si¢ zapozna¢ z dokumentacja projektows i zo-
rientowa¢, z jakiego typu systemami mamy w bu-
dynku do czynienia i jakie funkcje one realizuja.
W garazach dos¢ powszechnie stosuje si¢ wen-

cych odprowadzajacych ciepto i dym — specjal-
ny kanat pozwala na doprowadzenie goracych
gazéw o temperaturze do 1000 °C z komor
duzego pieca. Badania wydzielania ciepla
i dymu w trakcie spalania materiatéw i wyro-
bow w matej skali wykonuje si¢ za$ na stano-
wisku z kalorymetrem stozkowym. Stanowisko
do badania dymoszczelnosci stanowi komora
o wymiarach w 3,2 x 3,2 m. Wykorzystywana
jest do badan dymoszczelnosci drzwi i kurtyn
dymowych. Na tym stanowisku oraz na stano-
wisku do badan wytrzymatosci i szczelnosci
na wode 1 powietrze realizowany jest program
PC-01, dotyczacy certyfikacji drzwi przeciw-
pozarowych i/lub dymoszczelnych. Badania
certyfikacyjne
z badaniami mechanicznymi w jednym miejscu.

przeprowadzane s3a lacznie

Nie moglo oczywiscie zabrakna¢ w labo-
ratorium stanowisk do badan odpornosci da-
chow na ogien zewngtrzny trzema metodami
(niemiecka, skandynawska i francuska) czy
stanowiska do badan rozprzestrzeniania ognia
przez Sciany zewngtrzne. Takie testy moz-
na tu prowadzi¢ przez caly rok, niezaleznie
od warunkéw atmosferycznych. Probki do
badan montuje si¢ na przestawnych $cianach
w ramach — na nich sg sezonowane, a na-
stepnie przewozone pod okap do badan. Catg
gamg testOw uzupetniaja badania wydzielania
ciepta i dymu oraz rozprzestrzeniania ptomieni
w $redniej skali na stanowisku SBI, a takze ba-
dania wydzielania ciepta i dymu oraz rozprze-
strzeniania plomieni i odpadania wyrobow

tylacje strumieniowa. Akurat dla strazakow to
bardzo dobre rozwigzanie, moze umozliwi¢
im dostep do zroédla ognia. Taka wentylacja
zadziata jak tlok i zepchnie dym w jedno miej-
sce. Oczywiscie aby tak sie stalo, trzeba umie¢
odpowiednio nig sterowac. Strazacy powin-
ni tez korzysta¢ — cho¢ styszalem o przypad-
kach, gdy nawet nie wiedzieli o tym, ze moga
— z dzwigéw przeznaczonych dla ekip ratow-
niczych. Przepisy wymagaja, by w budynkach
majacych kondygnacje z posadzka na wysokosci
powyzej 25 m (poza mieszkalnymi) i wysoko-
sciowych mieszkalnych znajdowat si¢ przynaj-
mniej jeden taki dzwig w kazdej strefie pozaro-
wej. W warunkach pozarowych musi on dziatac.
Mieszcza si¢ W nim nosze 1 ciezki sprzgt, ma
drzwi po obu stronach.

A czy na etapie projektuv budowlanego

zwraca sie jakgs szczegolng uwage

na hezpieczenstwo ratownikow?

Jesli porownac przepisy unijne z krajowymi,
to okazuje si¢, ze na tych dwoch poziomach
podejscie do bezpieczenstwa ratownikow jest
nieco inne. Niuans polega na tym, ze w r0zpo-
rzadzeniu ministra infrastruktury z 12 kwiet-
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wykonczeniowych w duzej skali — na stanowi-
sku RoomCorner.

Proces dostawy probek i samego badania
jest monitorowany i sterowany ze specjalnego
pomieszczenia, w ktorym wyznaczone miejsce
do obserwacji maja takze klienci laboratorium.
A dzigki szyfrowanemu potaczeniu interneto-
wemu mogg oni obserwowac przebieg wszyst-
kich badan takze zdalnie, z siedziby ITB
w Warszawie.

Co wazne, laboratorium ma charakter
otwarty — mozna je rozbudowywac i w zalez-
nosci od potrzeb uruchamia¢ kolejne stanowi-
ska badawcze.

Bez zanieczyszczen

W trakcie badan laboratoryjnych oczywiscie
powstaja tez produkty spalania. Z tego wzgledu
przy laboratorium dziala oczyszczalnia spalin.
Stanowiska badawcze wyposazone sg w okapy
do odprowadzania spalin, dzigki czemu produkty
uboczne sg doktadnie zbierane i neutralizowane.
Proces ich oczyszczania — metoda mokrag ma-
gnezowa — zostal opracowany na Politechnice
Warszawskiej. Ponadto w calej hali funkcjonuje
system wentylacyjny. u

[1] W catej czesci tekstu dotyczacej badania $cian dziatowych
odwoluje sig do artykulu Zofii Laskowskiej i Mirostawa
Kosiorka, Bezpieczeristwo pozarowe Scian dziafowych prze-
szklonych — badania i rozwigzania, http://www.swiat-szkla.
pl/component/content/article/1065, dostep: 10.09.2013.

nia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usy-
tuowanie, w zasadach ogolnych dotyczacych bez-
pieczefistwa pozarowego wymienione sg cztery
punkty. Po czym w ostatnim, po przecinku, jako
zakonczenie zdania, dodaje si¢: ,,a takze uwzgled-
niajacy bezpieczenstwo ekip ratowniczych”.
W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 305/2011 jest to punkt tej same;j
rangi, co pozostate. Subtelnos¢, ale znaczaca, bo
pokazuje pewne myslenie. Uwazam, ze takze
w przepisach krajowych powinien by¢ to row-
norzedny punkt. Réznice dotycza tez podejscia
do kwestii ewakuacji. We wspomnianym rozpo-
rzadzeniu ministra infrastruktury stwierdza sie,
ze nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ewakuacji ludzi,
a w rozporzadzeniu nr 305/2011 — by osoby
znajdujace si¢ wewnatrz mogly opusci¢ obiekt
budowlany lub mogly by¢ uratowane w inny spo-
s0b. Ewakuacja jest wigc tu rozumiana takze jako
opuszczenie obiektu przez ludzi, wyprowadzenie
badZz wregez ich wyniesienie. A przeciez z per-
spektywy projektanta obiektu budowlanego czym
innym jest mozliwo$¢ opuszczenia budynku,
a czym innym zapewnienie ewakuacji ludzi.
rozmawiafa Elzhieta Przytuska
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TECHNIKA

MARcIN KucHARskI, WoJclieEcH PozNANSKI
KRrRzysztoF WYSzKOWSKI

Na fali nie tylko z LPR

Jednym z istotnych elementéw poprawne]
organizacji tgcznoscli w czasie dziatan jest
wlasciwe wykorzystanie krajowej sieci
wspoldziatania ze statkami powietrznymi (KSWL).
Przypominamy podstawowe zasady korzystania

Z niej, ze szczegolnym uwzglednieniem
wspotpracy z Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym.

tworzenie KSWL zwigzane bylo z wy-
korzystywaniem przez Panstwowa
Straz Pozarng do dzialan ratowni-
czych samolotow i $miglowcow be-
dacych w dyspozycji jednostek organizacyj-
nych resortu spraw wewngtrznych. Inicjatorem
prac nad ujednoliceniem tacznosci ze statkami
powietrznymi byt obecny zastgpca dyrektora
Biura Informatyki i L.acznosci KG PSP st. bryg.
Dariusz Pacyna. Jego starania o utworzenie do-
datkowej sieci facznosci zakonczyly si¢ przy-
dzieleniem PSP przez MSWiA we wrze$niu
2002 r. odrgbnego kanatu radiowego. Stato si¢
to podstawa do zorganizowania takiej sieci.
Definicia KSWL zostala zamieszczona

Rys. 1. Schemat organizacji tqcznosci
wspotdziatania ze statkami powietrznymi

w ,Instrukcji w sprawie organizacji lacznosci
w sieciach radiowych UKF Panstwowej Strazy
Pozarnej”, stanowiacej zalacznik do rozkazu
nr 4 komendanta gtéwnego PSP z 9 czerw-
ca 2009 r. Przydzielony do sieci kanatl radio-
wy oznaczono symbolem U02. Jest to kanat
otwarty, czyli niezabezpieczony kodowana
blokada szumoéw (CTCSS). W zataczniku nr 8
do Instrukcji opisana zostata organizacja tacz-
nosci dla dziatan ratowniczych, w ktorych wy-
korzystywane sa statki powietrzne.

KSWL jest siecia ruchoma o zmiennym
obszarze pracy, obejmujaca zasiggiem cala
Polske. Shuzy do prowadzenia koresponden-
cji ze statkami powietrznymi zarowno przez
stanowiska kierowania, jak i kierujacych dzia-
faniami ratowniczymi (KDR) oraz dowddcow

grup ratowniczych (DGR). W sieci KSWL
obowiazujg zasady prowadzenia koresponden-
cji zgodne z zapisami zawartymi w Instrukcji.

Statki powietrzne przy nawiazywaniu lacz-
noéci oraz w trakcie korespondencji radiowe;j
postuguja si¢ whasnymi kryptonimami. Nad
prawidlowym funkcjonowaniem KSWL oraz
przestrzeganiem zasad i warunkow pracy obo-
wigzujacych w sieciach radiowych UKF PSP
w poszczegolnych wojewddztwach sprawuja
nadzor whasciwi komendanci wojewodzcy PSP.

Nalezy tu podkresli¢, ze kanat U02 stuzy wy-
Tacznie do korespondencji ze statkiem powietrz-
nym, podczas desantu za$ czlonkowie grup
ratowniczych porozumiewaja si¢ ze sobg oraz
z kierujagcym dziataniem ratowniczym na jed-
nym z kanatéw ratowniczo-gasniczych (KRG).

Uwaga! Niedozwolone jest wykorzystywa-
nie kanaléw ratowniczo-gasniczych do na-
wigzywania gczno$ci podczas przelotu grup
ratowniczych PSP.

Zgodnie z zapisami zawartymi w Instrukcji sta-
1y nastuch w sieci KSWL prowadza stacje state:
Stanowisko Kierowania KG PSP oraz 16 stano-
wisk kierowania KW PSP. W razie braku zasig-
gu pomigdzy stacja statg SK KW PSP a statkiem
powietrznym konieczne jest prowadzenie nashu-

Rys. 2. Schemat organizacji tqcznosci podczas
desantu grup ratowniczych PSP

KSWL

KSWL KSWL
«—» «— s
KDR DGR KSWL
L
KSWL* KSWL KSWL @ _
KDR
KG PSP [o}
KRG
A4
KW PSP [
y
KP PSP E * - lqcznosé realzowana po wydaniu dyspozycji z WSKR
(nie dotyczy stanowisk kierowania wskazanych przez
komendanta wojewddzkiego PSP do prowadzenia
nasluchuciaglego.
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Wspétautor artykutu bryg. Marcin Kucharski,
petnigcy funkcje koordynatora lotéw podczas
Cwiczen w Ktominie

chu przez stanowiska kierowania KP/KM PSP
(wskazane przez komendanta wojewodzkiego
PSP). Ponadto nastuch w sieci KSWL prowadza
stanowiska kierowania KP/KM PSP w miejsco-
wosciach, w ktorych stacjonuja statki powietrz-
ne LPR. Wszystkie SK KP/KM PSP powinny
natomiast mie¢ zaprogramowany kanat U02,
co oznacza mozliwo$¢ prowadzenia korespon-
dencji ze statkami powietrznymi w razie takiej
potrzeby. Dorazne wilgczanie stacji statych
stanowisk kierowania KP/KM PSP do pracy
na kanale KSWL PSP (nie dotyczy to stano-
wisk wymienionych w tabeli w sytuacjach
wymagajacych skoordynowania dziatan z wy-
korzystaniem statku powietrznego na obszarze
powiatu) nastgpuje wylacznie na polecenie
SK KW PSP. Kanat U02 zostal zaprogramo-
wany w
w samolotach i $Smiglowcach bedacych w dys-

radiotelefonach zamontowanych

pozycji resortu spraw wewnetrznych oraz $mi-
gtowcach LPR. Warto pamigtac, ze statki po-
wietrzne nie majg zaprogramowanych innych
kanatow sieci radiowych UKF PSP. Tak wigc
nie jest mozliwe nawigzanie z nimi tacznosci
np. na kanale wojewodzkim czy powiato-

fot. arch. Marcina Kucf] kiego

Aktualny wykaz wszystkich stanowisk kierowania realizujgcych obowigzek prowadzenia catodobowego
nastuchu na kanale U02. Wykazem tym dysponujq piloci HEMS, Policji oraz Strazy Granicznej

ALV ET
Wojewodztwo
SK KW PSP SK KM PSP SK KP PSP
dolnoslaskie Wroctaw Jelenia Géra X
Legnica
Watbrzych
kujawsko-pomorskie Torun Wihoctawek X
Bitgoraj
Hrubieszéw
lubelskie Lublin X Krasnystaw
Kra$nik
Lubartéw
lubuskie Gorzéw Wikp. wszystkie wszystkie
t6dzkie todz wszystkie wszystkie
matopolskie Krakéw X Miechow
mazowieckie Warszawa Warszawa X
Piock X
opolskie Opole X X
Brzozéw
Rzeszéw Jasto
podkarpackie Rzeszéw Krosno Sanok
Przemysl Strzyzéw
Ustrzyki Dolne
podlaskie Biatystok Suwatki wszystkie
pomorskie Gdarisk wszystkie wszystlie
$laskie Katowice Bielsko-Biata Lubliniec
$wigtokrzyskie Kielce X X
warmirisko-mazurskie Olsztyn Elblag Dziatdowo
Olecko
wielkopolskie Poznan X X
zachodniopomorskie Szczecin X X

wym, 0 czym czasami zapominaja dyzurni SK
KP/KM PSP.

Jak pokazuje dotychczasowa praktyka, kore-
spondencja ze statkami powietrznymi w wiek-
szo$ci przypadkow dotyczy smigtowcow HEMS
(ang. Helicopter Emergency Medical Service),
czyli Smiglowcowej Shizby Ratownictwa
Medycznego Lotniczego Pogotowia Ratunko-
wego. Dlatego tez w porozumieniu pomig-
dzy Komenda Gtowng PSP a Samodzielnym
Zdrowotnej
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w sprawie za-

Publicznym Zakladem Opieki

sad wspotdziatania LPR z jednostkami ochrony
przeciwpozarowej wiaczonymi do krajowego
systemu  ratowniczo-gasniczego, zawartym
31 lipca 2008 r., znalazly si¢ rowniez zapisy
dotyczace tacznosci ze statkami powietrznymi.
W porozumieniu tym kanat U02 sieci KSWL
okreslony zostat jako podstawowy do prowadze-
nia korespondencji w czasie wspolnych dziatan
jednostek KSRG i LPR. Przewidziano rowniez
kanat rezerwowy. Jest nim ogolnopolski kanat
wspotdziatania wszystkich jednostek shuzby
zdrowia. Z kanalu rezerwowego korzystaé
mozna wylacznie przy braku mozliwosci na-
wiazania lacznosci na kanale podstawowym,
czyli U02. Nalezy pamigtac, ze ogdlnopolski ka-
nat wspotdziatania wszystkich jednostek stuzby
zdrowia, jak wskazuje jego nazwa, jest wyko-
rzystywany przez stuzbg zdrowia, np. przez ze-
spoly Panstwowego Ratownictwa Medycznego,

aozarniczy 9/2013

ktore znajduja si¢ poza swoim rejonem dziatania.
Korespondencja radiowa w sieci KSWL z zespo-
fami HEMS, prowadzona czgsciej niz w przy-
padku innych stuzb, pozwala na zweryfikowanie,
czy rozmieszczenie radiotelefondw bazowych
prowadzacych nashuch na kanale U02 na terenie
poszczegolnych wojewddztw jest optymalne.
Stosownie do uwag pilotow LPR, komendanci
wojewodzcy PSP moga wprowadzi¢ zmiany,
by zagwarantowa¢ wymagane pokrycie zasie-
giem radiowym obszaru catego wojewodztwa.
Mamy nadziejg, ze przedstawione wyzej uwa-
gi stang si¢ kolejnym przyczynkiem do tego,
zeby tacznos¢ przestata by¢ kulg u nogi w czasie
dziatan ratowniczych. Przy okazji spehi si¢ zy-
czenie Oficera, autora felietonow Postscriptum,
by ,wiecej nie musial czyta¢ o problemach
zwigzanych z facznoscig”. Swojg droga, czasami
mozna odnie$¢ wrazenie, ze te ,,problemy z tacz-
noscig” stanowia wygodne wythumaczenie dla
nieoptymalnych dzialan w czasie akcji ratowni-
czo-gasniczych. |

Bryg. Krzysztof Wyszkowski i bryg. Marcin
Kucharski petnig stuzbe w KG PSR mt. bryg.
Wojciech Poznariski w KW PSP we Wroctawiu
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TECHNIKA

JERzY LINDER

Dzis amfibie

w barwach polskig]
strazy pozarnej
mozemy zobaczy¢
juz tylko w Centralnym
Muzeum Pozarnictwa
w Mystowicach 1jego
rakoniewickiej filil.
Czy pojazdy te
powrdca do stuzby

w jednostkach
ratowniczych PSP?
Niewykluczone,

statni ptywajacy transporter gasienico-

wy PTG typ K-61, bedacy w wyposa-

zeniu KP PSP we Wihodawie, przeszedt

na strazackg emeryture w 2008 r. Byt

to pojazd, podobnie jak inne maszyny tego ro-

dzaju, pozyskany od armii. Wykorzystywano

go przede wszystkim do ewakuacji ludzi i zywego
inwentarza podczas powodzi (patrz ramka).

Podczas minionej wystawy EDURA 2013 wiel-

kie zainteresowanie zwiedzajacych budzit ekspo-

nat prezentowany na stoisku Akademii Morskiej

w Gdyni. Uczelnia ta jest koordynatorem projektu

rozwojowego nr 0 R00 0008 11 ,,Mobilny system

dowodzenia, obserwacji, rozpoznania i faczno-

$ci” finansowanego ze $rodkéw Narodowego

Centrum Badan i Rozwoju. W ramach projektu

zespot specjalistow, kierowany przez dr. hab. inz.

o

kpt. zw. Zbigniewa Burciu, profesora nadzw.
AMG, zrealizowal budowe prototypu pojazdu
amfibijnego stanowiacego zintegrowany system
dowodzenia, rozpoznania, tacznosci 1 koordynacii
akcji ratowniczych podczas klesk zywiotowych
i w sytuacjach zagrozenia Zycia na akwenach.
Pierwszy model — koncepcyjny pojazd ratow-
nictwa brzegowego i $§rodladowego, skonstruowa-
ny na bazie seryjnego samochodu Toyota Tundra
przy wspolpracy z Firma Expedycja.Pl, byt pre-
zentowany w 2011 r. na targach Wiatr i Woda
w Warszawie oraz w ramach Migdzynarodowego
Salonu Przemystu Obronnego w Kielcach.

Podczas imprezy warszawskiej otrzymat nagro-
”. Maszyna

d¢ w kategorii ,,Innowacyjny prod

T

il

; _]

.

ta zostala nastepnie przekazana do uzytkowa-
nia i dalszych testow matopolskieg KW PSP
w Krakowie.

Drugi model to amfibijny operacyjny pojazd
ratowniczy Bukovina, prezentowany podczas wy-
stawy EDURA 2013. Zbudowany zostat na bazie
samochodu Toyota Hilux przy wspolpracy z firma
CONCERPT z Bielska-Bialej.

Za jednostke napgdowa Bukoviny postuzyt sil-
nik Toyoty o poj. 3000 ccm, turbodiesel o mocy
123 kW/170 KM, z mozliwoscia jej zwigkszenia
do 147 kW/200 KM. Pojazd wyposazony jest
w automatyczng skrzyni¢ biegdw, reduktor

Plywajacy transporter gasienicowy K-61 to amfibijny pojazd budowany
w ZSRR na bazie szybkobieznego transportera gasienicowego lub podwozia czot-
gu T 54. Stosowany byt w wojskach inzynieryjnych jako $rodek przeprawowy,
a takze w operacjach desantowych do przewozu ludzi i kompanijnego sprzetu
bojowego oraz samochoddw cigzarowych. W pofowie lat 60. amfibie trafity
do strazy pozarnych i stuzyty do ratowania ludzi, gtéwnie podczas powodzi. Ma-
szyna widoczna na zdjeciu znajduje sie w zbiorach Wielkopolskiego Muzeum
Pozarnictwa w Rakoniewicach.

Dane techniczne:

no$no$¢ — 5-10 t

predko$¢ max — 60 km/h na drogach utwardzonych, 10 km/h w wodzie

naped — silnik wysokoprezny o mocy 135 KM

naped w wodzie — dwie trzylopatowe $ruby $rednicy 65 cm, umieszczone
w tunelach pod tylng cze$cia kadfuba

wymiary (wysoko$¢ x szeroko$¢ x dtugos¢) —2,15 x 3,15x 9,15 m

masa wiasna — 9950 kg

fot. Jerzy Linder (6)
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do jazdy w terenie i blokad¢ mechanizméw roz-
nicowych.

Gtowny napgd wodny stanowig dwa pedniki
strugowodne, podobne do tych, jakie stosuje si¢
w skuterach wodnych i todziach motorowych.
Do sterowania w wodzie stuzy ster strumieniowy
napedzany silnikiem elektrycznym, umieszczony
w dziobowej czg$ci kadhuba.

‘ Przednia kamera koputkowa systemu CCTV

Widok z prawej burty. Widoczny zuraw Maxilift
i radar Simrad

AfAN_ana

Ruta. Pedniki strugowodne

Mozliwe jest jednoczesne uruchomienie na-
pedu wodnego i ladowego, co utatwia zmiang
srodowiska pracy.

Amfibia wyposazona jest w systemy tacz-
nosci, pozycjonowania, monitorowania pra-
widlowosci pracy podzespotow, CCTV (tele-
wizja 0 zamkni¢tym obwodzie, w tym kamery
koputkowe i wideorejestrator), mapy elektro-
niczne, o$wietlenie boczne i niezalezne zasi-
lanie.

Na prawej burcie pojazdu zamontowano
zuraw hydrauliczny Maxilift mM50.2H-ERH
o wysiggu od 97 do 270 cm i udzwigu — odpo-
wiednio — od 500 do 200 kg.

Testy wyposazenia prototypu, proby dro-
gowe 1 wodne majace na celu weryfikacje
zatozen projektowych dotyczacych jego sta-
tecznosci, wytrzymatosci,
wlasciwosci oporowo-napgdowych i manew-
rowych wykonywano we wspolpracy z przed-
stawicielami PSP m.in. w Bornem-Sulinowie

niezatapialnosci,

i w Os$rodku Badawczo-Szkoleniowym Fun-
dacji Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony
Srodowiska na jeziorze Silm w Itawie-Ka-
mionce.

Po zakonczeniu badan i dokonaniu niezbgd-
nych modyfikacji Bukovina begdzie gotowa
do procesu certyfikacyjnego i, by¢ moze,
produkcji. Czy zobaczymy ja w straznicach
naszych  jednostek?

Dane techniczne Bukoviny

Gabaryty

dfugo$é: 6300 mm

szeroko$¢: 2550 mm

wysokos¢: 3260 mm

rozstaw osi: 3600 mm

rozstaw kot kazdej osi: 2220 mm
zwis przedni: 930 mm

zwis tylny: 950 mm

Wymiary pomieszczenia tadunkowego
(tylny poktad/przedni poktad)

diugos¢: 2100/2250 mm

szerokos$¢: 2250/1130 mm

wysokos$¢: 590 mm

wznios powierzchni tadowania: 1450 mm
prze$wit: 300 mm

Masy

masa wlasna: 3200-4300 kg (w zaleznosci
od wyposazenia)

dopuszczalny nacisk poszczegéinych osi:
300 kN/300 kN

dopuszczalna tadowno$¢: 1700 kg

Kabina zatogi

zamknigta, dwumiejscowa o uktadzie foteli
tandem

Osiagi:

predkos¢ maksymalna na ladzie: 100 km/godz.
predko$¢ na wodzie: pojazd jest w trakcie mo-
dernizacji napedéw w celu osiagniecia predkosci
do 25 km/godz.

Dzigkuje Dariuszowi Faleckiemu z CMP
w Mystowicach i Michatowi Engelardowi
z Biura Logistyki KG PSP za pomoc

w zbieraniu informacji do artykutu.

REKLAMA

Czas pokaze. [ ]

UBRANIA OCHRONNE

SPECJALNE

Wytwornio Umundurowanio Strazaockiego

BHAELINY

ZOSP RP

25-060 Brzeziny, ul. Zeromskiego 3
Tel.: 46 874 34 36, Fox: 46 874 35 21
emoil: sekretorici@wusbrzezing.pl

www wushrzeziny.pl

aozarniczy 9/2013

45



Wszystkie przedstawlione ponize] narzedzia wyko-
nane sa w nowoczesnej technologii elektrohydrau-
licznej, z zintegrowanym (wtasnym) zasilaniem aku-
mulatorowym.Dziekiniemusaniezalezneodagregatu,
a tym samym bardziej mobilne 1 poreczne. Sa gotowe
do natychmiastowego uzycla, a do ich obstugl wy-
starczy jedna osoba. Znajduja zastosowanie przede
wszystkim podczas réznorodnych akcji ratowniczo-
-gasniczych, prowadzonych po wypadkach komuni-

Nozyce S 700 Ei S 311 E (LUKAS)

Nozyce te zaprojektowano w technologii eDRAULIC®, faczacej zalety narzedzi konwencjonalnych z mobilnoscia.
Sa gotowe do pracy od razu po wiaczeniu pod$wietlanego przycisku, tatwe w obstudze i precyzyjne, nawet gdy
postugujemy sie nimi w rekawicach ochronnych, dzieki wygodnie usytuowanemu sterownikowi gwiazdzistemu.
Narzedzia majg akumulator ze wskaznikiem stopnia nafadowania, ktéry mozna w prosty sposéb wymieni¢
lub np. przej$¢ na tryb pracy z zasilaczem. Akumulator wystarcza na wykonanie okofo 25 cig¢, taduje sie do
75 min. Wbudowane diodowe o$wietlenie komory akumulatora oraz o$wietlenie pola pracy sg przydatne

np. podczas dziatan nocnych lub w obszarze zadymionym.

Nozyce S 700 E charakteryzujg sig bardzo duza sita cigcia — maja o 77 proc. wiecej sity w efektywnym polu
dziatania (w rzeczywistym miejscu przylozenia nozyc) w poréwnaniu do nozyc konwencjonalnych tej samej
klasy. Sprawdzajg sig przy cigciu szerokich profili i wzmacnianych karoserii samochodéw. Majg zaokraglo-
ne ostrza, o geometrii pozwalajgcej na maksymalne wykorzystanie efektu wciggania przecinanego elementu

w kierunku sworznia.

Lekkie nozyce S 311 E przeznaczone sg gtéwnie do cigcia karoserii. Optymalna geometria ostrzy pozwala
na uzycie wiekszej sity w miejscu cigcia. Nieduzy cigzar i przemyslana konstrukcja usprawniaja prace i zmniej-

szajg wysitek ratownika.

Akcesoria: akumulator Li-on 2,6 Ah, tadowarki: na 230 Vi 12 V — 24 V (samochodowa), zasilacz 230 V oraz

Nozyce z akumulatorem

kacyjnych czy katastrofach kolejowych, sg uzywane
takze do usuwania skutkéw katastrof naturalnych.
Sprawdzajg sie w trudno dostepnych miejscach
(gdy dojscie do poszkodowanego jest utrudnione),
a takze na wysokosciach — w koszu drabiny, w tunelu,
W Sytuacji silnego zadymienia, podczas zdarzen ma-
sowych.

opr. maja

torba na akcesoria.

Nozyce RSX 160-50 E-FORCE® i RSX 200-107 Plus E-FORCE® (WEBER-RESCUE)

Nozyce w technologii E-FORCE® z zasilaniem akumulatorowym osiagaja parametry zblizone do ich odpo-
wiednikéw napedzanych agregatem. Wykonane sg z wytrzymatych materiatéw i majg stosunkowo lekka
konstrukeje. Przycisk sterowania umieszczony jest w rekojesci. Obrotowy uchwyt w razie potrzeby mozna
zdemontowag.

Nozyce maja nowoczesny, lekki i wydajny akumulator 28 V Li-lon ze wskaznikiem poziomu natadowania.
Akumulator odznacza sig dtugim czasem pracy — okoto 25 min, a jego natadowanie trwa do 60 min. Czas
pracy nozyc mozna wydtuzyé, stosujac zapasowe akumulatory — ich wymiana jest bardzo tatwa (click-on,
click-off).

Nozyce RSX 200-107 Plus E-FORCE® majg wymienne rdzenie ostrzy ze specjalnego stopu metalu umozli-
wiajacego ciecie wzmocnien karoserii i elementéw hartowanych. Rdzenie sprawiaja, ze ostrza zuzywajg sie
wolniej i zachowuja swoje wysokie parametry. Wykonane sg w technologii Xtreme, charakteryzujacej sig
wysokimi parametrami cigcia i pewnym prowadzeniem ostrzy. Koszty uzytkowania sg nizsze, gdyz wymie-
nia sie tylko sam rdzen, a nie cate ostrza.

Nozyce RSX 160-50 E-FORCE® s3 nieco mniejsze i Izejsze od swojego wigkszego odpowiednika RSX 200-
107 Plus, a ich ostrza nie maja wymiennych rdzeni.

Akcesoria: zapasowy akumulator 28 /3,0 Ah, pas do pokrowca, pokrowiec na jeden akumulator, tadowarka
230V na jeden akumulator.

S 700 E S311E RSX 160-50 E-FORCE® RSX 200-107 Plus E-FORCE®
Klasa zdolnosci cigcia H G H H
Rozwarcie ostrzy 180 mm 150 mm 163 mm 200 mm
Maksymalna sita cigcia b.d b.d. 493 kN. 1050 kN
Maksymalna $rednica b.d. b.d. 32mm 43 mm
przecigtego preta
Cisnienie robocze 70 MPa 70 MPa 70 MPa 70 MPa
Wymiary: df. x szer. x wys. 935 x 298 x 300 mm 854 x 280 x 304 mm 861 x 225 x 217 mm 953 x 269 x 217 mm
Waga z akumulatorem ok. 25 kg ok. 20 kg 17,6 kg 239 kg
Zasilanie zasilacz 230V/50 Hz zasilacz 230V/50 Hz akumulator 28V/3 Ah akumulator 28V/3 Ah
lub akumulator Li-on/2,6 Ah lub akumulator Li-on/2,6 Ah
Klasyfikacja wg PN-EN 13204 BC 180H-25 BC 150G-20 C150-H-E-I CC 200-H-E-I
Klasa NFPA A8/B9/C8/DI/E9 A7/B8/C6/D7/ET A6/B7/C6/D7/E8 A8/B9/C7/DY/E9
Certyfikaty PN-EN 13204, NFPA 1936, PN-EN 13204, NFPA 1936, PN-EN 13204, NFPA, PN-EN 13204, NFPA,
CNBOP-PIB CNBOP-PIB CNBOP-PIB CNBOP-PIB
46 aoiarniczy 9/2013
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ZA GRANICA

Organizacja strazy
pozarne] w kazdym
panstwie jest
odmienna. Polskie;

Z pewnoscia nie trzeba
nikomu przedstawiac,
warto jednak poznac
inne. XV edycja World
Police & Fire Games,
ktéra odbyla sie

w Belfascie, to dobry
pretekst

do odwiedzenia
Irlandzkich strazakdw.

orthern Irland Fire & Rescue Service

(NIFRS) to instytucja odpowiadajaca

za stan bezpieczenstwa pozarowego

i prowadzenie dziatan ratowniczych.
Obejmuje swoim dziataniem obszar catej Irlandii
Potnocnej (14 245 km?), liczacy 1,7 min miesz-
kancow. Jej organem doradczym jest zarzad,
odpowiedzialny za opracowanie i wdrazanie stra-
tegii dla calej NIFRS. Szefem zarzadu jest prze-
wodniczacy rady, w sktad ktorej wehodzi komen-
dant strazy pozamej oraz dziesieciu czionkow,
w tym czterech radnych regionalnych. Komendant
ma do pomocy dwoch zastepcOw.

Strukture NIFRS tworza cztery regiony opera-
cyjne: ponocny, potudniowy, wschodni i zachod-
ni. W kazdym znajduje si¢ komenda regionalna,
dowodzona przez komendanta regionu. Regiony
podzielone s3 na 14 okregdw. Dowodztwo okre-
gu odpowiada za funkcjonowanie jednostek
taktycznych, ktorych jest 68. W siedmiu z nich
obsade stanowig wylacznie strazacy zatrudnie-
ni w pelnym wymiarze godzin, pehiacy stuzbe
w systemie 24 godz. Jedna jednostka rowniez
zatrudnia strazakow w pelnym wymiarze godzin,
ale pelnig oni stuzbe¢ w wyznaczonych godzi-
nach. Najwigcej jednostek, bo az 45, ma obsadg
strazakow zatrudnionych w niepelnym wymiarze
godzin. W siedmiu jednostkach, tzw. mieszanych,
potowa strazakow pracuje w pelnym wymiarze
godzin, a potowa w niepelnym. Kolejne siedem
dziata w tzw. systemie zmiennym. Czg$¢ straza-
kéw pracuje w nim w pelnym wymiarze godzin,
pehiac stuzbe od 11.00 do 23.00, a w pozostatym
czasie strazacy zatrudnieni w niepelnym wymia-
rze godzin maja dyzur domowy. Ponadto na wy-
spie Rathlin znajduje si¢ jednostka strazy, ktorej
obsadg stanowia zamieszkujacy t¢ wyspg strazacy
ochotnicy.

Pawetr FrRaTCZzAK, JANUSZ WOZNIAK

trazacka

Numer alarmowy strazy pozarnej na terenie ca-
tej Irlandii Potocnej to 999.

Zatrudnienie

Obecnie w szeregach NIFRS jest 2189 o0sob,
w tym 1923 strazakow pehniacych stuzbe bezpo-
$rednio w jednostkach taktycznych (m.in. 994 za-
wodowych strazakow pracujacych w niepelnym
wymiarze godzin oraz 12 strazakow ochotnikow).
Stuzba w jednostkach taktycznych petniona jest
w systemie dwuzmianowym (zmiana dzienna
0d 9.00 do 18.00, nocna od 18.00 do 9.00 nastep-
nego dnia). Wyjatek stanowig jednostki taktyczne,
w ktorych obowiazuje 24 godz. system zmien-
ny. W wickszoéci jednostek petni stuzbg okoto
30 strazakow, co powoduje, ze najedng zmiang shuz-
bowa przypada ich od o$miu do dziesigciu. 58 za-
trudnionych w NIRS to pracownicy Regionalnego
Centrum Powiadamiania Ratunkowego, pozosta-
Tych 208 to personel pomocniczy.

Komenda NIFRS ma swoja siedzibe w Lisburn,
miescie potozonym 15 km od Belfastu. Jej zada-
nia realizuje dziewig¢ wydzialow: operacyjny,
szkolenia i rozwoju, kadr, planowania i korpora-
¢ji, audytu wewnetrznego, finansowy, informatyki
i facznosci, techniczny, a takze wydziat do spraw
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ielona
wyspa

fot. Janusz Wozniak (6)

kontaktow ze spoleczenstwem. Najbardziej roz-
budowany strukturalnie jest wydziat operacyjny,
ktoremu podlegaja m.in. wszystkie jednostki tak-
tyczne. Osrodek szkolenia strazy pozarnej znajdu-
je sie w Belfascie. W tym samym budynku siedzi-
be ma takze Regionalne Centrum Powiadamiania
Ratunkowego.

Wyposazenie

Samochody pozarnicze z zabudowa firmy Browns
Coachworks Ltd z siedzibg w Lisburn stanowia
podstawowe wyposazenie irlandzkich straza-
kow. Spotkac je mozna réwniez w jednostkach
w Wielkiej Brytanii. Pod zabudowe wykorzysty-
wane sg podwozia Volvo i Dennis. Najczg$ciej
spotykanym w Irlandii Pdénocnej samochodem
operacyjnym z napedem 4x2 jest Skoda Octavia,
a z napgdem 4x4 Land Rover. Lekkie samocho-
dy do przewozu osob (mikrobusy) to Renault
Trafic, Fiat Ducato oraz Fiat Fiorino. Pozarnicze
podnosniki hydrauliczne na podwoziach Volvo
dostarcza finska Vema.

Strazacy maja do dyspozycji 293 pojazdy po-
zarnicze. W skilad irlandzkiej floty wchodza: 124
samochody gasnicze, 12 samochodow ratowni-
czych, 6 pozarniczych podno$nikéw hydrau- p
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ZA GRANICA

Igrzyska w Belfascie

W sierpniu tego roku Belfast goscit
strazakdw oraz przedstawicieli innych
stuzb mundurowych na Swiatowych
Igrzyskach Policjantow i Strazakéw.
W pietnastej edycji World Police
& Fire Games brato udziat ponad 7 tys.
przedstawicieli stuzb mundurowych

z calego $wiata. Strazacy, policjanci,
straznicy graniczni, straznicy wigzien-
ni, straznicy le$ni oraz wielu innych
mundurowych z 67 krajow uczestni-
czyto w zmaganiach sportowych w 56
indywidualnych i druzynowych dys-
cyplinach sportowych. Wykorzystano
ponad czterdziesci obiektéw sporto-

wych rozlokowanych w Belfascie oraz
jego okolicach. Doskonata organizacja
mistrzostw nie bytaby mozliwa, gdyby
nie pomoc ponad trzech tysigecy wo-
lontariuszy.

W tym sportowym wydarzeniu brato
udziat takze 26 funkcjonariuszy z Polski
(18 przedstawicieli Panstwowej Strazy
Pozarnej, pieciu funkcjonariuszy Poli-
cji i trzech Strazy Granicznej). Lekka
atletyka, ptywanie, tenis ziemny, kolar-
stwo szosowe, siatkdwka plazowa, er-
gometr wioslarski, wyciskanie sztangi
lezac — to dyscypliny, w ktérych swoje
sity sprawdzali polscy strazacy, zdo-
bywajac tacznie 30 medali, w tym 10

ztotych, 11 srebrnych i 9 brazowych.

Medalista tegorocznych igrzysk w lek-
kiej atletyce zostat zdobywca pieciu
ztotych medali Janusz Wozniak (KW
PSP Torun). Pozostali medalisci w tej
dyscyplinie to: Dorian Gabryel (SGSP)
— jeden ztoty medal, Marek Kos (KM
PSP Jastrzebie Zdréj) — jeden srebrny
i jeden brazowy medal, Tomasz Kowal-
ski (SA PSP Krakéw — emeryt) — jeden
srebrny i trzy brgzowe medale, Ma-
rian Trocki (KW PSP Gdansk — eme-
ryt) — dwa brazowe medale. Kolejne
medale reprezentanci naszego kraju
zdobyli w ptywaniu. Najwiecej, bo az
pie¢ srebrnych i jeden brazowy medal,

zdobyt Piotr Wawrzynkiewicz (SGSP),
dwa medale srebrne i jeden brazowy
wywalczyt Michat Krysiak (KM PSP
Szczecin) Polacy odnotowali réwniez
sukcesy w kolarstwie szosowym —
ztoty medal zdobyt Adrian Trych (KM
PSP Szczecin) i w tenisie ziemnym
— Zioty i srebrny medal Marcina Ko-
$ciuka (KP PSP Ziotoryja). Pozostate
medale Polacy zdobyli w konkurencji
ergometr wioslarski: Agnieszka Figuta
(KW PSP Krakéw) — ztoto i srebro oraz
Michat Uscito (KP PSP Géra) — braz,
a takze w wyciskaniu sztangi lezac
— zloto Mariusza Marciniaka (KM PSP
Gdansk).

Straz pozarna w Belfascie

Belfast to najwigksze miasto Irlandii Poinocnej,
potozone przy ujsciu rzeki Lagan do zatoki
Belfast, faczacej si¢ z Kanalem Poémocnym.
W 1613 r., przyznajac Belfastowi prawa migjskie,
krél Jakub 1 zatozyt Korporacje Belfast, ktora
byla zobowiazana do $wiadczenia ustug przeciw-
pozarowych na terenie miasta. Poczatkowo nie

» licznych, 3 samochody dowddczo-rozpoznaw-
cze, 4 samochody dowodzenia, 96 samochodow
operacyjnych, 3 samochody dla grup specjali-
stycznych, 4 samochody z cysterna do przewo-
zu wody, 3 samochody wsparcia logistycznego
(zaopatrzeniowe), 11 no$nikow kontenerowych,
25 roznego rodzaju konteneréw pozarniczych,

dysponowata Zzadnym sprzgtem gasniczym, jej

glownym zadaniem bylo stworzenie przepisow
przeciwpozarowych. W 1638 r. wydany zostat de-
kret mowiacy o zasadach bezpieczenstwa, szcze-
gllnie przy postepowaniu z paleniskami, oraz
0 stosowaniu niepalnych materiatdow budowla-
nych. W 1800 r. uchwalono w Belfascie ustawe

2 przyczepy ratownicze. policyjna, ktora m.in. wprowadzita nowe zasady

Pojazdy pozarnicze

$redni samochod gasniczy. Najczesciej pod zabudowe $rednich samochodéw gasni-
czych wykorzystywane sg dwuosiowe podwozia Volvo FL 260 (4x2). Ich jednostke
napedowa stanowi szesciocylindrowy wysokoprezny silnik z turbodofadowaniem,
spetniajacy wymagania normy Euro 4, z systemem SCR. Osigga on maksymalng moc
191 kW (260 KM). Naped na tylne kota przenoszony jest za posrednictwem automatycz-
nej szesciobiegowej skrzyni przekiadniowej Volvo.

Przednia 0§ ma zawieszenie mechaniczne i skiada sie ze stalowych parabolicznych reso-
row pidrowych, amortyzatoréw teleskopowych i stabilizatora, tylna 0§ ma zawieszenie
pneumatyczne z elektroniczng regulacjg wysokosci. Istnieje réwniez mozliwo$¢ recznej
regulacji wysokosci zawieszenia. Uklad hamulcowy wyposazono w systemy ABS
i ASR, wszystkie kota majg hamulce tarczowe.

Jednomodutowa odchylana czterodrzwiowa kabina przystosowana jest do przewozenia
szesciu strazakéw w uktadzie 1+ 1+4. Wyposazono jg w klimatyzacije.

Zabudowa pozarnicza wykonana jest z wielowarstwowego kompozytu. Ma sze$¢ bocz-
nych skrytek sprzgtowych, zamykanych zaluzjami aluminiowymi. Tylna skrytka jest
zamykana dwuskrzydfowymi drzwiami umozliwiajagcymi dostep do autopompy, tabli-
cy sterowania i nasad. Takze zbiorniki na $rodki gasnicze wykonane sg z kompozytu.
Zbiorik na wode ma pojemno$¢ 2000 |, na $rodek pianotworczy 400 I. W tylnej cze$ci
nadwozia umieszczono dwustopniowa autopompe Godiva \WT-3010 wykonang z brazu.
Ma ona wydajno$¢ 3000 I/min przy ciénieniu 10 baréw lub 250 I/min przy cisnieniu
40 baréw.

Pojazd ten zostat wyposazony w system piany sprezonej CAFS, umozliwiajacy wykorzy-
stanie $rodka pianotwdrczego klasy A i B przy zakresie stezen 0,1-3 proc. Piana sprezona
moze by¢ podawana przez waz o diugosci 80 m, umieszczony na zwijadle szybkiego
natarcia z napedem elektrycznym, znajdujgcym sie w $rodkowej skrytce zabudowy
po lewej stronie. Mozliwy jest wybor rodzaju piany (mokra, sucha lub jako $rodek zwilza-
jacy). Wydajnos¢ sprezarki powietrza wynosi 1400 |/min przy ci$nieniu 7 baréw.

Na uzytkowym dachu pojazdu przewozone sg trzy drabiny. Dwie wysuwane o diugosci
13,51 9 m oraz drabina dwusegmentowa diugosci 5 m. Specjalne windy i prowadnice
umotzliwiajg zdejmowanie drabin bez potrzeby wchodzenia na dach. Wyposazenie sa-
mochodu stanowi przede wszystkim armatura wodna i pianowa, a takze podstawowy
sprzet ochronny, burzacy, ratowniczy i sprzet ratownictwa medycznego.

Cigzki samochéd ratowniczo-
-gasniczy. Pojazd ten zbudo-
wano na dwuosiowym pod-
woziu Volvo FM 340 (4x2).
Jest napedzany szesciocylin-
drowym rzgdowym silnikiem
wysokopreznym z turbodo-
tadowaniem o pojemnosci
10,8 | i maksymalnej mocy
243 kW (330 KM). Spetnia
on wymagania normy czy-
stosci spalin Euro 5. Naped
na tylng o$ przenoszony jest
za posrednictwem szescio-
biegowej automatycznej
skrzyni biegéw Powertronic
firmy Volvo. Komfortowa, Kli-
matyzowana czterodrzwiowa
kabina przystosowana jest do
przewozu szesciu czionkéw
zafogi (1+1+4). Z tylu kabiny zamontowano fotele z oparciami i zagtéwkami, w kt6-
rych znajduje si¢ mocowanie na aparaty powietrzne. Aparaty dla dowddcy i kierowcy
przewozone sg w jednej ze skrytek zabudowy. Nadwozie pozamicze to konstrukcja sa-
monos$na, wykonana w catosci z kompozytu poliestrowego. Ma ono sze$¢ bocznych
skrytek sprzetowych, zamykanych Zzaluzjami aluminiowymi. Dostep do tylnej skrytki,
w ktdrej umieszczono autopompeg wraz z panelem sterowania, zapewniajg dwuskrzy-
diowe drzwi aluminiowe.

Pojazd wyposazony zostat w takg samg dwustopniowa autopompe Godiva WT-3010,
jak samochéd klasy $redniej. Osiaga ona wydajno$¢ 3000 |/min przy cisnieniu 10 baréw
lub 250 |/min przy cisnieniu 40 baréw. Kompozytowy (GRP) zbiornik na wode o pojem-
nosci 1400 | umieszczony zostat w $rodkowej czesci zabudowy, a zbiomik na $rodek
pianotworczy o pojemnosci 400 | stanowi jego integralng czes¢.

W $rodkowej czesci uzytkowego dachu przewozona jest drabina wysuwana o dugo-
$ci 9 m. Po obydwu stronach dachu znajdujg sig aluminiowe skrzynie do przewozenia
sprzetu. Zdejmowanie skrzyn i drabiny bez wchodzenia na dach umozliwiajg specjalne
windy i prowadnice.

Samochéd ten przeznaczony jest do cafej palety dziatar z zakresu ratownictwa technicz-
nego, gtéwnie po wypadkach komunikacyjnych (drogowych, kolejowych) oraz podczas
katastrof budowlanych i wysoko$ciowych. Dodatkowo moze petni¢ funkcje gasnicza
— ma autopompe, ukiad wodno-pianowy oraz zbiomiki na $rodki gasnicze. W jego wy-
posazeniu, poza podstawowa armaturg wodno-pianowa, znajduje sig zestaw hydraulicz-
nych narzedzi ratowniczych, podnoszacy i uszczelniajgcy sprzet pneumatyczny, sprzet
burzacy, sprzet do ciecia stali i betonu, jak i sprzet ratownictwa medycznego.
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zarzadzania straza pozarng. Aby umozliwi¢ korpo-
racji realizacj¢ postanowien ustawy, mianowano
dozywotnio dwunastu komisarzy policji oraz za-
kupiono nowy woz strazacki z londynskiej firmy
Tilley & Company. Byla to reczna sikawka cig-
gnigta przez zaprzeg konny. Pierwszym dowodca
strazakow zostat w 1814 r. John McDowell. Miat
do dyspozycji pigciu zamiataczy ulic, ktorzy zo-
stali przeszkoleni i otrzymali mieszkania w pobli-
Zu straznicy, co gwarantowato ich dyspozycyjnosé
w razie alarmu. W latach 1911-1913 w firmie John
Morris & Son Ltd zakupiono pierwsze zmotory-
zowane pojazdy strazackie. Ciekawostka jest, ze
w 1969 1. do jej wyposazenia trafit statek gasniczy
Coleraine, z pompg o wydajnoéci 13 600 /min.
W tamtych czasach byt to jedyny na $wiecie statek
pozarniczy wyposazony w podnosnik hydraulicz-
ny z dziatkiem gasniczym.

Organizacja i siedziba
Wschodni region operacyjny NIFRS obejmu-
je swoim obszarem tzw. Wielki Belfast wraz

z przedmiesciami. Rozlokowanych jest tutaj sie-
dem jednostek taktycznych, w tym jedna dziata-
jaca w niepelnym wymiarze godzin. Jednostka
Dunmurry funkcjonuje w godzinach od 11.00
do 23.00. Pozostate jednostki to Whitla, Westland,
Springfield, Knock oraz Central Fire Station.
Ta ostatnia jest najwicksza jednostka taktyczng
strazy pozamej w Belfascie. Tutaj rowniez miesci
si¢ siedziba komendy wschodniego regionu ope-
racyjnego.

W latach 70. i 80. ubieglego stulecia budy-
nek jednostki narazony byt na czeste ostrzaty
protestujacych podczas demonstracji ulicznych
oraz skutki detonacji bomb (ze wzgledu na bli-
skie sagsiedztwo sadu). Obecna siedziba Central
Fire Station zostata zbudowana 20 lat temu
(w 1993 1) — wczesniejsza zniszczyl wybuch
bomby. Jedng z wielu ofiar star¢ bojowek wal-
czacych w Belfascie byt strazak Brian Douglas.
Zostat zabity przez uczestnikow zamieszek ulicz-
nych, zwigzanych z jednodniowym strajkiem
generalnym 7 lutego 1973 r., w czasie dziatan ga-

$niczych prowadzonych w centrum miasta. A ze
nie byt to odosobniony przypadek, wprowadzone
zostaly dodatkowe rozwiazania zwigkszajace bez-
pieczefistwo ratownikow. Zastosowanie jasnych
koloréw na hetmach o wzmocnionej konstrukeji
i spodniach miato utatwi¢ odrdznianie strazakow
od policjantow. W roku statystycznym 2010/2011
w calej Irlandii Potnocnej zanotowano 178 ata-
koéw agresywnego tlumu na zalogi pojazdow
pozarniczych. W szeéciu z nich ranni zostali stra-
zacy, a w 31 przypadkach zniszczono samochody
pozarnicze. |

St. bryg. Pawef Fratczak jest rzecznikiem

prasowym komendanta gfdwnego PSP

bryg. Janusz Wozniak — zastepcg naczelnika Wydziatu
Techniki Komendy Wojewddzkiej PSP w Toruniu

Sredni samochod ratownictwa technicznego. Do zabudowy tego pojazdu wykorzystano
dwuosiowe podwozie Volvo FL 250 (4x2). Jego naped stanowi szesciocylindrowy wy-
sokoprezny silnik z turbodotadowanym o pojemnosci skokowej 5,48 dm® i maksymalnej
mocy 132 kW (180 KM). Spetnia on wymagania normy czystosci spalin Euro 3. Naped
na tylne kofa przenoszony jest za posrednictwem mechanicznej szesciobiegowej skrzyni
biegéw. Zawieszenie przedniej i tylnej osi sktada sig z parabolicznych resoréw piérowych
i amortyzatoréw teleskopowych. Dodatkowo przednia 0§ wyposazona jest w stabilizator
przechytu. Ukiad hamulcowy ma systemem ABS, wszystkie kota wyposazone sg w ha-
mulce tarczowe.

Jednomodutowa odchylana tzw. krétka kabina, dwudrzwiowa, przeznaczona jest do prze-
wozu dwéch strazakéw w ukiadzie (1+1). Zostata wyposazona w klimatyzacje. Za fotela-
mi znajduje sig przestrzen na przeno$ny sprzet faczno$ci oraz latarki wraz z tadowarkami.
Z przodu zamontowano wciggarke linowa o sile uciagu 5600 kg.

Konstrukcja nadwozia pozamiczego to tzw. zabudowa klasyczna, jej szkielet zostat wy-
konany ze spawanych profili ze stali nierdzewnej i pokryty klejonymi do niego blachami
aluminiowymi. Ma ono osiem skrytek sprzetowych — po cztery z kazdej strony zabudo-
wy — zamykanych szescioma zaluzjami aluminiowymi (dwie przednie skrytki maja jedng
wspding zaluzjg).

Na dachu zabudowy umieszczono dwa skiadane teleskopowe maszty o$wietleniowe
o0 maksymalnej wysokosci 6 m. Na kazdym zamontowane zostaly po dwa reflektory halo-
genowe o facznej mocy 2000 W. Uzytkowy dach pokryto anodowana, ryflowang blachg
aluminiowa o wiasciwosciach przeciwposlizgowych.

Na podstawowe wyposazenie samochodu skiadajg sig m.in.: aparaty powietrzne, cigz-
ki zestaw hydraulicznych narzedzi ratowniczych, zestaw podnos$nikéw hydraulicznych,
podpory, podktady z drewna i tworzywa sztucznego, zestaw poduszek pneumatycznych
nisko- i wysokoci$nieniowych, uszczelniacze pneumatyczne, butle ze sprezonym powie-
trzem i osprzet do sprzetu pneumatycznego, agregaty pradotwércze, sprzet o$wietleniowy
(przeno$ne reflektory halogenowe ze statywami i przediuzaczami), przeno$na wyciggarka
linowa, pilarka do cigcia drewna, przeno$ny namiot do dekontaminacii, nosze ratownicze
oraz kamizelki ratunkowe. Na dachu po bokach pojazdu znajduje sig sze$¢ lamp (po trzy
z kazdej strony) o$wietlajacych pole jego pracy.

Zgodnie z normami obowigzujgcymi w Irlandii Pétnocnej jest to tzw. samochdd sprzgtowy,
przeznaczony gféwnie do przewozu narzedzi ratownictwa technicznego. W odréznieniu

=

od pojazdéw tej klasy eksploatowanych w innych krajach — nie ma zamontowanego na
stafe generatora pradotwarczego i zurawia hydraulicznego.

Cigzki podnosnik hydrauliczny z drahing Vema 333 TFL. W celu unifikacji stosowanych podwozi
pod jego zabudowe wykorzystano trzyosiowe podwozie Volvo FIM 330 (6x2*2). Napedza-
ne jest ono szesciocylindrowym rzedowym silnikiem z turbodotadowaniem o pojemnosci
9,4 | i maksymalnej mocy 250 kW (340 KM). Spetnia on wymagania normy Euro 4 (SCR).
Do przekazywania napedu stuzy pigciobiegowa automatyczna skrzynia biegéw z napedem
na drugg o$. Druga tylna o$ jest osig sztywna, wleczona, nie podnoszona, kierowang hy-
draulicznie. Kabina omawianego Volvo to tzw. kabina krétka, dwudrzwiowa, trzymiejsco-
wa w ukfadzie 142.

Ramiona wysiegnika zbudowane sg z ukfadu teleskopowego i skiadajg sie z trzech seg-
mentéw roboczych. Wysuw poszczegdlnych segmentéw czionu teleskopowego naste-
puje za pomoca cylindra dwustronnego dziatania i taricucha sworzniowego. Na koricu
ostatniego czlonu przegubowo zamontowane zostalo ramig manewrowe z dodatkowym
cztonem. Ramig to umozliwia przechodzenie przez przeszkody i opuszczanie kosza poza
nimi dzieki ruchowi teleskopowemu. Taka konfiguracja zapewnia mate wymiary w pozycii
transportowej, a jednoczes$nie ogromne pole pracy w pozyciji operacyjnej. Kosz ratowniczy
wyposazony jest m.in. w: pulpit sterowniczy, urzadzenie umozliwiajace porozumiewanie
sig operatora z zaloga pracujgca w koszu, reflektor o$wietlajgcy miejsce akciji ratowniczej,
o$wietlenie schodéw kosza, sterowane elektrycznie dziatko wodno-pianowe o wydajnosci
3800 I/min wody lub piany, instalacje zraszaczowa ochrony wiasnej wytwarzajaca mgte
wodng zabezpieczajacg kosz przed promieniowaniem cieplnym oraz czujniki zblizeniowe
sygnalizujgce zblizanie sig do przeszkody. Moga w nim jednoczesnie przebywaé cztery
osoby. Jego maksymalny udzwig wynosi 400 kg.

Z kolei uktad doprowadzania wody — suchy pion wykonany jest z rur ze stali nierdzewnej
potaczonych ze sobg przegubami obrotowymi. System poziomowania podnos$nika skiada
sig z czterech napedzanych hydraulicznie podpdr typu H zamontowanych w specjalnych
kieszeniach ramy gtéwne;.

Szkielet nadwozia i podestu wykonany jest ze spawanych profili stalowych. Znajdujg sig
w nim cztery skrytki na sprzet, po dwie z kazdej strony, zamykane zaluzjami aluminiowymi.
W tylnej czesci zabudowy umieszczono dodatkows skrytke zamykana klapg aluminiowg
opuszczang do dotu, w ktdrej znajduije sig pulpit sterowania podporami.

Pozostate parametry techniczno-taktyczne tego pojazdu to: maksymalna wysokos$¢ robo-
cza — 33 m, maksymalna wysoko$¢ ratownicza — 31 m, maksymalny wysieg roboczy po-
ziomy — 25,5 m, obrét kolumny podnosnika — 360, kat pracy giéwnego wysiegnika —od 0
do 84°, dopuszczalna predkos$¢ wiatru przy pracy podnosnika — 12,5 m/s.
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Hanomag-Hensch: l

W zbiorach Centralnego Muzeum Pozarnictwa
znajduje sie od niedawna pojazd zabezpieczenia
technicznego marki Hanomag-Henschel F25

z 1971 r. Eksponat ten jest tym cenniejszy,

ze pochodzi z krotkiego okresu 15 lat dziatalnosci
producenta pod ta wiasnie nazwag.

istoria firmy Hanomag sigga 1835 r.

Georg Egestorft zatozyt wtedy w Dol-

nej Saksonii w niewielkiej wsi Lin-

den (w 1920 r. przylaczonej jako
dzielnica do Hanoweru) fabryke maszyn i od-
lewni¢ zelaza. Fabryka w 1871 r. przeszta w
rece Konsorcjum Bankowego, ktore zmienito jej
nazwe na Hannoversche Maschinenbau Aktien-
Gesellschaft (Hanowerska Fabryka Maszyn,
Spotka Akcyjna). W 1904 r. skrocono jej nazwe
do Hanomag. Rozbudowany w 1917 r. zaklad
stal si¢ potentatem w produkcji parowozow
w Europie. Z tasmy montazowej zjezdzaly takze
maszyny rolnicze, ciagniki siodlowe, gasienicowe
i samochody osobowe.

Wzorowo dziatajagcym zaktadem zainte-
resowaly si¢ w polowie lat 30. XX w. wiladze
II Rzeszy. Hitlerowcy dostarczali zamowie-
nia na produkcje sprzetu wojskowego, ktora
w 1936 r. stanowita az 60 proc. wytwarzanego
asortymentu. Na potrzeby Wehrmachtu z tasmy
zjezdzaly gtdwnie wozy pancerne na gasieni-
cach.

Pozarnicze Hanomagi

Po II wojnie $wiatowej firma Hanomag weszla
w skiad koncernu Rheinstahl (Renska Stal).
Produkcje samochoddéw pozarniczych rozpoczgto
w latach 50. XX w. Hanomagi byty zwykle lekkimi
ciezardwkami (do 3 t), na ktérych firmy zewnetrzne
montowaly specjalistyczng zabudowe pozamicza.
W 1958 1. wyprodukowano pierwsza dwutonowg
ciezarowke typu cab-over. W 1969 1. wytwor-
ni¢ Hanomag potaczono w ramach koncernu
Rheinstahl z firmg Henschel z Kassel, ktora
byta liderem produkcji lokomotyw, a pozniej

takze samochodéw cigzarowych i autobusow.
W ten sposob powstata firma Hanomag-Henschel
Fahrzeugwerke GmbH z siedziba w Hanowerze.
Henschel przeniost technologie i linie produkeyj-
ne cigzaréwek do Hanoweru.

Jednakze juz z poczatkiem lat 70. minionego
stulecia firm¢ Hanomag-Henschel przejmowat

stopniowo Daimler-Benz. 1 chociaz ten $wiato-
wy potentat miat wigkszo$¢ udzialéow w firmie,
samochody do polowy lat 70. sprzedawano pod
nazwg Hanomag-Henschel (z tego okresu pocho-
dzi wlasnie eksponat ze zbiorow CMP). Marka
Hanomag-Henschel znikneta z rynku samochodo-
wego w 1974 1. W latach 80. probowano ratowac
fabryke, m.in. poprzez wykupienie jej z rak pry-
watnych przez miasto Hanower. Przeksztalcenia
whasnosciowe nie przyniosty jednak oczekiwa-
nych rezultatow. W 1984 1. firma Hanomag oglo-
sifa upadto$¢. Historyczne obiekty fabryki objgte
zostaly ochrong konserwatorska.

Zabudowa i o$wietlenie
Samochdd ze zbiorow CMP napedzat silnik

czterocylindrowy benzynowy firmy Austin

o mocy 54 KM, chtodzony ciecza. Masa wla-
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sna pojazdu wynosi 2,7 t. W $rodkowej cze-
$ci ramy zamontowano agregat pradotworczy
firmy Polyma, napgdzany czterocylindrowym

silnikiem spalinowym Volkswagena typu bok-
ser o mocy 27,5 KM. Charakterystycznym
zabudowy jest hydrauliczny
wysiggnik masztu. Na jego szczycie za-

elementem

Zabudowa specjalna z masztem i lampami
halogenowymi

fot. Dariusz Falecki (2)



Samochdd specjalny Hanomag-Henschel F25
na ekspozycji w CMP

montowano sze$¢ lamp halogenowych. Przy

maszcie ulokowano pulpit sterowniczy (maszt
wysuwa si¢ i opuszcza za pomocg dwoch gu-
zikéw). Co ciekawe, maszt przystosowany jest
do przebywania na nim dwoch osob. A dla ochro-
ny 0sob obstugujacych reflektory podczas pracy
na wysokosci przymocowano do niego dwie
boczne sktadane porgcze.

Hanomag-Henschel w CMP
Pojazd do 2001 r. znajdowatl si¢ w podzia-

le bojowym niemieckiej strazy pozarne;j.
Wykorzystywano go do realizowania zadan
z zakresu zabezpieczenia technicznego.
W 2001 r. samochdéd nabyt w Niemczech
prywatny wiasciciel z Polski.

go do Centralnego Muzeum Pozarnictwa

Przekazat

w pazdzierniku 2011 r. Pojazd o nietypowe;j
zabudowie wzbogacit dzial samochoddéw
specjalnych (eksponowany jest w hali nr 3).
Cieszy si¢ duzym zainteresowaniem zwie-
dzajacych. Warto podkresli¢, ze Hanomag-
-Henschel to jedyna ci¢zarowka w zbiorach,
ktora prezentuje wykorzystanie sztucznego

swiatta w akcjach gasniczych. |

Literatura

Paulitz U., Alte Feuerwehren. Band 2: Magirus-Deutz,
Borgward, Hanomag u.a. Stuttgart 1990.

Autor jest naczelnikiem
Wydziatu Naukowo-0swiatowego
w Centralnym Muzeum Pozarnictwa

SLUZBA I WIARA

Pod redakcjg kapelana krajowego strazakdw
ks. bryg. Jana Krynickiego.

Encyklika
na cztery rece

okazji Roku Wiary papiez Benedykt XVI zaczgl przygotowywac encyklike

o wierze, dalszy cigg dokumentow na temat mitosci i nadziei. Encyklika

., Lumen fidei” zostala, jak twierdzq wloscy watykanisci, napisana w 80 proc.

przez Benedykta XVI, ktory nie zdqzyt jej opublikowaé przed swq abdykacjq
28 lutego tego roku. Papiez Franciszek przejgt przygotowany tekst i dodat kilka swoich prze-
myslen. Przyznal, ze napisal jq ,,na cztery rece” — ze swym poprzednikiem.

Encyklika ,, Lumen fidei” jest wigc dzielem obu Zyjgcych papiezy. Dawno czegos takie-
go nie mielismy. Jest to owoc wspolpracy, ale tez znak cigglosci nauczania obu nastgpcow
sw. Piotra. Dlatego uwaza sig, Ze jest to ostatnia encyklika Benedykta XVI i zarazem pierw-
sza Franciszka.

Wbrew pozorom najnowsza encyklika nie jest wyczerpujgcym wyktadem z teologii. Czyta
sie jq raczej jak rozwazanie nad tym, jak wiarg chrzescijanskq budzié¢, karmié, rozwijaé i jak
czerpac z niej radosc.

Encyklika przypomina, zZe wiara ma wiele imion i nie mozna jej zredukowa¢ do jednego
wymiaru. Swiatlo wiary obejmuje znacznie wiecej niz tylko wiedze. W Pismie Swietym w wie-
rze na czolo wysuwa sig zaufanie, oparte na doswiadczeniu zyczliwosci, wiernosci i praw-
domownosci Boga. Co wigcej, jesli wehodzimy w relacje z Chrystusem, to Boga poznajemy
na sposob ludzki, a wiec wiara obejmuje catego cztowieka.

Nic dziwnego, ze w ,,Lumen fidei” pojawia si¢ cata gama okreslen, ktore wskazujq
na niezwykle bogactwo tej bosko-ludzkiej rzeczywistosci. Wiara to droga, spotkanie, dar,
poznanie, oparcie, ufnos¢, odpowiedz, uczucie, dziatanie, dzielenie, bliskos¢, rados¢. Wiara
Jjest ruchem, dynamiczng sitq, cigglym poszerzaniem przestrzeni zycia, przekazywaniem pa-
mieci, przekraczaniem tego, kim juz jestem, wychodzeniem ku temu, co przede mng.

W catej encyklice jak refren powraca przekonanie, ze wiara chrzescijanska nie moze sig
zrodzi¢, dojrzewac ani by¢ przekazana poza relacjg. Nikt nie staje sig wierzqgcy sam z siebie.
Nikt nie moze tez wytrwac¢ w wierze o wlasnych sitach. Wiara, jesli ma przenikac wszystkie
dziedziny zycia, a nie tylko by¢ dodatkiem do niego, potrzebuje spotkania, najpierw Boga
z cztowiekiem, potem cztowieka z Bogiem, wierzqgcych miedzy sobg, w korncu wierzgcych
z ludzmi dobrej woli, ktorzy szukajg Boga, wspolnoty i sensu. Franciszek i Benedykt XVI
uczq, ze wiara nie jest dla samotnikow, a bez niej bedziemy ze sobg razem tylko ze strachu,
zeby przetrwac, a nie rozwijac sie.

Catosciowe ujecie wiary, a takze nacisk potozony na jej relacyjny charakter, to moim zda-
niem najwazniejsze przestanie najnowszej encykliki na dzis. Po pierwsze dlatego, ze wsrod
wierzqcych czesto pojawia sig pokusa, by uczynic z wiary, utozsamianej nierzadko wylgcznie
z wykonywaniem pewnych praktyk religijnych, jeden z segmentow Zycia, a nie jego funda-
ment i site napedowq. Po drugie, szczegolnie w krajach rozwijajgcych sie, zbyt duzo oczekuje
sie od dobrobytu, poczucia bezpieczenstwa i posiadania. Wszystko to jest niewgtpliwie po-
trzebne. Problem w tym, ze czesto w dqgzeniu do osiggniecia tych dobr tracimy umiar z po-
wodu cigglego porownywania sie z innymi. Wtedy chcemy wigcej, niz rzeczywiscie potrzebu-
Jjemy. Gnamy, zyjemy szybko, obok siebie, nie dostrzegajgc, ze to, co najcenniejsze, wydarza
sie w relacjach. I nie tudzmy si¢ — tego, co otrzymujemy i mozemy dac w spotkaniu z Bogiem
i cztowiekiem, nic nie zastgpi. Dopiero w glebokiej wierze wyrazniej widac, co tak naprawde
liczy sig w Zyciu. Dlatego wiara jest tak wielkim dobrodziejstwem. Warto o nig walczyc.

Tekst encykliki mozemy znalez¢ na katolickich stronach internetowych, a w formie ksigz-
kowej jest dostepna w kazdej ksiggarni katolickiej.
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Cichy hohater

s trazacy kazdego dnia ratujg zycie. Podczas ak-
cji wielokrotnie wyciggajg poszkodowanych
zopresji. Czgsto za swoje dziatania otrzymujg odzna-
ki bohateréw — specyficzne, bo nieformalne, nada-
wane nie tylko przez uratowanychiich bliskich, lecz
takze przez media czy chociazby gapiéw. Bywaja
takze tacy, ktorzy ratujg ludzkie zycie po cichu, bez
jazdy na sygnatach, bez ttumu ,kibicow" zacieka-
wionych dziataniami ratowniczymi, bez skompliko-
wanego sprzetu i towarzyszacej akcji adrenaliny.
| cho¢ wszystko odbywa sig w sterylnych warun-
kach, zdecydowanie nie moze zabrakna¢ odwagi.

Mowig o ludziach, ktérzy nie wahajg sie oddac
cze$ci siebie — i to w dostownym rozumieniu tego
stowa.

Serwis  www.dawca.pl poswigcony jest
wszystkim gotowym uratowaé komus zycie przez
oddanie krwi, szpiku kostnego czy organu we-
wnetrznego. Juzna stronie gtéwnej w oczy rzuca sie
hasto ,Okaz dobrg wole, podaruj zycie”. 0 tym, jakie
sg formalne, ale przede wszystkim zdrowotne wy-
magania, mozna sie przekona¢, wchodzac w od-
powiednig zaktadke — nawet ich tytuty przyciagaja.
Bo trzeba przyzna¢, ze Pomaganie miej we krwi czy
BadZ dobry do szpiku kosci zacheca do czynnego
udziatu w akcji.

Wiele watpliwosci rozwieje lektura tresci
umieszczonej w zakladce Jak zosta¢ daweca.

Nie kazdy z pewnoscig wie, ze polskie prawo
przewiduje domniemang zgode na bycie dawcg
narzadéw. Mimo to popularne sg druki zawierajace
wyrazne o$wiadczenie. Po co? To przede wszyst-
kim informacja dla bliskich. Ze strony mozna oczy-
wiscie pobrac taki druk.

Autorzy serwisu starajg sie odpowiedzie¢
na najczestsze pytania, ktore zadajg badz mogtyby
zadac osoby, ktdre sg zainteresowane byciem daw-
3. Odpowiedzi znajdujemy w zakladce Warto wie-
dzie¢. W tym miejscu umieszczono réwniez analize
ram prawnych regulujgcych ten obszar medycyny.
Ciekawym rozwiazaniem jest takze przedstawienie
pogladéw na transplantacje réznych wyznan reli-
gijnych. Niezdecydowanym mogg poméc histo-
rie 0sob, ktére z przeszczepu musialy skorzysta¢

— i dzigki niemu zyja.

T - el Serwis urozmaicajg aktualnosci dotyczace trans-
plantacji w Polsce i na $wiecie, a wiedzg z zakresu
transplantologii pomoze rozszerzy¢ e-learning.
Trudno bytoby mi zacheca¢ Panstwa do dziele-
nia sie soba. Zachecam jednak do poznania ser-
wisu www.dawca.pl, aby w peini $wiadomie

podja¢ decyzje.
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0 logistyce

s zerokie grono pracownikéw naukowych Wydziafu Inzynierii Bezpieczen-
stwa Cywilnego Szkoly Gléwnej Stuzby Pozarniczej, ekspertow i praktykéw
zaprzyjaznionych stuzb, inspekcji oraz uczelni wyzszych stworzyto pod redakcjg
Marka Kwiatkowskiego podrecznik ,Logistyka w bezpieczefistwie kraju”. Jest
on odpowiedzig na rosnace zainteresowanie i potrzeby w tym obszarze, szcze-
gdlnie ze strony stuzb resortu spraw wewnetrznych. Publikacja powstataz mysla
o0 poprawie efektywnosci zarzadzania logistyka, a tym samym jako$ci dziatan
jednostek nadzorowanych przez ministra spraw wewnetrznych w czasie sytu-
acji kryzysowych. Dobdr odpowiednich narzedzi logistycznych i form zarzadza-
nia logistycznego w czasie zagrozen o charakterze pozamilitarnym pozostaje
bowiem wcigz problemem. Wybér zagadnien zdeterminowany jest programem
studiéw podyplomowych ,Logistyka w bezpieczenstwie kraju” realizowanych
przez \Wydziat Inzynierii Bezpieczeristwa Cywilnego SGSP.

Sposrdd poruszanych w ksigzce zagadnien na szczegding uwage zastugu-
je analiza rozwiazan z zakresu systemdw logistycznych wykorzystywanych
w MSW: zarzadzanie logistyczne, w tym jego podstawy, zarzadzanie zasobami
ludzkimi, finansami publicznymi, kosztami logistycznymi oraz budzetowanie.
Wazng kwestig jest zarzadzanie gospodarkg transportowa, mundurowa, ma-
teriatowa | magazynowa, a takze zapasami paliwa i zywno$ci. W publikacji za-
prezentowano ponadto wybrane zagadnienia prawne, tematyke pozyskiwania
pozabudzetowych $rodkéw finansowych oraz kwestie zwiagzane z zamdéwienia-
mi publicznymi, gospodarka i zarzgdzaniem nieruchomosciami, prowadzeniem
inwestycji budowlanych, a takze organizacjg zabezpieczenia dziatan ratowni-

czych — réwniez poza granicami kraju.
aw

Logistyka w bezpieczeristwie kraju, red. Marek Kwiatkowski, Wydawnictwo SGSP,
Warszawa 2013.

Ochotnicy z Warmii
I Mazur

akladem Oddzialu Wojewddzkiego Zwiagzku OSP RP

Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego ukazata sie
ksigzka ,Ochotnicze straze pozarne na Warmii i Mazurach. Historia, tradycja,
organizacja”. To bogato ilustrowane kompendium wiedzy o historii regionu
i rozwoju strazackiego ruchu na tym terenie.

Publikacja jest zbiorowym dzietem do$wiadczonych strazakow: ptk. poz.
Stanistawa Mikulaka — niegdy$ komendanta wojewddzkiego strazy pozarnych
w Bydgoszczy i Olsztynie, dzisiaj aktywnego dzialacza Zwigzku OSP RP, Grze-
gorza Matczyniskiego — obecnego dyrektora OW ZOSP RP, a takze Krzysztofa
Hanuszewskiego. Giéwnym celem autoréw byto zebranie w jednej publikacii
historii OSP regionu, dotychczas znanej jedynie z ustnych przekazéw, oraz krét-
kich, nieusystematyzowanych opracowan historycznych.

Po raz pierwszy w jezyku polskim zostata przedstawiona dziatalnos¢ OSP
w Prusach Wschodnich. Wyzwanie to podjat Stanistaw Mikulak. Pierwszy raz
opublikowano tez sktady osobowe prezydiéw oddziatu wojewédzkiego — dane
dostepne dotychczas tylko w archiwach. Zaprezentowano poczet lideréw stra-
zackiej stuzby, by przyblizy¢ dokonania strazakéw zyjacych i tych, ktérzy odeszli
juz na wieczng wartg. Autorzy wprowadzajg czytelnika w regionalng historig
pozarnictwa, nie zapominajac o niezwyktych walorach przyrodniczych Warmii
i Mazur. Przyblizaja réwniez dziatalno$¢ kulturalng OSP oraz rozwdj budownic-
twa strazackiego na tych terenach. Autor rozdziatu poswieconego wiasnie tej
tematyce zwraca uwage na potrzebe ratowania chylacych sig ku upadkowi,
czesto zapomnianych straznic pamigtajacych powstawanie strazy ogniowych
jeszcze w czasach pruskich.

Grzegorz Matczynski

Grzegorz Matczynski, Stanistaw Mikulak, Krzysztof Hanuszewski, Ochotnicze straze po-
zarne na Warmii i Mazurach. Historia, tradycja, organizacja, Oddziat \Wojewddzki Zwiazku
0SP RP Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2013.

52 Jozarniczy 9/2013



Dlaczego tak czesto czytamy w prasie o rzeczach
nieprawdopodobnych? Ten sam klucz widaé tez
w medialnych doniesieniach o dziataniach straizy
poiarnej. Co jest irodtem tych , kosmoséw” w na-
szej rzeczywistosci?

W szyscy pochodzimy z Marsa. Juz nie tylko mezczyzni, kobie-
ty takze — donosi amerykanski astrobiolog. Zgodnie z teorig
prof. Stevena Bennera Ziemia nie byla planeta, na ktorej moglo rozwi-
nac si¢ zycie, jednak mogto si¢ na nig przedostac¢ za sprawg meteorytow
wiasnie z Czerwonej Planety. To thumaczy powstanie kwasu deoksyrybo-
nukleinowego (DNA) i rybonukleinowego (RNA) oraz protein — wyja-
$nienie ich pojawienia si¢ sprawiato dotad naukowcom wielka trudnos¢.
Jak wszystkie nowe odkrycia i to brzmi kontrowersyjnie.

Skad Mars wziat si¢ w Szmerku? Coz, czasami na naszych zycio-
wych $ciezkach pojawiaja si¢ ludzie, o ktorych spokojnie mozna powie-
dzie¢, ze wzieli si¢ z kosmosu. Niestety nie zawsze jest to komplement.
Niektorych z przyjemnoscia wystaliby$my w tenze kosmos z powrotem.

nalezliby si¢ wsrdd nich zapewne przedstawiciele wszystkich zawo-

déw i grup spotecznych. Poniewaz jednak to Szmerek — zwro¢my
uwage na dziennikarzy. O tym, ze media ksztattujg rzeczywisto$¢, z pew-
noscia nie trzeba nikogo przekonywa¢. Dziennikarze zawsze chcieliby
przedstawi¢ kosmiczne doniesienia o czyms, co kosmicznego znacze-
nia zdecydowanie nie ma. Drobna stowna manipulacja zaczyna si¢ juz
od tytulu — niekiedy niestety tworcy zapominaja, ze procz respektowania
zasady nakazujacej przycigganie uwagi obowigzuje jeszcze adekwat-
no$¢ do tresci. Przyktad takiego doniesienia? Bardzo prosze: ,,Latajaca
zaba na kosmodromie NASA” — donosi jeden z portali informacyjnych.
Przeczytatam tytut i moja bujna wyobraznia podpowiedziata mi obraz
zaby lecacej w przestrzen kosmiczng. Jak si¢ okazato — mylnie, bo plaz,
ktory owszem, miat by¢ bohaterem drugiego planu, na kosmodromie
wecale si¢ nie znajdowat i nawet nie wybieral si¢ w tak daleka podroz.
Nie przeszkodzito to jednak, by latajaca zaba stata si¢ o wiele bardziej
popularnym newsem niz start nowej ksiezycowej sondy Ladee.

D ziennikarze trwaja w gotowosci, by przedstawic¢ wszystko, co aktualne
i ciekawe, niekiedy jednak brakuje im wiedzy. W ich obronie staje
rzecznik prasowy komendanta glownego PSP st. bryg. Pawel Fratczak.
— Dziennikarze niekiedy ustyszq tylko fragment jakiegos doniesienia, kto-
re wydaje im sig ciekawe. I tak naprawde chcq si¢ dowiedzie¢, co to za
zdarzenie, lecz zadajq malo precyzyjne pytania. Ostatnio — przy okazji
kolejnej rocznicy atakow z 11 wrzesnia — zostatem poproszony o kontakt
do polskich strazakéw biorgcych udzial w akcji ratowniczej. Wymagato to
doprecyzowania — jak si¢ okazato w dalszej rozmowie, dziennikarz ocze-
kiwat kontaktu do strazakow z nowojorskiej strazy pozarnej, ktorzy mieli
polskie pochodzenie i brali udziat w tej akcji.

Czujnos$¢ pytanej osoby moze uchroni¢ przed rewelacjami — gdyby nie
ona, kto wie, czy nie przeczytalibySmy doniesien o udziale PSP w tym
zdarzeniu. Czy jednak kazdy rozméwca bedzie wystarczajaco uwazny
i precyzyjny? No wlasnie, dlatego warto zachowac ostrozno$¢ podczas
lektury medialnych doniesien.

c zasami jednak to nie dziennikarze sa winni cudom pokazujacym si¢
na przyktad w prasie. Ludzie sami prowokuja takie sytuacje, sklada-
jac doniesienia o czyms$, co ich zdaniem powinno ujrze¢ $wiatlo dzien-
ne. Ciekawym przyktadem takiej osoby jest pewien student Politechniki
Lubelskiej. Naskarzyt on lokalnemu portalowi Gazety.pl o tym, jak zo-
stal niegodziwie potraktowany podczas obrony swojej pracy: ,,Nie do$¢,
ze trzeba opowiedzie¢ o pracy dyplomowej, to jest si¢ dodatkowo o nig
szczegbtowo dopytywanym”. Przyznaje, ze na kanwie debat o jakosci

diEpld

szkolnictwa — o ktérym przeciez czgsto jest

—

glosno z poczatkiem nowego roku szkolnego,

N

dzi¢, ze wizyta u psychologa mogtaby by¢ nieskuteczna. Dokad zmierzaja

a pozniej akademickiego — to doniesienie mnie
przerazito. Nawet nie wiem, c0z nalezaloby
poradzi¢ biednemu studentowi. Smiem twier-

uczelnie wyzsze, skoro studenci doswiadczaja tak traumatycznych doznan?

I nnych dowodow dostarcza Miejskie Centrum Zarzadzania Kryzysowego
w Bydgoszczy. Proszg sobie wyobrazi¢, ze wsrod zgloszen pojawily
si¢ takie z groza w tle. Jednym z nich byt telefon pacjentki informujacej,
ze pielggniarka chce ja zamordowac, bo odlaczyta ja od aparatury ratujacej
zycie. Mam bujng wyobrazni¢, ale miny osoby, na ktorg trafit ten telefon,
nie moge sobie wyobrazi€... Na rowni zresztg z wyrazem twarzy tej, ktora
odebrata zgloszenie o rosngcym zagrozeniu w centrum miasta, powodo-
wanym przez trujacy bar... z pierogami. Zdaniem dzwoniacego zjedzenie
w nim czegokolwiek grozi nie tylko rozstrojem Zotadka, lecz nawet cigzka
chorobg i stuzby powinny zareagowac, bo potrawy podawane sg na brud-
nych talerzach, a obsluga ma zaplamione fartuchy. Fakt, taki stan rzeczy
moze budzi¢ oburzenie i powinna pdj$¢ za tym jakas reakcja... Ale czy aby
na pewno trzeba byto dzwoni¢ na numer alarmowy?

s poleczenstwo, darzac strazacka bra¢ zaufaniem, ma swoje wymaga-
nia. Czgsto powiadamia ja o sytuacjach, ktorymi strazacy w ogole
nie powinni si¢ zajmowac — i zada dziatania. Jesli cos$ si¢ dzieje, infor-
macji takze szuka w strazy pozarnej. A media dzielnie o wszystkim do-
nosza, przyklejajac swoja kosmiczna tatke. Czytajacych uratowaé moze
— jak zawsze — tylko zdrowy rozsadek.

eM

REKLAMA

S L
P WAL

Komenda Gldwna Panstwowej Strazy Pozarne|
wraz z Partnerami:
Szkotg Glowna Sluzby Pozarnicze
Komenda Wojewodzkg PSP w Warszawie
Komenda Wojewddzka PSP w todzi

KAPITAL LUDZKI ﬁ

Ak PRI T, SADRL

realizuje w latach 2011-2013 projekt

.Wyszkolona, skuteczna i efektywna stuiba
na strazy sprawnego i bezpiecznego panstwa”

W trakcie realizacji projektu przeszkodonych zostanie 980 funkcjona
riuszy i funkcjonarniusrek Pafstwowe] Strazy Poiamej z calego kraju
w ramach:

* 7 pdycji studidw podyplomowych dla strazakdw ublegajacych sie
o zajmowanie stanowisk oficerskich meagranych z kierowaniem dnala-
niami ratowmiczymi

* 2 edycji studidw podyplomowych dlastrazakdw
ublegajgcych sie o pienwszy stopien oficerski S
* 10 edyciji kursu Smiglowcowego 2 zakrasy
ratownictwa wysokosciowego &
* 21 edycji szkoledi dia kierowcow-ope
samochoddw 7 drabing mechanicmg
= 10 edycji szkolefi specjalistycanych
w zakresie ratownictwa chemicz-
nega i ekolegicznego
Informacje dotyczace rekru-
tacy na poszcregiine rodzege
studidw lub szkolen zostang
przesfane do wsaystkich ko
wojewddzkich PSE -

Projekt wapbtinans owany 26 Srodiiw Lns Eurg
w iamach Eutopepikiego Funduss Spolecansgn
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iesbaden, stolica Hesji (kraju zwiaz-
w kowego Niemiec), to znane mia-
sto uzdrowiskowe. Dziala w nim
zawodowa straz pozarna (Berufsfeuerwehr
Wiesbaden) obchodzaca w tym roku jubile-
usz 110-lecia powotania. Jej histori¢ mozna
pozna¢ w miejscowym muzeum pozarnictwa.
Flota tej jednostki sktada si¢ z kilkudzie-
sieciu roznego rodzaju samochodoéw pozarni-
czych, kontenerow i przyczep rozmieszczo-
nych w trzech straznicach. Strazacy majg tez
do dyspozycji statek pozarniczy. Szczegdlng
uwage przyciaga $redni samochdd ratowni-
czo-gasniczy LF 16/12. Zostal on zbudowa-
ny na dwuosiowym podwoziu MAN 14.285
MAC-LF 39. Napedzany jest sze$ciocylindro-
wym wysokopreznym silnikiem z turbodota-
dowaniem, o pojemnoéci 6871 c¢cm* i maksy-
malnej mocy 210 kW (285 KM). Co ciekawe,
zabudow¢ pozarnicza wykonata firma Iveco
Magirus. Przew6z dziewigcioosobowej zato-
gi w ukladzie 1+1+3+4 umozliwia obszerna,
czterodrzwiowa, jednomodutowa odchylana
kabina, wyposazona w klimatyzacje.
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Nadwozie jest klasyczng  konstrukcja.
Poszycie wykonano z aluminiowych blach,
klejonych do szkieletu ze stalowych profili.
Ma ono siedem skrytek sprzgtowych (po trzy
z kazdego boku i jedng z tytlu) zamykanych za-
luzjami aluminiowymi. Kompozytowy zbior-
nik na wode o pojemnosci 1600 1 umieszczony
zostat w érodkowej czesci nadwozia. Srodek
pianotworczy przewozony jest w kilku dwu-
dziestolitrowych  kanistrach  umieszczonych
na potkach. Z tylu zamontowana zostala jed-
nostopniowa autopompa Magirus FP  16/8,
o wydajnosci 1600 I/min przy ci$nieniu 8 barow.

Wejscie na uzytkowy dach, pokryty alumi-
niowa blacha ryflowana, zapewnia umiesz-
czona z tylu sktadana drabinka aluminiowa.
Przewozone sa na nim drabina dwuprzgstowa
oraz cztery przgsta drabiny nasadkowej. Z tytu
zabudowy znajduja si¢ dwa podwieszane woz-
ki ze zwijadtami wezowymi.

Pojazd wyrdznia si¢ biato-czerwonym ma-
lowaniem — biala kabing i nadwozie oklejo-
no czerwong folig fluorescencyjna. Trafit on
do wyposazenia strazy w 2003 r. i z ozna-

przenlacgodarniczy 9/2013

czeniem Florian Wiesbaden 01/44 stacjonuje
w Straznicy 1 (Feuerwache 1).

Model tego samochodu uwodzi precyzja
wykonania i elegancja. Kilka lat temu wypro-
dukowatla go Herpa Miniaturmodelle GmbH.
Wykonany zostal metoda wtryskowg z tworzy-
wa sztucznego, w skali 1:87. Do samodzielne-
go montazu pozostaje jedynie kilka elemen-
tow, takich jak drabiny pozarnicze i lusterka.
Jestem przekonany, Ze moze on stanowi¢ cen-
ny element kazdej kolekcji.

Pawet Fratczak

fot. Jerzy Linder
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Zadyma na probe

d wielu lat ochrona przeciwpozarowa w kra-

jach rozwinigtych boryka si¢ z problemem

odpowiedniego ukierunkowania zachowan

ludzi dorostych. Nie chodzi tu o to, by obja¢
przymusem administracyjnym cata populacj¢. To jest po
prostu niewykonalne, chyba ze shuzba kontrolno-rozpo-
znawcza PSP zyskataby liczebno$¢ i uprawnienia identycz-
ne z byla Stuzba Bezpieczenstwa. Ale w panstwie prawa
rzecz nie w tym, by ludzie wykonywali obowigzki pod
grozba przystawienia im pistoletu do glowy, lecz by dziatali
z dobrej woli, w poczuciu dobra wiasnego i spolecznego.
Tak jest najlepiej i najtaniej. I najbezpiecznie;.

O czywiscie mozna by tu moéwi¢ o wychowaniu,

o nabyciu w dziecinstwie nawykow, ktore w zyciu
dorostym staja si¢ w chwili zagrozenia odruchem. To jest
konieczne i jak to juz kiedys$ pisatem, bez uwzglgdnienia
zasad bezpieczenstwa w programach wszystkich szczebli
edukacji dzieci i mtodziezy nie zdziatamy wiele. Poki jed-
nak tak nie jest, musimy sobie radzi¢ w miarg istniejacych
mozliwosci oddziatywania. Wcale nie sg az tak skromne,
jakby sie moglo wydawac. Sg za to rozproszone i zale-
73 od indywidualnych predyspozycji i pomystowosci ludzi, ktorzy nie
tylko mogliby, a przede wszystkim chcieli co§ w tym zakresie robic.

O statnio czytalem wycinki prasowe na tematy strazackie. W jednej

z lokalnych gazet znalaztem artykut dotyczacy przeprowadzenia
probnej ewakuaciji z budynku uzytecznosci publicznej. To, Ze si¢ odbyla,
to jeszcze nic. Najwazniejszy byt krociutki wywiad, jakiego udzielity osoby
biorace udzial w tym zamieszaniu. Nie mogg powstrzymac si¢ przed przy-
toczeniem: Wiedziatam, ze bedzie alarm, ale nie znatam drogi ewakuacyi.
Akcja byta sprawna — mowi wiascicielka salonu. — Stali ochroniarze i poka-
zywali nam droge. Wszystko wyglgdato sprawnie i profesjonalnie — dodaje
inna kobieta (nie chciata, by jej nazwisko pojawilo si¢ w gazecie).

0 z tego wynika? Wbrew pozorom wnioski z akurat tych ¢wiczen

moga by¢ jak najbardziej pozytywne. Oczywiscie, gdyby kto$
chciat, to mogtby drazy¢ i zadawac pytania, czy w instrukcji bezpieczen-
stwa pozarowego nie powinno by¢ co$ lepiej opisane; a co ta pani robita
na szkoleniu, skoro nie wie nic o sprawach podstawowych; a gdzie inspektor
ochrony przeciwpozarowej itp. To zasadne pytania, takie w typie kontroler-
skim, a odpowiedzi na nie tylko by utwierdzity pytajacych w przekonaniu,
ze koniecznie nalezy nad tym zagadnieniem zatamywac rece. Jest tu jed-
nak pozytyw, sita edukacyjna tak wielka, Ze az si¢ prosi o upowszechnienie
i nasladowanie.

eby padty te znamienne zdania z cytatu, kto$ odpowiedni do za-

dania pytan musiat by¢ tam, gdzie trzeba, nastepnie skierowac je
do kogo trzeba i otrzyma¢ charakterystyczng odpowiedz. Tym kims byt
zawodowy dziennikarz, zapetniajacy w mrowczym trudzie codzienne
szpalty swojej gazety. Gazety, gdzie jezyk upraszcza si¢ do maksimum,
przechodzac, jesli to tylko mozliwe, na pismo obrazkowe. Co najwaz-
niejsze — gazety czytanej, w zwiazku z tym bardzo powszechnej. Wielu
ludzi na pewno usmiechngto si¢ na informacje o catkowitej dezorien-
tacji co do kierunkéw ewakuacji. Ale jest ona tak charakterystyczna,
Ze zargczam — co trzecia osoba z tych, ktorych uwage zdotato przy-

Autor jest oficerem
Panstwowej Strazy Pozarne;j,
absolwentem Szkoty
Gtownej Stuzby Pozarniczej

ku¢ to zagadnienie, rozejrzata si¢ po swoim otoczeniu
i pomyslata w tajemnicy, ze sama wie naprawde niewiele
wiecej.

Uwazam, ze zaréwno autor krociutkiej relacji pra-
sowej, jak i strazak, ktory go namoéwit do udziatu
w probnej zadymie, zastuzyli na strazackie odznaczenia.
Zapewniam, ze nie ma takiego cynika, ktory nie chcialby,
zeby jego pracg odpowiednio doceni¢, rowniez w sensie
symbolicznym.

O pisany wyzej przyktad warto nasladowaé. Wiem
z doswiadczenia, jak lokalna prasa jest glodna
najdrobniejszych wydarzen. Poki wiec nie mamy wply-
wu na to, by w popularnych serialach pojawialy si¢
watki ochrony przeciwpozarowej — ale nie w rodzaju
»problemy sercowe strazaka”, tylko ewakuacja pacjen-
tow szpitala przez personel w warunkach pozaru — poki
w telewizji nie mamy statego kacika z tego zakresu,
nasze nadzieje edukacyjne mozemy poklada¢ jedynie
w ,,organizacyjnej roli” lokalnych osrodkéw masowego
przekazu. Zapewniam, ze nie brak tam profesjonalistow,
gotowych do odpowiedniego ubrania w stowa tego,
co nam, fachowcom, z takim trudem przychodzi. Grzech z tego nie

O/icer

skorzystac!

STRA ZIIWAIToA (14

Pozar zniszczyt, Wren odbudowat

Sir Christopher

Wren (1632-1723),

angielski uczony

i architekt, zastynat

dzieki swojemu

wkiadowi w

odbudowe Londynu

po wielkim pozarze
i w 1666T.
W ramach serii
Historia Wysp
§ Brytyjskich
TR 24 maja 2011 .

w Tristan da Cunha
ukazat sig znaczek z sylwetkg wybitnego architekta na tle
panoramy ptongcego Londynu. Obok widnieje tekst
pos$wiecony opisowi pozaru stolicy.

Maciej Sawoni
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