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0d bezrobotnego do strazaka

Komenda miejska PSP w Poznaniu chetnych
do pracy w strazy szuka w Powiatowym Urze-
dzie Pracy. Niemal kazdy bezrobotny moze zo-
sta¢ strazakiem. Najwieksze szanse majg ci ze
Srednim  wyksztafceniem, najlepiej chemicz-
nym, prawem jazdy kat. C lub uprawnieniami
ratownika medycznego. Takie rozwigzanie jest
korzystne pod wzgledem finansowym dla
KM PSP Kandydaci przez caty okres szkolenia
majg wypfacany zasifek z UP az do momentu
podpisania umowy z pracodawcy. Pierwszych
dziesig¢ 0sdéb chetnych do pracy w strazy po
zdanym tescie sprawnosci fizycznej czeka trzy-
miesigczne szkolenie. Juz w grudniu trafig oni
do poznanskich JRG na trzyletni staz.

yGlos Wielkopolski”

Bezpieczna woda

Od czerwca z inicjatywy Ministerstwa Sportu
i Turystyki trwa ogdInokrajowa akcja ,Bezpiecz-
na woda"“, majaca na celu popularyzacje bez-
piecznego zachowania w wodzie, nad wodg
oraz na wodzie podczas letniego wypoczynku.
Jej adresatami sg dzieci i mfodziez, a takze rodzi-
ce, nauczyciele i wychowawcy. Przeprowadza-
na jest na terenie szkét i akwenow (kgpielisk
i basenow). Przedsiewziecie realizowane jest
przez Ministerstwo Sportu i Turystyki wspolnie
z Ministerstwem Edukacji Narodowej, Minister-
stwem Spraw Wewnetrznych, Ministerstwem
Zdrowia, Wodnym Ochotniczym Pogotowiem
Ratunkowym, Polska Organizacjg Turystyczna,
Centrum Turystyki Wodnej Polskiego Towarzy-
stwa Turystyczno-Krajoznawczego oraz Komen-
da Gtéwna Policji.

Men.gov.pl

LE,
DOS

Pozar w strazy

Mieszkancy hiszpanskich regionéw dotknie-
tych pozarami oskarzaja rzady, ze przez progra-
my cig¢ wydatkéw doprowadzono do zmniej-
szenia skuteczno$ci dziafania strazy pozarnej,
a co za tym idzie - skutecznosci walki
z ogniem. Na Wyspach Kanaryjskich z powo-
du cie¢ budzetowych zabrakfo helikopterdw,
ktére mogtyby walczy¢ z pozarem starodaw-
nych cennych obszaréw lesnych. Mieszkan-
cy tego regionu, ktérzy musieli by¢ ewaku-
owani z domdw, demonstrujg przeciwko
ratowaniu budzetu za pomocag zwalniania
strazakéw. Gubernator Casimiro Curbelo
musiat prosi¢ rzad centralny o sze$¢ helikop-
teréw do gaszenia pozardéw, a dwa kolejne
pozyczyt z Maroka. Ewakuowano tam 5 tys.
0s6b, a spalony las byt unikatem w skali glo-
bu. Europejski System Informacji Pozaréw
Lesnych ostrzega, ze najwiekszym ryzykiem
kolejnych kataklizmoéw objeta jest zachodnia
cze$é wybrzeza Morza Srédziemnego. Naj-
gorsza sytuacja panuje w Hiszpanii, gdzie
sptoneto juz okoto 140 tys. ha laséw. Tamtej-
szy minister srodowiska Miguel Arias Canete
wing za ciecia wydatkéw na straz pozarng
obarcza wiadze lokalne, ktére dowolnie dys-
ponujg srodkami otrzymanymi z ministerstwa.

Polskatimes.pl

Wojsko swietuje

Z okazji Swieta Wojska Polskiego powrdcila debata nad sytuacia tej formacii
oraz potrzeba jej reformy. Wedtug prezydenta RP Bronistawa Komorowskiego
w clagu dwoch, trzech miesiecy do Sejmu trafi przygotowany przez resort
obrony projekt zatozen do nowelizacji ustawy o urzedzie Ministra Obrony
Narodowej. Przewiduje on uproszczenie struktury kierowania i dowodzenia
sitami zbrojnymi, m.in. przez potaczenie odrebnych dzi$ dowddztw rodzajéw
sit zbrojnych w Dowddztwo Generalne Sit Zbrojnych. Projektowana reforma
obejmuje rozdzielenie funkcji planistycznych, dowodzenia ogélnego i dowo-
dzenia operacyjnego sitami zbrojnymi. W rezultacie Sztab Generalny WP
zostanie przeksztalcony w organ planowania, doradztwa strategicznego i
nadzoru, a obecne dowddztwa wojsk (ladowych, powietrznych, marynarka
wojenna, wojska specjalne) zintegrowane w dwa dowddztwa strategiczne:
odpowiedzialne za ogdlne dowodzenie wojskami Dowddztwo Generalne Sit
Zbrojnych RP oraz Dowddztwo Operacyjne Sit Zbrojnych. Ta ostatnia struktu-
ra ma odpowiadac¢ za dowodzenie w czasie wojen, kryzysow oraz zagranicz-
nych misji pokojowych. Prezydent uwaza rowniez, ze struktura dowodztwa
polskiej armii powinna zosta¢ zmieniona, poniewaz: ,[...] zZmniejszata sie
liczba Indian, a zostata duza liczba wodzéw. Trzeba te proporcje poprawic.
Musi by¢ wiecej wojownikéw, a mniej wodzéw w polskim plemieniu” — méwit
w porannych ,Sygnatach Dnia" przy okazji przypadajacego swieta.
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KAPRYSY CZY NORMA?

Greg Holland, znawca huraganéw, w roz-
mowie z ,Gazetg Wyborczg” o zmianach
w klimacie:

— Czy ekstremalne zjawiska pogodowe staja
si¢ norma?

— Wérdéd meteorologow i klimatologow panuje
dzi$ zgoda, Ze to wlasnie one s3 teraz jednym z naj-
bardziej charakterystycznych elementéw obecnych
zmian klimatycznych. I cho¢ moze nie stang si¢
normg, to spodziewamy si¢, ze bedg jeszcze bar-
dziej ekstremalne niz dzi$. Normalna pogoda ciagle
bedzie nam dopisywaé, ale bedziemy tez musieli
si¢ przyzwyczai¢ do coraz wigkszej liczby coraz
bardziej intensywnych zjawisk ekstremalnych. [...]

— Z obserwacji wynika, Ze w ciggu ostatniego
polwiecza liczba dni z rekordowo wysoka tem-
peratura wzrosla w poréwnaniu z liczba dni
z temperatura rekordowo niska.

—Tak, kiedys$ owe rekordy ciepta i zimna rozkta-
daty si¢ mniej wiecej po rowno. W tym roku rekor-
dy ciepta wygrywaja jednak z rekordami zimna
dziewig¢ do jednego. Jasno widag, ze klimat zostat
wybity ze stanu rownowagi.

— Zawodowo zajmuje si¢ pan cyklonami tro-
pikalnymi — huraganami, tajfunami. Klimato-
lodzy spieraja si¢ o to, czy w przyszlosci bedzie
ich wiecej niz dzis.

— Niewiadomych jest wiele. Na szczgscie nie
kazdy cyklon jest tak samo grozny. R6znig si¢ one
intensywnoscia, czyli predkoscia, z jaka wiruja wo-
kot swego oka, rozmiarami, a takze predkoscia
przesuwania si¢. Nas najbardziej interesuje ich
niszczycielska moc. A ta zalezy od kombinacji in-
tensywnosci i czasu zycia cyklonu. Wolno przesu-
wajacy si¢ i dos¢ spokojny, ale diugotrwaty hura-
gan moze narobi¢ wigcej szkod niz szybki i inten-
sywny. [...] Modele cyfrowe, za pomoca ktorych
prognozuje si¢ zmiany klimatu, do$¢ jasno poka-
zuja, ze W przysziosci intensywnos¢ cyklonow
tropikalnych pozostanie mniej wigcej taka sama
jak dzis. Natomiast coraz wigcej naukowcow
uwaza, ze tych najmocniejszych bedzie po prostu
wigeej. [...]

— A jak niszcezycielskie stang si¢ inne ekstre-
malne zjawiska pogodowe?

— Na przyktad traby powietrzne beda przesuwaé
si¢ z wieksza predkoscia, ale poniewaz beda jedno-
czesnie szybciej si¢ kreci¢, a wige wzrosnie ich in-
tensywnos$¢, to wydaje sie, ze stang si¢ jeszcze
grozniejsze niz dzis. [...] w przypadku fal upatow
najwazniejsza jest dla nas dlugos¢ ich trwania. Im
dhuzsze, tym gorsze.

— Moéwi sig, ze z powodu globalnego ocieple-
nia suche rejony ziemi stang si¢ jeszcze suchsze,
a te wilgotne jeszcze bardziej mokre.

—To zbyt duze uproszczenie. W skrocie mozemy
tylko powiedzie¢, Ze jedne rejony stang si¢ bardziej

suche, a inne bardziej wilgotne. Moze si¢ tak zda-
1zy¢, ze wyschng miejsca, ktore dzis ciesza si¢ spo-
ra iloscig opadow. Z raportdow Migdzyrzadowego
Panelu ds. Zmian Klimatu wynika natomiast jedno-
znacznie, ze jak juz przestanie padac, to susza be-
dzie postepowaé szybciej i gwaltowniej niz dzis.
Z tego prostego powodu, ze cieplejszy $wiat szyb-
ciej paruje. A z kolei kiedy wreszcie zacznie padac,
to — poniewaz cieplejsze powietrze potrafi zmaga-
zynowac¢ wigcej wody — rozpada si¢ juz na dobre.

EURO NA 4+

Nadinsp. Krzysztof Gajewski, zastepca
komendanta gtéwnego Policji ds. pre-
wencji, dowddca operacji HAT TRICK
2012, o roli formacji podczas Euro 2012
w rozmowie z miesiecznikiem ,Policja
997"

— To byt czas niezwykle wytezonej pracy dzie-
sigtek tysiecy policjantow. Euro 2012 to nie tylko
miasta gospodarze. Policjanci w calej Polsce pracu-
janarzecz Euro i nalezg im si¢ stowa duzego uzna-
nia za to, jak nas reprezentuja. Nie zapominajmy
tez o udziale pracownikow cywilnych w zapewnie-
niu bezpieczenstwa w czasie Euro 2012. Na papie-
rze tatwo planuje si¢ na przyklad przesuwanie sit.
Ale za tym idzie — niewidoczny zazwyczaj — wysi-
tek wielu ludzi: zapewnienie zakwaterowania, wy-
Zywienia, miejsc parkingowych i zaopatrzenia.
To gigantyczna praca.

Troske i tolerancje bylo wida¢ w wielu miej-
scach. Tlumienie zagrozen — tam, gdzie bylo to
niezbedne, gdzie zagrozone bylo czyje§ dobro.
Zapewnienie bezpieczenstwa podczas mistrzostw
ocenitbym na 4+. Kibice bawili si¢ dobrze i bez-
piecznie, co znalazto wyraz w wielu pozytywnych
komentarzach. Niektorzy, np. kibice z Irlandii,
wrecz wyznawali mito$¢ polskim policjantkom
(usmiech).

Jedynie po 12 czerwca pozostala nuta goryczy,
ze chuligani nie uszanowali sportowego $wicta.
ZadziataliSmy zdecydowanie i sprawnie, o czym
$wiadczy chocby liczba zatrzymanych. [...]

UWAGA NA AMBICJE

Generat broni w stanie spoczynku Wal-
demar Skrzypczak o sprostaniu wyzwa-
niom modernizacyjnym, przed jakimi
stojg polskie sity zbrojne, w rozmowie
z ,Polskg Zbrojng":
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— Dlaczego kilku generaléw nie moze si¢ spo-
tkaé, wypi¢ morza kawy i przedyskutowaé, co
jest potrzebne armii?

— Tak trzeba zrobi¢. Tylko wie pan, co jest nasza
bolaczka? Przekonanie o wilasnej nieomylnosci,
ktore czesto wynika z liczby gwiazdek na nara-
miennikach. Niech pan powie gosciowi, ktéry ma
trzy gwiazdki, ze wie mniej w danej dziedzinie
od tego z dwiema. To bylaby profanacja.

— A jak si¢ do tego doda, ze wiele z tych ma-
drych programéw pisza porucznicy...

Czytalem kiedy$ studium rozwoju, w ktorym
zawarto postulat utworzenia batalionow strzelcow
motocyklowych. Autor byt chyba §wiezo po lektu-
rze Mansteina i jego planow uderzenia na Lenin-
grad zimg 1941 r. A pewnie nigdy nie dowodzit
brygada. Tu nie chodzi o wizjonerstwo, lecz o lu-
dzi, ktorzy potrafia wyciaga¢ wnioski z tego, co sig
wokot dzieje. I patrze¢ przez ten pryzmat, nie kieru-
jac sie tylko interesem whasnego zascianka.

STRAZAKIEM BY(

St. sekc. Piotr Maslanka z Komendy Po-
wiatowe] PSP w Cztuchowie w rozmo-
wie z ,Dziennikiem Battyckim™:

— Dlaczego zostal pan strazakiem?

— MJgj ojciec pracowat jako strazak w Czlu-
chowie i odkad tylko pamigtam, dziata rowniez
w Ochotniczej Strazy Pozarnej. Ale moja decyzja
0 byciu strazakiem to nie tylko jego zastuga, bo ze
straza pozarng zwigzana jest praktycznie cata moja
rodzina. Bedac jeszcze matym brzdacem, bacznie
im si¢ przygladatem i tak sobie po cichu marzylem,
zeby w przysztosci pojs¢ w ich $lady. Doskonale
pamietam, jak chciatem ich nasladowaé i razem
z kolegami z podworka bawitem si¢ w strazakow.
I'w koncu si¢ udato si¢. Dzis jestem strazakiem i nie
wyobrazam sobie, zebym mogt robi¢ cokolwiek
innego.

— Jaka byla najtrudniejsza akcja w pana ka-
rierze lub taka, z ktorej jest pan najbardziej
dumny?

— Zdecydowanie do najtrudniejszych akcji naleza
wszystkie te zdarzenia, w ktorych udziat biorg dzieci.
Widok cierpiacych maluchow nalezy do najgor-
szych.

— Naj$mieszniejsza anegdota z pracy?

— Takie sytuacje rowniez czgsto si¢ zdarzaja.
Pamigtam np., jak jaki$ czas temu zostaliSmy we-
zwani, by $ciaggna¢ z drzewa kota. Duzo si¢ wtedy
z kolegami nadmiatem. MieliSmy bowiem wrazenie,
7e przestraszony kot robi wszystko, byle tylko
z nami nie wspotpracowac i oddala¢ si¢ od nas jak
najbardziej. Ale kazda taka akcja, nawet najdrobniej-
sza, daje nam duzo satysfakcji. Pamigtam do dzi$
wdziecznos$¢ wihascicieli tego stynnego kotka, kiedy
udato nam si¢ w koncu $ciagnac go na ziemig.
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NA POCZATEK

»  Dzieki wspotpracy KW PSP w Gorzowie
Wilkp. z Brandenburska Szkota Ochrony Przeciw-
pozarowej (LSTE) w Eisenhiittenstadt zorganizo-
wano kolejny polsko-niemiecki obdz szkoleniowy
dla 20 strazakdw ptetwonurkéw z woj. lubuskie-
go i kraju zwigzkowego Brandenburgia. Szkole-
nie, ktére odbyto sie na jeziorze Helenesee we
Frankfurcie n. Odra, realizowano w mieszanych
polsko-niemieckich zespotach. Objefo réznorod-
ne zagadnienia z zakresu doskonalenia technik
prac nurkowych.

> Na Teneryfie odbyly sig Igrzyska Stuzb
Mundurowych European Police and Fire Ga-
mes 2012. Reprezentant jednostki PSP z Gliwic
mt.ogn. Dariusz Steuer wraz z funkcjonariuszem
z jednostki w Rzeszowie mt. asp. Sebastianem
Lubasiem zdobyt ztoty medal w grze podwojnej
w tenisie stofowym, natomiast w grze poje-
dynczej wywalczyt srebro. W igrzyskach udziat
wzieto ok. 4 tys. funkcjonariuszy, ktérzy zmierzyli
sie w 50 dyscyplinach sportowych.

> Na terenie Wyzszej Szkoly Oficerskiej
Wojsk Ladowych we Wroctawiu przeprowa-
dzone zostaly ¢wiczenia taktyczno-bojowe z za-
kresu identyfikacji i detekcji improwizowanych
skazen CBRN. Zgodnie z rozkazem komendanta
wojewodzkiego PSP ¢wiczenia miafy charakter
warsztatow, zgromadzity kilkudziesieciu straza-
kéw z terenu woj. dolnoslaskiego.

> W ramach VIl Maratonu MTB dookota
jeziora Miedwie rozegrano wyscig o puchar
komendanta powiatowego PSP w Stargardzie
Szczecinskim. Sposrdd 923 uczestnikéw mara-
tonu do rywalizacji w kategorii ,straz pozama”
staneto 40 strazakow PSP i OSP z wojewddztw:
zachodniopomorskiego, lubuskiego i wielkopol-
skiego. Trasa biegu liczyta 57 km.

» W Miliczu odbyty sig Otwarte Mistrzostwa
\Wojewddztwa Dolnoslaskiego PSP w plazowej
pitce siatkowej. Do zmagan stanelo dziewigé
druzyn, reprezentujacych komendy PSP Dolne-
go Slaska. Tytut mistrzowski zdobyli sportowcy
zKP PSP w Ole$nicy.

» W Kosciele Garmizonowym w Rzeszowie
zostata odprawiona msza §w. w pierwsza rocz-
nice $mierci podkarpackiego komendanta wo-
jewodzkiego $p. nadbryg. Zbigniewa Szablew-
skiego. W nabozenistwie uczestniczyta wdowa
po generale wraz z dzie¢mi oraz kierownictwo
KG PSP, na czele z zastepca komendanta giow-
nego PSP nadbryg. Markiem Kowalskim, a takze
strazacy PSP woj. podkarpackiego, przedsta-
wiciele stuzb mundurowych, wiadz rzadowych
i samorzadowych oraz zarzadéw powiatowych
Z0SP RP z Podkarpacia.

W ubieglym roku w jedenastu portach lotniczych w Polsce
zarejestrowano okolfo pdt miliona operacji lotniczych 1 prze-
wieziono ponad 20 milionow pasazerow. Te liczby beda

z pewnoscig rosly, gdyz od lipca przybylo nam nowe lotnisko
komunikacyjne — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-
-Modlin. Tylko w ciggu pierwszych dziesieciu dni funkcjono-
wania przewinelo sie przez niego ponad 40 tysiecy pasaze-
row. Im wiecej startow 1 lagdowan, tym wieksze jest
prawdopodobiernstwo wystapienia niebezpiecznego zdarze-
nia lotniczego.

W sierpniowym wydaniu PP przyblizamy zatem kwestie
zwigzane z szeroko pojmowanym bezpieczenstwem

na lotniskach. Dbaja o nie miedzy innymi strazacy. Na na-
szych famach przedstawiamy Lotniskowg Stuzbe
Ratowniczo-Gasniczg z Modlina. Zaczynajgac, dysponowala
Starem 266 GBA, obecnie w je] Wyposazeniu S§ NOWOoCZesne
Panthery czy VIM 80 — jedyny taki samochdd eksploatowany
w Polsce. Zagrozenia, z jakimi moga spotkac sie strazacy
prowadzacy akcje ratowniczg po zdarzeniu z udzialem
statku powietrznego, opisuje Andrzej Kaminski, specjalista
ds. operacyjno-szkoleniowych na Lotnisku Chopina

w Warszawie.

A co poza lotniskami? Z badan przeprowadzonych w USA
wynika, ze 15-43 proc. dzieci w wieku od 5 do 16 lat doswiad-
czylo wydarzenia traumatycznego. W jaki sposob zachowy-
wac sie wobec poszkodowanych w zdarzeniu dzieci? Czy
Dprzekazywac im informacje, ze stracili w wypadku bliska
osobe? Jak rozmawiad, by ztagodzic ich stres? — podpowiada
psycholog 1 psychoterapeuta Elzbieta Sideris.

Na koniec zapraszamy do Sopotu. Okazuje sie bowiem, ze
dzialania strazy pozarnej cechuje nie tylko myslenie o przy-
szlosci, lecz takze otwartosc 1 wrazliwos¢ na przesziosc.
Dzieki zaangazowaniu strazakow z tego pieknego nadmor-
skiego miasta rewitalizacje przeszia zabytkowa sopocka
straznica. Na elewacji odkryte zostaly ciekawe elementy deko-
racyjne. Oprocz wizerunku sw. Floriana znaleziono 1 odrestauro-
wano miedzy innymi plaskorzezby przedstawiajgce salamandry
1lwa. Skad taka symbolika?

Zapraszamy do lektury!
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fot. archiwum ULC

Zbigniew Maczka jest absolwentem Akademii Gérni-
czo-Hutniczej w Krakowie o specjalnosci automatyka
oraz Akademii Obrony Narodowej w Warszawie.
Ukonczyt réwniez podyplomowe studium Zarzadzanie
i finansowanie w sektorze Transportu Lotniczego
w Szkole Gtéwnej Handlowej.

W latach 1997-2002 byt gtéwnym inspektorem lotnic-
twa cywilnego. 0d 2002 r. zatrudniony w Urzedzie
Lotnictwa Cywilnego na stanowisku naczelnika dele-
gatury pofudniowo-wschodniej w charakterze inspek-
tora technicznego i operacyjnego.

Odbyt liczne szkolenia i staze w zakresie zarzadzania
lotnictwem cywilnym, certyfikacji portéw lotniczych,
w tym takze praktyke w Ministerstwie Transportu
w Kanadzie.

Prosze nu poczqtku przyblizy¢ czytelnikom
PP zakres zadan, ktérymi zajmuje sie
Urzqd Lotnictwa Cywilnego.

Lotnictwu cywilnemu w Polsce ksztalt insty-
tucjonalny nadaja przepisy ustawy z 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze, ktora w drugim dziale
~Administracja lotnictwa cywilnego” okresla
organy publiczne wlasciwe w sprawach lotnic-
twa cywilnego oraz zakres ich kompetencji.
I tak naczelnym organem administracji rzado-
wej wlasciwym w sprawach lotnictwa cywilne-
go jest minister transportu, budownictwa i go-
spodarki wodnej. Sprawuje on nadzor nad
polskim lotnictwem cywilnym i nad dziatalno-
$cig obcego lotnictwa cywilnego w naszym kra-
juw zakresie ustalonym w ustawie Prawo lotni-
cze i innych ustawach oraz umowach miedzy-
narodowych. Ma takze kompetencje prawo-
dawcze, m.in. wydaje akty wykonawcze do us-
tawy Prawo lotnicze. Sprawuje tez nadzor nad
dziatalnoscig prezesa ULC. Organizuje kon-
trolg sprawnosci dziatania oraz efektywnosci
gospodarowania, a takze przedstawia sprawy
dotyczace urzgdu na posiedzeniach rady mi-
nistrow.

Sektor lotnictwa cywilnego rozwija sie
w sposob stabilny i zrownowazony,

o czym Swiadczy dynamika
rejestrowanych podmiotow, a takze
liczba zarejestrowanych lotnisk

i ladowisk - mowi wiceprezes

ds. transportu lotniczego w ULC

Zbigniew Maczka.

Bezstronny
nadzor

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest na-
tomiast centralnym organem administracji rza-
dowej wlasciwym w sprawach lotnictwa cywil-
nego. Jego kompetencje okresla art. 21 ustawy
Prawo lotnicze. Wykonuje podstawowa funkcje
organu administracji lotniczej i wladzy lotni-
czej, polegajaca m.in. na przyznawaniu upraw-
nien, wydawaniu zgod i innych rozstrzygnigé
w sprawach lotnictwa cywilnego na podstawie
przepisow prawa lotniczego, przepisow UE
oraz przepisow miedzynarodowych. Dodatko-
wo do jego kompetencji naleza sprawy zwiaza-
ne z lotnictwem cywilnym niezastrzezone
w innych aktach prawnych oraz umowach mig-
dzynarodowych na rzecz ministra wlasciwego
do spraw transportu lub innych organéw admi-
nistracji publicznej. Podkreslenia wymaga fakt,
ze jako organ centralny prezes urz¢gdu nie ma
uprawnien prawodawczych w obszarze lotnic-
twa cywilnego. Ma je jedynie Parlament, Rada
Ministréw i minister.

ULC, w imieniu prezesa, podejmuje dziata-
nia zapewniajgce bezpieczenstwo lotow. Do je-
go kompetencji nalezy kontrolowanie prze-
strzegania przepisOw prawnych w zakresie lot-
nictwa cywilnego i lotniczej dziatalno$ci go-
spodarczej, nadzorowanie realizacji zadan
przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, certyfikowanie podmiotéw prowa-
dzacych dziatalno$¢ lotnicza, sprawdzanie
zdatnosci sprzgtu lotniczego do lotow oraz
kwalifikacji personelu lotniczego. Urzad jest
réwniez odpowiedzialny za sprawowanie nad-
zoru nad eksploatacja statkow powietrznych
oraz prowadzenie rejestrow: statkow powietrz-
nych, lotnisk, lotniczych urzadzen naziemnych,
personelu lotniczego oraz ewidencji ladowisk.
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Publikuje rowniez wytyczne i instrukcje w spra-
wach technicznych zwigzanych ze stosowaniem
przepisow lotniczych. ULC $cisle wspotpracuje
z Organizacja Mi¢dzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego, Europejska Organizacja ds. Bezpie-
czenstwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol),
Europejska Konferencja Lotnictwa Cywilnego
oraz organami administracji lotniczej i nadzoru
lotniczego panstw obcych. Urzad odgrywa tez
istotng rolg w pracach podmiotéw Unii Euro-
pejskiej, w szczegdlnosci wspotuczestniczac
w ksztaltowaniu przepisow prawa unijnego we
wszystkich obszarach lotnictwa cywilnego.

Jak rozwija sie sektor lotnictwa cywilnego

w Polsce?

Na pewno w sposob stabilny i zrOwnowazo-
ny, o czym $wiadczy dynamika rejestrowanych
podmiotow — chocby posiadaczy certyfikatu
przewoznika lotniczego, certyfikatu ustug lotni-
czych, organizacji produkujacych, projektuja-
cych i obstugowych, a takze liczba zarejestro-
wanych lotnisk 1 ladowisk. Elementem
wyrézniajacym Polske na tle innych krajow
europejskich jest stosunkowo duza liczba certy-
fikowanych o$rodkéw szkolenia lotniczego.
Z danych zebranych przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego wynika, ze ponad
20 proc. zarejestrowanych w Europie osrodkow
szkolenia lotniczego to osrodki polskie. Wynika
to z obowigzujacych w naszym kraju przepisow
prawnych utrzymujacych obowiazek certyfiko-
wania kazdej dziatalnosci szkoleniowej w lot-
nictwie cywilnym.

Na koniec 2010 r. w rejestrze personelu lotni-
czego figurowato 9151 licencji oraz 5611 $wia-
dectw kwalifikacji uprawniajacych do lotow,



m.in. na paralotni, motolotni i skokéw spado-
chronowych. Najwiecej jest posiadaczy licencji
szybowcowych, turystycznych, samolotowych
zawodowych i liniowych. Najmniej oséb ma
licencje zawodowego pilota sterowcowego
oraz liniowego $miglowcowego.

1 rokuv na rok wzrasta w naszym kraju
liczha operaciji lotniczych, przybywa
statkow powietrznych. Czy idzie z tym

w parze poziom hezpieczenstwa lotow?

Dynamiczny wzrost liczby operacji lotni-
czych wynikajacy z wejscia Polski w struktury
Unii Europejskiej oraz liberalizacja przepisow
prawnych nie wptynely na zmiany wskaznikow
bezpieczenstwa. Wskaznik wypadkowosci w za-
robkowym transporcie lotniczym w ostatnich
latach wyniost 0,7, co oznacza, ze jeden wypa-
dek wydarzyt si¢ na kazde 145 tys. godzin nalo-
tu. Wskaznik wypadkéw $miertelnych to 0,25,
czyli jeden wypadek $miertelny w operacjach
realizowanych przez lotnictwo komercyjne wy-
darzyt sig raz na 400 tys. godzin nalotu. Sredni
nalot lotnictwa komercyjnego w Polsce za ostat-
nie lata zawiera si¢ w wartosci okoto 190 tys.
godz. rocznie. W regularnym pasazerskim prze-
wozie lotniczym od ponad 20 lat nie byto wy-
padku z ofiarami $miertelnymi.

Wskaznik wypadkowosci dla lotnictwa og6l-
nego, czyli uwzgledniajacy statki podlegajace
obowiazkowi rejestracji, w tym ultralighty i wia-
trakowce, szacowany jest dla statkow powietrz-
nych o maksymalnej masie startowej od 495 do
5700 kg i wynosi dla ostatniej dekady 4,1.
Oznacza to, ze co okolo 25 tys. godzin nalotu
wydarzyt si¢ wypadek. W przypadku obliczania
wskaznika bezpieczenstwa dla lotnictwa ogol-
nego stosuje si¢ 10 proc. margines btgdu dla
liczby wylatanych godzin przez pilotow uzyt-
kujacych statki powietrzne objete obowigzkiem
wpisu do rejestru statkow powietrznych. W cia-
gu ostatnich kilku lat kazdego roku miato miej-
sce od trzech do siedmiu wypadkéw, ktorych
skutkiem byly ofiary $miertelne. Srednio zatem
co 6smy wypadek w lotnictwie ogdlnym,
uwzglgdniajagc maksymalng masg¢ startowa
w granicach 495-5700 kg, niesie ze soba ofiary
$miertelne.

Jednoczesnie wzrasta liczha wypadkow
zwigzanych z vprawianiem szeroko
rozumianych sportdw lotniczych — skokéw
ze spadochronem, lotéw na lotni,
motolotni czy paralotni.

Dla tej grupy statkow powietrznych nie pro-
wadzi si¢ obliczen dotyczacych wskaznikoéw
bezpieczenstwa. Bardzo duza popularno$¢ wy-
mienionych przez panig sportow i daleko idaca
liberalizacja przepisow wyklucza mozliwosé
restrykcyjnego nadzoru. Obszar ten powinien
podlega¢ szczegdlnym przepisom pozwalaja-

cym réznego rodzaju organizacjom i stowarzy-
szeniom na prowadzenie nadzoru w imieniu
wladzy lotniczej. Tego typu rozwigzania stoso-
wane sa w wielu krajach europejskich. Liczba
zgloszonych zdarzen jest nieproporcjonalna do
liczby wypadkow. Ponadto, ze wzgledu na wla-
$ciwosci techniczne i konstrukcyjne tego rodza-
ju statkow powietrznych, ich uzytkowanie nie-
sie ze sobg podwyzszony poziom ryzyka. Co
szosty wypadek w ocenianym okresie miat tra-
giczny final.

Prezes ULC sprawuje nadzér nad Krajowym
Programem Ochrony Lotnictwa Cywilnego.
Jukie zadania wynikajq z tego programu

i w jaki sposob je realizuje?

Prezes ULC realizuje zadania w zakresie
upowszechniania migdzynarodowych norm, za-
sad oraz procedur ochrony lotnictwa cywilnego
i stosowania ich w praktyce, sprawowania nad-
zoru m.in. nad dziatalnoscig przewoznikow lot-
niczych, zarzadzajacych lotniskami, instytucja-
mi zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej,
zarejestrowanych agentow czy dostawcow za-
opatrzenia poktadowego. Sprawuje nadzor nad
realizacja programoéw naprawczych przygoto-
wywanych przez poszczegolne podmioty w wy-
niku zalecen pokontrolnych inspektoréw ULC.
Zajmuje si¢ rowniez wprowadzaniem specjal-
nych procedur ochrony lub zwolnien ze $rod-
kow kontroli w zakresie ochrony, informowa-
lotniskami  bedacymi
portami lotniczymi oraz koncesjonowanych

niem zarzadzajacych

przez prezesa ULC przewoznikow o otrzyma-
niu informacji przekazanej przez Komisje
Europejska w trybie art. 15 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 72/2010 z 26 stycznia 2010 r.
ustanawiajacego procedury przeprowadzania
inspekcji Komisji w zakresie ochrony lotnic-
twa. Zdania te realizuje poprzez Departament
Ochrony i Utatwien w Lotnictwie Cywilnym
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

10 sierpnia opublikowane zostato nowe
rozporzqdzenie ministra transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej

z 31 lipca 2012 r. w sprawie Krajowego
Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego.
Programu

Celem nowego

Ochrony Lotnictwa Cywilnego jest dostosowa-

Krajowego

nie przepisow krajowych z zakresu ochrony
lotnictwa cywilnego do wymogow przepisow
unijnych z tego obszaru, czyli do rozporzadzenia
nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady
z 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad
w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchy-
lajacego rozporzgdzenie (WE) 2320/2002 oraz
przepisow wykonawczych do tego rozporza-
dzenia. Podczas pracy nad nowym rozporza-
dzeniem kierowano si¢ przede wszystkim po-
trzeba pelnej implementacji przepisdw unijnych
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i uproszczenia procedur opisanych w przepi-
sach krajowych w celu utrzymania harmonizacji
zasad obowigzujacych w panstwach cztonkow-
skich UE, wdrozonych na podstawie wspolnoto-
wych przepisow.

W nowym rozporzadzeniu zrezygnowano
z obowiazku utrzymywania wewnetrznej shuz-
by ochrony poprzez wprowadzenie definicji
stuzb ochrony, ktérymi obok Strazy Granicznej,
PolicjiiAgencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego
sa stuzba ochrony lotniska, czyli wewngtrzna
stuzba ochrony i specjalistyczna uzbrojona for-
macja ochronna dzialajace na podstawie ustawy
z 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia.
Shuzby te realizujg zadania na rzecz ochrony
lotnictwa cywilnego i podlegaja zarzadzajace-
mu lotniskiem. Z rozporzadzenia usunigto tak-
ze wymog nadawania klauzuli niejawnosci pro-
gramom ochrony obowiazujacym na lotniskach
oraz wymog przesytania do ULC rocznych
sprawozdan ze stanu ochrony przez zarzadzaja-
cych nimi. Zlikwidowano obowiazek zasigga-
nia opinii zarzadzajacego lotniskiem bazowym
przy opracowywaniu programu ochrony, a tak-
ze zastapiono szczegdtowe definiowanie zadan
stuzby ochrony lotniska przez okreslenie obo-
wigzkow zarzadzajacego nim. Zlikwidowano
pojecie stref zastrzezonych poza lotniskiem
(nie wystepuje w prawie unijnym) oraz wynika-
jace z tego obowiazki dla wiasciciela lotniska,
polegajace m.in. na ich uzgodnieniu z Policja,
Straza Graniczna, Stuzba Celna, zarzadzajacym
lotniskiem i prezesem ULC. Kolejne uprosz-
czenia to mig¢dzy innymi likwidacja obowigz-
kow spoczywajacych na osobach kierujacych
pojazdami w strefach zastrzezonych niewyni-
kajacych z prawa unijnego, czyli rezygnacja
z tzw. karty potwierdzenia, ktéra byla dotad
nieodtaczng czgscia przepustki jednorazowej
portu lotniczego, wyeliminowanie monopolu
zarzadzajacego lotniskiem na przeprowadzanie
szkolen z zakresu §wiadomosci ochrony lotnic-
twa cywilnego, usunigcie pojgcia obiektow
0 szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania
lotniska (brak odniesienia do prawa Unii
Europejskiej) oraz mozliwosci dowolnego defi-
niowania dodatkowych obiektow podlegaja-
cych dodatkowym $rodkom ochrony. Zniesiono
obowigzek plombowania statku powietrznego
znajdujacego si¢ w czgsci krytycznej strefy za-
strzezonej, a takze obowiazek rejestrowania
czynno$ci przeszukania statku powietrznego
wylacznie na tzw. listach kontrolnych i tym sa-
mym umozliwienie przewoznikowi dokonywa-
nia rejestracji tych czynno$ci w wybrany przez
siebie sposob.

Nowe rozporzadzenie wyeliminowato ko-
nieczno$¢ weryfikacji tozsamos$ci pasazera
podczas odprawy biletowo-bagazowej na pod-
stawie dokumentu tozsamosci i sprawdzania
jego tozsamosci podczas wejscia do statku po- p
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» wietrznego. Nie ma juz obowiazku zapisywania
na karcie poktadowej liczby sztuk bagazu reje-
strowanego oraz jego wagi, a takze konieczno-
$ci przechowywania tych danych przez co naj-
mniej siedem dni w systemie informatycznym.
Co wazne, udoskonalono i uproszczono przepi-
sy dotyczace przewozu broni palnej w transpor-
cie lotniczym. Usunigto zapis dotyczacy obo-
wigzku przejScia badan fitosanitarnych przez
osoby wykonujace kontrole bezpieczenstwa
zaopatrzenia poktadowego oraz portu lotnicze-
go z powodu braku zwigzku istniejagcego do-
tychczas przepisu z obszarem ochrony lotnic-
twa cywilnego.

Ustawowym zadaniem Urzedu Lotnictwa

Cywilnego jest rowniez prowadzenie

rejestru cywilnych statkow powietrznych.

Whpisaniu do rejestru podlegaja: samoloty,
smigtowce, szybowce, motoszybowce, sterow-
ce i balony, natomiast do ewidencji samoloty
ultralekkie i motolotnie. Dokonujac wpisu,
stwierdza si¢ tozsamo$¢ danego egzemplarza,
okresla wiasciciela i uzytkownika oraz ustana-
wia si¢ jego polskg przynalezno$¢ panstwows.
Na koniec grudnia 2010 r. do wspomnianego
rejestru wpisanych bylo 2215 statkow po-
wietrznych, a dalszych 628 do ewidencji.
W tymze roku stosunkowo duza liczba statkow
powietrznych zostata z rejestru wykreslona.
Przyczyna byl brak waznego §wiadectwa zdat-
nosci do lotu (powyzej dwoch lat). Z tego po-
wodu wykreslono 121 statkow, w tym: 54 samo-
loty, $migtowiec, 54 szybowce, motoszybowiec
i 11 balonow.

Sredni wiek poszczegolnych rodzajow stat-
kow powietrznych obecnych w polskim rejestrze
to kilkanascie lat. Najstarszymi statkami po-
wietrznymi sa szybowce ($redni rok produkc;ji:
1979) oraz motoszybowce — 26 lat. Najmtodsze
sa §miglowce — 12 lat oraz balony — 13 lat. Sredni
wiek samolotow ogotem to 25 lat, w tym komu-
nikacyjnych — 15 lat.

Najwieksza liczba sprzetu (900 szt.) znajduje
sic w aeroklubach i o$rodkach szkolenia lotni-
czego, w ktorych uzytkowanych jest prawie 300
samolotow, prawie 600 szybowcow, 15 balonow
i $migtowiec. Osoby prywatne sg wilascicielami
185 samolotow, 122 szybowcow, 14 motoszy-
bowcow, dziewigciu $migtowcow, 49 balonow
1 jednego sterowca.

Juk rozwija sie w naszym kraju rynek

przewozéw lotniczych?

W 2011 r. jedenascie dziatajacych w Polsce
portow lotniczych obstuzylo tacznie ponad
20 mln pasazerow. Dane, o ktorych mowig,
obejmujg przewozy w ruchu regularnym i czar-
terowym, wykonane zaréwno przez polskich,
jak i zagranicznych przewoznikow lotniczych.
Z roku na rok wzrasta rowniez $rednia liczba

pasazerdw przypadajaca na jedng operacje.
Czgs¢ tego wzrostu wynika z ogolnej tendencji
na rynku polskim (coraz mniejszy udziat ruchu
krajowego obstugiwanego przez mniejsze stat-
ki powietrzne, coraz wigkszy udziat ruchu czar-
terowego,
wigkszymi statkami powietrznymi, jak i wyz-

charakteryzujacego si¢ zardwno

szym wspolczynnikiem wypehienia), a takze
bardziej efektywna siatkg pofaczen po zmia-
nach wymuszonych kryzysem finansowym.

Na rynku widoczny jest powolny wzrost
koncentracji przewozoéw wokot najwigkszych
linii lotniczych. Niemalze od poczatku prowa-
dzonych przez nas badan, tj. od 2005 r., udziat
pigciu najwigkszych przewoznikéw nieustannie
rosnie. Zauwazalna jest pewna stabilizacja
udziatu w rynku tzw. przewoznikéw niskokosz-
towych. Od 2007 r. udziat ten oscyluje na po-
ziomie nieco ponad 50 proc., chociaz liczba
tego typu przewoznikéw operujacych z i do
polskich portow lotniczych spadta w tym czasie
z 15 do dziewigciu.

W jaki sposob lotniska otrzymujg

certyfikaty? Czy zdarzajq sie sytvacje,

w ktorych lotnisko funkcjonuje mimo ich

brakuv?

Zgodnie z ustawg Prawo lotnicze, ze wzgle-
du na dostgpnosé¢ dla uzytkownikow wyrdznia
si¢ lotniska uzytku publicznego i lotniska uzyt-
ku wylacznego. Lotnisko uzytku publicznego
jest otwarte dla wszystkich statkow powietrz-
nych w terminach i godzinach ustalonych przez
zarzadzajacego nim i informacje te sa podane
do publicznej wiadomosci. Lotniskiem uzytku
wylacznego jest
przez zarzadzajacego tym lotniskiem, uzytkow-

lotnisko  wykorzystywane

nikow lotniska wymienionych w dokumentacji
rejestracyjnej tego lotniska oraz — za zgoda za-
rzadzajacego lotniskiem — przez innych uzyt-
kownikéw lotniska. Zgodnie z art. 160 ust. 3
pkt 3 ustawy Prawo lotnicze certyfikacji podle-
ga jedynie lotnisko uzytku publicznego i jego
eksploatacja. Zgodnie z § 9 rozporzadzenia mi-
nistra infrastruktury z 6 maja 2003 r. w sprawie
certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym
(DzU nr 146, poz. 1421) proces certyfikacji
sktada si¢ z kilku etapow. I tak: etap informa-
cyjny polega na zapoznaniu podmiotu ubiegaja-
cego si¢ o certyfikat z zobowiazujacymi przepi-
sami, wymaganiami technicznymi, zasadami
oraz procedurami prowadzenia procesow certy-
fikacji. Po nim nastgpuje etap zlozenia wnio-
sku, polegajacy na dostarczeniu przez podmiot
odpowiedniego formularza okreslonego w pod-
recznikach certyfikacji, wraz z wymaganymi
dokumentami, oraz ocenie zgodnosci dostar-
czonych przez podmiot dokumentow z przepi-
sami i wymaganiami technicznymi ustalonymi
dla wnioskowanego procesu certyfikacji w od-
rebnych przepisach. Nastgpny jest etap oceny
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i zatwierdzania instrukcji wykonawczych, ktore
sa wymagane w odrgbnych przepisach dla za-
pewnienia bezpieczenstwa dziatalnosci w lot-
nictwie cywilnym. Po nich odbywaja si¢ testy
praktyczne, jesli szczegdtowe procedury certy-
fikacji takich testow wymagaja, polegajace na
praktycznym wykazaniu przez podmiot, ze jest
zdolny trwale zapewni¢ bezpieczenstwo wnio-
skowanej dziatalnosci w lotnictwie cywilnym,
spelnia¢ wymagania przepisow, ktore byty pod-
stawa certyfikacji oraz ze potrafi wykonywaé
przedmiotowq dziatalno$¢ zgodnie z zasadami,
warunkami 1 ograniczeniami, jakie zostaly
okreslone w zatwierdzonych przez prezesa in-
strukcjach wykonawczych. Podmiot przepro-
wadza testy praktyczne, okres$lone przez preze-
sa w programie testow praktycznych, o ktorym
mowa w § 24 ww. rozporzadzenia, jako nie-
zbedne dla tego procesu lub etapu certyfikacji
—na wiasny koszt.

W kwietniv Najwyzsza Izba Kontroli

opublikowata raport dotyczqcy kontroli

w zakresie ochrony cywilnej ruchu

lotniczego w Polsce. Napisano w nim:

»Skala nieprawidtowosci stwierdzonych

przy realizacji zadan z zakresu ochrony

lotnictwa cywilnego przez kontrolowane
jednostki, zdaniem NIK, moze mie¢ wptyw
na pogorszenie stanu hezpieczeistwa
cywilnego ruchu lotniczego w polskiej
przestrzeni powietrznej”.

Zdaniem Urzedu powyzsze stwierdzenie jest
nieuprawnione. Przeciwko takiej opinii §wiad-
czg przede wszystkim pozytywne wyniki audy-
tow z dziedziny ochrony lotnictwa cywilnego
prowadzonych przez wyspecjalizowanych eks-
pertow Komisji Europejskiej (dwie kontrole
w 2011 r.) oraz Transport Security Administration
USA w marcu i kwietniu 2012 r., potwierdzajace
ciagle spetnianie przez Polske europejskich oraz
migdzynarodowych standardéw w tym obszarze.
W wielu przypadkach stwierdzone uchybienia
$wiadczg jedynie o proceduralnych pomytkach
lub nieintencjonalnych zaniechaniach, ktore nie
mogty mie¢ bezposredniego wplywu na obnize-
nie poziomu ochrony lotnictwa cywilnego.
Pragne podkresli¢, ze ULC przywiazuje naj-
wyzsza wage do standardow wykonywanej pra-
cy oraz sprawowanego nadzoru w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa i ochrony transportu
lotniczego, co jest naszym najwazniejszym za-
daniem. Wszelkie uwagi oraz wnioski NIK sta-
nowig podstawe do glebokiej analizy ze strony
ULC i z pewnoscig zostana wykorzystane
w obszarach wymagajacych usprawnien zarow-
no po stronie Urzgdu, jak i nadzorowanych
podmiotow.

rozmawiata Agnieszka Wojcik
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Modlin uskrzydl

W lipcu peing parg ruszyt Mazowiecki Port Loticzy
Warszawa-Modlin, drugi po lotnisku Chopina, ktory
obstuguje ten region Polski. W ciggu pierwszych
dziesieciu dni przewineto sie przez niego ponad 46,5 tys.
pasazerdw, a zrealizowanych zostato okoto 320 operacji

lotniczych.

ELzBIETA PRzYLUSKA

otnisko zajmuje powierzchni¢ 292,83 ha

i dysponuje droga startowa o dlugosci

2500 m i 60 m szerokosci, rownolegla

droga kolowania i czterema drogami
zjazdowymi. Powstato na bazie dawnego lotni-
ska wojskowego. Zmodernizowana zostata dro-
ga startowa, drogi kotowania i ptyta postojowa
wraz z systemem o$wietlenia nawigacyjnego
i systemem odwadniajacym czgsci lotniczej
portu. Inwestycja kosztowata okoto 370 mln zt,
166 mln pochodzito z dotacji Unii Europejskie;.
Lotnisko moze przyjmowac samoloty z kodu C,
czylinp. Airbusy A320 lub Boeingi 737, a takze
mniejsze (na plycie postojowej znajduje si¢
dziesig¢ miejsc dla tego typu maszyn, a trzy do-
datkowe miejsca to stanowiska do odladzania
samolotow). W trakcie modernizacji lotniska
powstal terminal pasazerski do obstugi okoto
2 mln pasazeréw rocznie, wieza kontroli lotow,
straznica, magazyn S$rodkow chemicznych,
gtéwny punkt kontroli (miejsce sprawdzania
0s6b i pojazdow wjezdzajacych na teren lotni-
ska), a takze maty terminal do obstugi pasaze-
row lotnictwa ogolnego (general aviation).
Utworzono drogi dojazdowe i parkingi na 800
miejsc postojowych. Jeszcze pod koniec tego
roku na lotnisku ma zosta¢ uruchomiony sys-
tem ladowan wedtug wskazan przyrzadow ILS

WAL Lo

A Strazackie powitanie pierwszego lgdujgcego
w Modlinie sumolotu

Cat. II, co pozwoli na wykonywanie operacji
lotniczych przy ztych warunkach atmosferycz-
nych.

Kategoria lotniska

Klasyfikacja lotnisk w zaleznosci od przyjetych
kryteriow — np. zakresu ruchu statkow po-
wietrznych, dostgpnosci dla uzytkownikow,
wiasciciela — jest rozna. Nas, co zrozumiale,
najbardziej interesuja kryteria techniczne. To
w ich zakresie wyznaczana jest bowiem katego-
ria ochrony przeciwpozarowej lotniska. Okresla
si¢ ja, biorac pod uwagg dlugos¢ catkowita oraz
maksymalng szeroko$¢ kadlubow najwigk-
szych samolotow, lub na podstawie catkowitej
dtugosci $migtowcow wykonujacych operacje
lotnicze na danym lotnisku. Lista kategorii li-
czy 10 pozycji (zob. rozporzadzenie ministra
infrastruktury z 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych,
DzU z 31 maja 2004 r., nr 122, poz. 1273 ze
zm.). Lotnisko w Modlinie, przeznaczone
gltownie dla przewoznikéw niskokosztowych,
czarterowych, ma obecnie siddma kategorig
ochrony ppoz. A to znaczy, ze 13duja na nim sa-
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moloty, ktorych catkowita dlugos¢ wynosi
od 39 m do mniej niz 49 m, za§ maksymalna
szeroko$¢ kadtuba to 5 m. W planach jest roz-
budowa lotniska, wigc jego kategoria ochrony
ppoz. zapewne zostanie podwyzszona.

Straz od podstaw

Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza w Mod-
linie pod wzgledem wyposazenia, liczby pojazdow
ratowniczo-gasniczych i minimalnych stanéw oso-
bowych na zmianie przygotowana jest na siddma
kategorie (zob. rozporzadzenie ministra infra-
struktury z 12 wrzesnia 2005 r. w sprawie przy-
gotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz
lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych,
DzU z 10 pazdziernika 2005 r., nr 197, poz. 1634
ze zm.). To fakt godny odnotowania, biorac pod
uwage, ze t¢ straz, powolana przez ministra
spraw wewnetrznych i administracji 29 listopada
2009 r., trzeba bylo w ciggu niespetna trzech lat
zbudowac¢ od zera.

Poczatki byly skromne. Przez dwa lata LSRG
dysponowata zaledwie jednym pojazdem ra-
towniczo-gasniczym — Starem 266 GBA. Teraz
wyposazona jest w trzy: GCBAPr 6,7/60+250
Man i dwa GCBAPr 12/70+250 Rosenbauer
Panther CA-5. Ma takze woz terenowy opera-
cyjno-ekologiczny SLRChem Ford Ranger/
FrankCars. Ciekawostka jest, ze w jej wyposa-
zeniu znalazta si¢ rowniez 10dz ratownicza typu
Pionier-Multi. A to dlatego, ze straz zabezpie-
cza takze teren wokot lotniska. W sumie jest
to obszar o promieniu 9,3 km, przez ktory prze-
plywaja dwie duze rzeki. Zakup todzi byt nie-
zbgdny, gdyz zgodnie z wymogami Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, je-
zeli w obszarze dziatania lotniskowej strazy
pozarnej wystepuja zbiorniki wodne, tereny
podmokte lub inne tereny, do ktérych dostep
pojazdami kotowymi jest utrudniony, nalezy
wyposazy¢ ja w odpowiedni sprzet ratowniczy.

Poczatkowo w LSRG pracowalo trzech stra-
zakow na zmianie. Obecnie zatrudnionych jest
w niej 38 strazakow, co daje siedmiu na kazdej
zmianie w systemie trzyzmianowym. — Warunki
rekrutacji, ktora ostatecznie zakonczyla sie
w lipcu tego roku, byly jasne: 90 proc. zalogi
muszq stanowic¢ strazacy w stopniu minimum
podoficerskim, z doswiadczeniem wyniesionym
Okoto
z nich to strazacy PSP. Praca na lotnisku jest

z podziatu  bojowego. 30 proc.
dla nich dodatkowym zajeciem, reszta to emery-
ci — mowi st. bryg. w st. spocz. Andrzej
Hiszpanski, komendant LSRG w Modlinie.

I cho¢ strazakom kwalifikacji nie brakuje, p-



fot. Elzbieta Przytuska, Mariusz Torbus (1)
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to kazdy z nich dodatkowo musi przejs¢ kilku-

dniowe szkolenie doskonalagce w osrodkach

szkolenia lotniskowych strazy pozarnych
w Lipsku i Teeside w Wielkiej Brytanii. Takie
szkolenie, niezbgdne w karierze strazaka lotni-
skowego, to intensywna i praktyczna nauka
(z uzyciem sprzgtu i ewakuacja pasazerow) na
atrapach réznych typow samolotow. — W odnie-
sieniu do operacji lotniczych mowi si¢ najcze-
Sciej o dwoch rodzajach zdarzen: katastrofie

-
>

P

samolotu (ze znaczng liczbg ofiar i poszkodo-
wanych) i pozarze zewnetrznym. I wtedy gasi
sig pozar duzq iloScig Srodka pianotworczego.
Ale bardzo czesto w samolotach powstajq tez
pozary wewnetrzne, np. gdy zapali si¢ instala-
cja. Takie mozna szybko opanowac, tak jak po-
Zar w mieszkaniu, nie robigc w samolocie wigk-
szych szkod. Trzeba oczywiscie wprowadzié
linig gasniczq do jego wnetrza, a nie gasi¢ go

z zewngqtrz, to byloby bezskuteczne. Dlatego tak
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R Tak wyglgdata siedziba LSRG jeszcze na poczgtku
lipca...

...0 tak wyglgdo teraz. Straznica zaprojektowana
w zabudowie kontenerowej z 4 stanowiskami
garaZowymi A

wazne jest, by dysponowa¢ wysiegnikiem, prze-
bijakiem czy kamerg termowizyjng. Bo nie cho-
dzi o to, by la¢ wode naiwnie, po to tylko, by jg
lac... Zawsze szukamy zrodia ognia. Taki pozar
mozna ugasi¢ nawet gasnicq proszkowqg — tak
0 sztuce gaszenia pozardw mowi asp. sztab w st.
spocz. Andrzej Wronka, zastgpca komendanta
LSRG w Modlinie.

Strazakow na starcie nie moglo by¢ wiecej
niz dwunastu, bo po prostu nie mieliby gdzie
si¢ podzia¢. Funkcje straznicy pelito wowczas
male pomieszczenie wydzielone w wiezy kon-
trolnej. Potem strazacy przeniesli si¢ do spe-
cjalnego kontenera z trzema przedziatami, Star
dostat za$ miejsce w nicogrzewanym prowizo-
rycznym garazu. W lipcu wprowadzili si¢
wreszcie do straznicy z prawdziwego zdarze-
nia, cho¢ takze kontenerowej (W wydaniu
maxi). Kazdy metr kwadratowy powierzchni

R Z punktv alarmowego wida¢ caty pas startowy

 Widok z antresoli na wnetrze terminala

W Strefa odlotow ze stanowiskami odprawy
hiletowo-bagazowej
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czy, ktory zabezpieczalby poludniowg strong

lotniska i terminal. Ale to jeszcze odlegte plany, Historia lotniska w Modlinie

na_razie musimy do korica jg wyposazyc, 1937 Wediug przekazéw ustnych Liga Obrony Po-

zwlaszcza w stanowiska szkoleniowe — mowi wietrzne] i Przeciwgazowej (LOPP) zwozi na wschod-
Hiszpanski. nig strone istniejacego wowczas poligonu jednostek
pancernych ziemie do utwardzenia pod lotnisko.

Y] 1940 Niemcy opracowujg pierwsze zatozenia inzy-
co‘;hﬂ . nieryjno-budowlane lotniska, budujg stanowiska dla
Najbardziej charakterystycznym obicktem lot- samolotdw i sktady paliwa. W tym okresie na lotni-
niska jest terminal. W ciagu doby moze on ob- |  sku stacjonuja jednostki bojowe Luftwaffe.
stuzy¢ 5000 pasazerow. Zostat zaprojektowany | 1945 Po wyzwoleniu Modlina przez oddziaty wojsk

Armii Radzieckiej lotnisko staje sie na krétko baza dla
g > ) bojowych jednostek lotnictwa radzieckiego. W mar-
ta Stefana Kurylowicza — jako jednoprzestrzen- cu przejmuje je dowédztwo Lotnictwa Polskiego.

na hala, przypominajgca hangar albo... prze- 1949-1953 W tym czasie lotnisko jest intensywnie

kréj skrzydta samolotu. To lekka konstrukcja, |  rozbudowywane. Powstajg dwa duze hangary z za-
pleczem warsztatowym, skfady paliw, nowoczesny

. L. . . . L . betonowy pas startowy przystosowany do ladowa-
pomieszczenia biurowe, socjalne, sanitariaty, | we, jest to forma otwarta, gdyz jej bryl¢ mozna nia najciezszych samolotéw, system drég kofowania

sale konferencyjno-szkoleniowa, magazyn, po- | rozbudowywaé o kolejne moduty. oraz stanowiska samolotéw bojowych.
koj wypoczynkowy, PA i garaz z czterema sta- Powierzchnia uzytkowa terminalu wynosi 1953-1959 Na lotnisku bazuje 15. Dywizja Lotnictwa
nowiskami. Dojazd ze straznicy do najdalszego | 12 066 m?, a kubatura 75 900 m*. Ma on trzy TR o )
unktu lotniska zajmuje niespena trzy minuty. | kondygnacje: poziom —1, parter, poziom 1 (an- s LI (a0 067 RIS [CER
P . J J, .p y o ygnacje: p ) .,p A -P -sztabowych szkoli sie wielu pilotow, specjalistow
Okazuje si¢ jednak, ze i ona jest dla modlinskiej | tresola). W czgsci nadziemnej budynku wyste- lotniczych, oficeréw sztabowych i miodszych do-
strazy siedzibg tymczasowa. Docelowo plano- | puje strefa pozarowa zakwalifikowana do kate- | ~ wodcéw z Wyzszej Szkoly Pilotow (WSP). Na bazie
wana jest budowa straznicy po drugiej stronie orii zagrozenia ludzi ZL I i ZL III, w czgéci GF R Wil e s R
) y 181€) SO gorI zagro: LV Skolenia Lotniczego WP (CSL). Réwnolegle z CSL
lotniska, tak by strazacy nie musieli przejez- | podziemnej strefy pozarowe zawierajace po- na lotnisku dziata Szkolny Putk Smigtowcow.
dza¢ przez drogg kolowania samolotow. | mieszczenia techniczne kwalifikowane do kate- 1974 Centrum Szkolenia Lotniczego zostaje rozfor-
— Straznica, ktorq teraz zaczelismy uzytkowaé, | gorii PM. Do ochrony budynku przewidziano mowane. Lotnisko staje sig baza dla 38. Lotniczego
bedsi dopodobnie tak relit instalacie trvskacz tem svenalizacii po- Putku Szkolno-Bojowego, ktéry jest czescig skiado-
gazie p r.aw.o.p ° o.m.e ’a 4 I?aszq satenlq, . sta acjw I:ys. aczows, system sygnalizacy PO wa Wyzszej Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie.
a przynajmniej chcielibysmy, zeby tak bylo. zarow.ej, dzwu;k.oxlvy system. ostr%egawczy,.ln- 1075 Rowstaje novial lednosikalloTiczato) naie
Stacjonowaltby tu samochod ratowniczo-gasni- | stalacje oddymiajace, o$wietlenie awaryjne, 45, Lotnicza Eskadra Do$wiadczalna (LED).
hydranty wewngtrzne, monitoring. 1999 Przestaje istnie¢ 38. Lotniczy Putk Szkolno-Bo-

Terminal podzielony jest na dwie strefy: odlo- jowy, a dowddztwo nad lotniskiem w Modlinie przej-

- . . . muje Lotnicza Eskadra Do$wiadczalna.

tow 1 przylotow. W czgsci przeznaczonej dla ) o :
2000 Lotnicza Eskadra Doswiadczalna (LED) zostaje

0s0b Odlatt.qucych zlokalizov&lfar.le S".} stanowiska rozwigzana. Ministerstwo Obrony Narodowej przeka-
odprawy biletowo-bagazowej (jest ich 22), kon- |  zuje lotnisko w zasoby Agencji Mienia Wojskowego.
troli bezpieczenstwa, strefa komercyjna i cztery

przez pracowni¢ wybitnego polskiego architek-

zostal w niej rzetelnie zagospodarowany: na | wykonana glownie z metalu i szkta. Co cieka-

Obecnie lotniskiem Warszawa-Modlin zarzadza spét-
bramki kontroli paszportowej. Po lewej stronie ka Mazowiecki Port Lotniczy Sp. z 0.0. Jej wiascicie-
lami sg cztery podmioty, w tym: Agencja Mienia
Wojskowego, Wojewddztwo Mazowieckie, PP Porty
Lotnicze i Nowy Dwér Mazowiecki.

znalazly si¢ biura, przedstawicielstwa linii lotni- Zr6alfo: http://old. modlinairport.pl/site/historia

terminala miesci si¢ hala przylotow z tasmami
odbioru bagazu i kontrolg celng. Na antresoli

€ Instalacja tryskaczowa i czujki zamontowane
na konstrukeji sufitowej terminala

Zaopatrzenie wodne dla lotniska stanowi sie¢
hydrantowa miejska i dwa zbiorniki ppoz. 388 m®
7 pompownig \v

czych 1 biur podrézy oraz punkt medyczny,
w ktorym dyzur w systemie czterozmianowym
petni¢ bedzie lekarz i pielggniarka. W przyszto-

$ci lotnisko zostanie wyposazone w ambulans.
Nad lotniskiem goruje wieza kontrolna. Jej funk-
cj¢ peni mobilna czterokondygnacyjna konstruk-
cja kontenerowa. Na parterze znajduje si¢ stacja
meteo, pokodj socjalny i zaplecze sanitarne. Druga
kondygnacja przeznaczona jest na spotkania opera-
cyjne i wypoczynek. Trzeci poziom zajmuja dyzur-
ni portu, a czwarty kontrolerzy lotéw. Inne chronio-
ne przez LSRG obiekty to tymczasowa stacja
tankowania (planowana jest budowa stacji paliw
Petrolot) oraz budynki techniczne: eksploatacji
(hangar), magazyn chemiczny i budynek admini-
stracyjny (codziennie przebywa w nim ponad
20 osob). Wszystkie znajdujace si¢ na lotnisku
obiekty podpigte sa do systemu sygnalizacji poza-
rowej (SSP). Sygnat przesytany jest do PA w straz-
nicy LSRG. |
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aznym uzupelnieniem czesci infra-

strukturalnej lotniska jest straznica

Lotniskowej ~ Stuzby

-Gasniczej. W jej wyposazeniu znaj-
duja si¢ trzy cigzkie lotniskowe samochody ratow-
niczo-gasnicze i lekki samochdéd dowddcezo-
-ekologiczny. Obecnie, zgodnie z obowiazujacymi
przepisami, lotnisko ma siodmg kategori¢ w zakre-
sie ratowniczo-gasniczym.

Ratowniczo-

Dwie Panthery

Dwa najwieksze z pojazdow lotniskowe;j strazy to
najnowsze i najmtodsze samochody z linii Panther
firmy Rosenbauer: CAS (FLF 12500/1500/250)
i CA-5 ECE HRET (FLF 11800/1420/250). Oba
zostaly zbudowane na trzyosiowych podwoziach
RBI 36.705, dostosowanych do specjalnych wy-
magan dziatan ratowniczych i gasniczych na lotni-
skach. Kazde z nich napedzane jest umieszczonym
z tyhu, spelniajagcym norme¢ Euro 3, sze$ciocylin-
drowym czterosuwowym rzedowym silnikiem
z turbodotadowaniem Caterpillar C18, o pojemno-
$ci 18,1 11 mocy 522 kW (705 KM) przy 2050
obr/min. Maja staly naped na wszystkie osie
w ukladzie 6x6. Do jego przekazywania przewidzia-
no w pelni automatyczna, szescioobiegowa skrzyni¢
biegow (6+1) Twin Disc design z integralnym prze-
miennikiem momentu dopasowania mocy silnika.

Bardzo wytrzymata dwudrzwiowa kabina to
konstrukcja powstata wedlug metody elementow
skoniczonych (FEM), tj. ze spawanych zamknig-
tych profili aluminiowych, pokrytych gigtymi alu-
miniowymi panelami. Wsporniki ukosne o wyso-
kiej wytrzymalosci oraz wsporniki dachowe
wykonane sa z aluminiowych profili ciggnionych
i zapewniaja duza sztywno$¢ strukturalng kabiny.
Zostata ona zaprojektowana dla trzyosobowej zato-
gi w uktadzie 1+1+1.

Duze drzwi po obydwu stronach kabiny otwiera-
ja si¢ pneumatycznie i zamykaja automatycznie po
przekroczeniu przez samochdd predkoscei 5 km/h.
Maja wygodne stopnie, gwarantujace pehne bezpie-
czenstwo zalogi przy wsiadaniu i wysiadaniu.
Kabina ma réwniez przyciemniang panoramiczna
szybe czolowa Maxview, wykonang z laminowa-
nego (wielowarstwowego) szkta nierozpryskowe-
go. Szyby boczne wyprodukowano z bezpiecznego

Pantery @

gotowe

do startu ™\

Najmiodszy port lotniczy
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— Warszawa-Modlin powstat na bazie
zamknietego modlinskiego lotniska
wojskowego. To pierwsze od czterdziestu
lat nowe lotnisko komunikacyjne w Polsce.

Pawetr FRATCZAK

szkla hartowanego. Zapewniaja doskonatg widocz-
no$¢ zar6wno w pionie, jak i w poziomie. Dostep
do platformy dziatka wodno-pianowego umiesz-
czonego na dachu mozliwy jest poprzez zamonto-
wang na tylnej $ciance kabiny drabinkg i wlaz da-
chowy.

Cala futurystyczna zabudowa nadwozia pozar-
niczego powstata z potaczenia aluminium, polipro-
pylenu i poliestrowych materialow kompozyto-
wych. Ma ono sze§¢ skrytek sprzetowych,
umieszczonych po trzy z kazdej strony. Cztery
z nich (Srodkowe 1 dolne) zamykane s3 Zaluzjami
aluminiowymi, natomiast tylne kompozytowymi
drzwiami otwieranymi do tyhu.

Pierwsza z Panther ma wykonane z polipropy-
lenu zbiorniki na $rodki gasnicze, na wodg o po-
jemnoscei 12 500 litréw 1 na $rodek pianotworezy
1500 1. Uzupehieniem jest agregat proszkowy
Minimax PLA 250 z 250 kg proszku gasniczego
BC. Podawanie proszku mozliwe jest m.in. za po-
moca 30 m weza zakonczonego proszkowa pra-

modlin

nirport
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downicg pistoletowa o wydaj- \
nosci 2,5 kg/s.

W pojezdzie
dwustopniowa odsrodkowa auto-
pompg Rosenbauer R600 o wydaj-
nosci 6200 lmin przy cisnieniu
11 barow. Przedzial pompowy umiesz-

zastosowano

czony jest w srodkowej czgsci pojaz-

du, pomiedzy kabing a zbiornikami,

i skfada si¢ z autopompy, bocznego panelu
sterowania oraz dozownika $rodka piano-
tworczego.

Na dachu pojazdu umieszczone zostato ste-
rowane elektrycznie z kabiny za pomoca joystic-
ka dziatko glowne wodno-pianowo RM 60E.
Mozliwe jest rowniez jego rgczne sterowanie po-
przez kota pokretet. Ma ono wydajnos¢ od 3000
do 6000 V/min przy cisnieniu 10 baréw. Jego za-
sigg rzutu wynosi 85 m wody lub piany przy obro-
cie 270°, w zakresie od +70 do —15°. Z przodu
zamontowane zostalo elektrycznie sterowane
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(takze za pomoca joysticka) dziatko zderzakowe
RM 25C CHEM CORE o wydajnosci 2500 1/min
przy cisnieniu 10 barow i 10 kg/s proszku gasnicze-
go. Zasigg rzutu pradu zwartego to 70 m dla wody
i piany oraz 25 m dla pradu rozproszonego. Jego
obrot to 180° w zakresie od +70 do —20°.

W skrytce po prawej stronie zamontowano
zwijadlo szybkiego natarcia z napgdem elektrycz-
nym, z gumowym wezem DN 32 o dhugosei 30 m,
zakonczonym pradownica pistoletowa wodno-
-pianowa Nepiro Ergo o wydajnosci 180 /min.
Mozna przez nig podawac strumien zwarty, roz-
proszony i mglowy.

Dodatkowym wyposazeniem tego lotnisko-
wego kolosa jest wysokociSnieniowy agregat
gasdniczy firmy Rosenbauer UHPS 250, napedza-
ny silnikiem Briggs & Stratton o wydajnosci
38 1/min przy cisnieniu 250 baréw i zwijadlem
z we¢zem zakonczonym pradownicg pistoletowa
o dhugosci 60 m.

Podwozie jest chronione instalacjg zraszaczowa
skladajaca si¢ z szeSciu zraszaczy. Trzy z nich
umieszczone zostaly przed przednig osig (kazdy
z nich ma wydajnos¢ 100 I/min), dwa pozostate
— przed tylng osia, a jeden migdzy tylnymi osiami.
Wydajnoé¢ kazde;j z tylnych dysz wynosi 50 I/min.
Do sterowania instalacjg stuzy umieszczony w de-
sce rozdzielczej w kabinie przelacznik, za jego po-
mocg uruchamiamy wszystkie zraszacze.

Samochod ma wysuwany teleskopowy maszt
o$wietleniowy z napgdem pneumatycznym
z o$mioma reflektorami ksenonowymi, kazdy
o mocy 35 W, oraz generator pradotworczy
o mocy 4 kVA.

Drugi z samochodow to Panther CA-5 ECE-
HRET. Pod jego zabudowe wykorzystano takie
samo podwozie. Z uwagi na inng konfiguracje
zbiornikow na $rodki gasnicze oraz wyposazenie
w wysuwane rami¢ gasnicze dalekiego zasiggu
jego obsade zapewnia czterech strazakow.
Przewidziano dla nich fotele w ukladzie
1+1+1+1. Pomigdzy fotelem kierowcy i fotelem
dowddcy umieszczono panel z systemem kon-
troli logicznej pojazdu, umozliwiajacy jednej
osobie obstugg i sterowanie wszystkimi urzadze-
niami bgdacymi w jego wyposazeniu. Pojazd

A Dziatko zderzakowe RM 25C CHEM CORE
Panel sterowania dziatkiem gtownym >

zostal wyposazony w zbiomiki z tworzywa
sztucznego: na wode o pojemnosci 11 800 11 na
srodek pianotworczy — 1420 1. Uzupehia je agregat
proszkowy na 250 kg proszku gasniczego.
Dwustopniowa od$rodkowa autopompa typu R600
ma wydajnos¢ 6200 I/min przy cisnieniu 11 barow.
Autopompa ta wyposazona zostala w samozasysa-
jaca dwuttokowa pompke zasysajaca Rosenbauer
KAP. Pozwala ona na bardzo szybkie wypompo-
wanie powietrza z rurociagéw i daje doskonaty
efekt zassania.

Na dachu pojazdu, w jego srodkowej czesci,
umieszczono wysuwane rami¢ gasnicze dalekiego
zasi¢gu Rosenbauer Stinger. Jego wysoko$¢ robo-
cza wynosi okoto 16,5 m, liczac od poziomu ziemi
do punktu zaczepu glowicy. Na koncu ramienia
znajduje si¢ dziatko wodno-pianowe RM65C.
Jego maksymalna wydajnos¢ dla wody 1 piany
wynosi 6000 I/min przy 10 barach w pozycji
transportowej 1 3800 I/min przy 10 barach, gdy
ramig¢ jest roztozone. Wowczas mozna zreduko-
wac¢ wydajnos¢ o 50 proc. Dzigki zastosowaniu
dyszy O-stream istnieje mozliwo$¢ podawania
pradow gasniczych od zwartych do rozproszo-
nych. Zasieg rzutu dziatka wynosi 86 m w pozycji
transportowej (przy bezwietrznej pogodzie).
Zamontowane dziatko moze by¢ opuszczone na
wysoko$¢ okoto 0,6 m od poziomu ziemi w odle-
glosci okoto 4 m przed pojazdem.

Panel sterowania ramienia umieszczony jest we-
wnatrz kabiny. Obraca si¢ ono o 180° w poziomie
i tyle samo w pionie (w obu przypadkach 90°
w kazda strong). Ponadto na glowicy wysiggnika

ramienia gasniczego zamontowane sa dwa kseno-
nowe reflektory o$wietleniowe Hella AS 200 Xeon,
kazdy o mocy o mocy 35 W. Wyposazenie samo-
chodu stanowi takze kamera wideo do podgla-
du sytuacji miejsca zdarzenia Tele Kamera
ControLaser Eye-Ball 25°, kamera termowizyjna
do obserwacji w warunkach stabej widocznosci
i zadymienia o rozdzielczosci 324 x 256 pikseli
oraz lanca gasnicza —urzadzenie do przebijania ka-
dtubbéw samolotowych i podawania do ich wnetrza
srodkow gasniczych, o wydajnosci 1000 I/min przy
cisnieniu 10 baréw. Obraz z obydwu kamer przeka-
zywany jest na wielofunkcyjny wyswietlacz syste-
mu gasniczego w kabinie pojazdu.

Przed kabing zamontowano elektrycznie ste-
rowane zderzakowe dziatko wodno-pianowe
RM15 o wydajnosci 1500 /min przy ci$nieniu
10 barow. Jego zasi¢g rzutu wynosi do 60 m dla
wody i piany przy obrocie 180° stopni w zakre-
sie od +70 do —-30°.

VIM 80

Trzecim cigzkim lotniskowym samochodem ra-
towniczo-gasniczym, a zarazem pierwszym, ktory

& Panther CA5 (FLF 12500/1500/250) ; -
\/ Panther CA-5 ECE HRET (FLF 11800/1420/250) —_—
VIM 80 >

przeglacaoZarniczy s/2012
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» zostal zakupiony dla jednostki, jest samochod VIM
80 wyprodukowany przez hiszpanski Protec-Fire,
nalezacy do Grupy Iturri. To jedyny taki samochdd
eksploatowany w Polsce. Cztery podobne, zabudo-
wane przez tego samego producenta, trafity pod
koniec zesztego roku na wybrane lotniska wojsko-
we. Pod jego zabudowe postuzyto trzyosiowe pod-
wozie MAN TGS 33.440 BB 6x6. Jego naped
stanowi sze$ciocylindrowy czterosuwowy wyso-
koprezny silnik Euro 5 z bezposrednim wtry-
skiem i turbodotadowaniem oarz intercoolerem,
o maksymalnej mocy 324 kW (440 KM) przy
1900 obr./min. Pojazd ma naped staty na wszyst-
kie osie w ukladzie 6x6 z mozliwoscig blokady
mechanizmu roznicowego oraz 12-biegowa zauto-
matyzowang skrzyni¢ biegow. Wszystkie osie maja
zawieszenie mechaniczne sktadajace si¢ z parabo-
licznych resoréw pidrowych i amortyzatorow tele-
skopowych. Wszystkie kota zaopatrzono w ogu-
mienie z bieznikiem terenowym. Dwuobwodowy
pneumatyczny uktad hamulcowy z hamulcami tar-
czowymi wszystkich kot wyposazony jest w osu-
szacz powietrza i uktad przeciwposlizgowy ABS.

Kabina omawianego MAN-a to tzw. kabina
krotka, dwudrzwiowa, trzymiejscowa w ukfa-
dzie 1+1+1. Z uwagi na przeznaczenie oraz za-
wieszenie pojazdu ma ona wyjatkowo wysoko
potozone drzwi wejsciowe, z trzema podswietla-
nymi stopniami.

Pomigdzy fotelem kierowcy i fotelem dowodcy
umieszczono joysticki do sterowania dziatkami
wodno-pianowymi, dziatkiem gléwnym z deflek-
torem umieszczonym na dachu kabiny oraz zderza-
kowym.

Nadwozie pozarnicze wykonane zostato catko-
wicie z profili aluminiowych, natomiast poszycie
zewngtrzne — z gladkiej blachy aluminiowej taczo-
nej ze szkieletem w technologii klejenia. Ma ono
siedem skrytek sprzgtowych, ktore zamykane sa
zaluzjami aluminiowymi i klapami aluminiowymi
podnoszonymi do gory.

Zbiornik na wode wykonany zostat z wysokiej
jakosci stopu aluminium. Jest odporny na stona
i chlorowanag wode i ma pojemno$¢ 6700 1.
Zbiornik na $rodek pianotworczy o pojemnosci
1005 1 zbudowano z wtdkna szklanego. Przewozone
srodki gasnicze, podobnie jak w wigkszosci samo-
chodéw lotniskowych, uzupehia agregat proszko-
wy Minimax PLA 250 na 250 kg proszku gasnicze-
go BC. Proszek wyrzucany jest za pomoca
sprezonego azotu z 30-litrowej butli przez waz
DN 25 mm o dt. 30 m, umieszczony na zwijadle
szybkiego natarcia z napgdem recznym. Ma ono
mozliwo$¢ obrotu o 90°. Waz zakonczony jest
proszkowa pradownica pistoletowa o wydajnosci
od 1,5 do 5 kg/s. Jednostopniowg jednozakreso-
wa autopompe Godiva WT 6010 o wydajnosci
6500 I/min przy ci$nieniu 10 baréw wraz z pa-
nelem sterowania umieszczono z tytu pojazdu.

Na dachu zamontowane zostato elektryczne stero-
wane dziatko wodno-pianowo Alco APF- 524 V DC.
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Mozliwe jest rowniez jego rgczne sterowanie, po-
przez kota pokretet. Ma ono wydajnos¢ od 2500
do 5000 V/min wody lub piany przy cisnieniu

16 barow i obrocie 135° stopni w zakresie od +75
do —15°. Z kolei z przodu umieszczono elektrycz-
nie sterowane dziatko zderzakowe Alco APF2-EC
24 V DC o wydajnosci 1200 I/min przy cisnieniu
16 barow. Osiaga ono zasieg rzutu pradu zwartego
bez wiatru 55 m dla wody i piany przy obrocie 300°
w zakresie od +60 do —15°.

W skrytce po prawej stronie miesci si¢ zwijadio
szybkiego natarcia z napedem elektrycznym wy-
posazone w gumowy waz DN 30 mm o dtugosci
60 m, zakonczony pradownicg pistoletowa o mak-
symalnej wydajnosci 230 1/min.

Na dach zabudowy, ktory zostal wykonany
w formie podestu roboczego i pokryty blachg alu-
miniowg, wejs¢ mozna przez sktadang drabinke
aluminiowg umieszczona z tytlu nadwozia, po pra-
wej stronie. Na dach pokrytej aluminiowa blachg
ryflowana kabiny, na ktorej umieszczone zostalo
dziatko gloéwne, mozliwe jest wejscie przez drabin-
k¢ aluminiowa zamontowang po prawej stronie
kabiny.

Z tytu nadwozia, po lewej stronie, zamontowa-
ny zostal sze$ciometrowy teleskopowy maszt
o$wietleniowy z napgdem pneumatycznymz czte-
rema reflektorami halogenowymi, kazdy o mocy
500 W, zasilanymi z agregatu pradotworczego
o mocy 4,5 kVA.

Podwozie pojazdu chronione jest instalacja
zraszaczowq skladajaca si¢ z trzech zraszaczy
o wydajnosci 140 I/min i szesciu zraszaczy sys-
temu obrony kot (kazdy o wydajnosci 60 1/min),
umozliwiajacych podawanie wody lub piany
cigzkiej.

Samochod spetnia wszelkie normy 1 wymagania
stawiane dla tej grupy pojazdoéw przez ICAO.

Ford Ranger

Najmniejszym z pojazdoéw modlinskiej jednostki
jest lekki samochod dowodczo-ekologiczny Ford
Ranger — pick-up z ukladem napgdowym 4x4, wy-
korzystywany jako samochod dowodczo-rozpo-
znawczy. Ma podwojna, czterodrzwiows, piecio-
osobowa kabing XLT. Zabudowano w nim
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A Ford Ranger

skrzyni¢ fadunkowa o dlugosci umozliwiajacej
przewoz drobnego sprzgtu pozarniczego i neu-
tralizatorow o dlugosci 1530 mm i szerokosci
1580 mm. Jej tadownos¢ pozwala na przewiezie-
nie sprzgtu o masie do 997 kg.

Ford Ranger jest napedzany czterocylindrowym
rzedowym wysokopreznym silnikiem z turbodota-
dowaniem Duratorq TDCi o pojemnosci 3,0 1. Jego
maksymalna moc wynosi 115 kW (157 KM) przy
1800 obr/min.

Ma on ulepszone przednie zawieszenie z po-
dwojnymi wahaczami trojkatnymi, drazkiem skret-
nym, teleskopowymi amortyzatorami gazowymi
o srednicy 32 mm oraz stabilizatorem poprzecz-
nym. Takie zawieszenie zapewnia lepsze poczatko-
we tlumienie nieréwnosci, dobre trzymanie si¢
drogi, a takze lepsza kontrolg i wigksza odporno$é
na przechyly boczne.

Zawieszenie tylnej osi, typu Berlin eye,
oprocz pidrowych wydtuzonych resoréw para-
bolicznych wyposazono (podobnie jak w osi
przedniej) w dwa teleskopowe amortyzatory ga-
zowe, co gwarantuje bardziej stabilne prowadze-
nie pojazdu.

Hydrauliczny uktad hamulcowy zaopatrzony
jest w uklad antyposlizgowy ABS na wszystkie
kota, podci$nieniowe serwo hamulcowe, a takze
korektor sit hamowania. Hamulce obydwu osi sa
wentylowane, z przodu tarczowe, a tylu bgbnowe.
Kola maja ogumienie z bieznikiem terenowym
o wymiarach 255/60 R18. Pojazd ma doskonate
walory trakcyjne, zwlaszcza w terenie. Maksymalna
glebokos¢ jego brodzenia wynosi 750 mm, prze-
$wit 207 mm, rozstaw osi 3000 mm. Maksymalny
kat przechytu bocznego to 49°, kat natarcia 34°, kgt
zejscia 21°, a kat rampowy 28°. Dodatkowo z przo-
du pojazdu zamontowano weiagarke linowa o uciag-
gu 3856 kg. |

Dzigkuje za pomoc w zbieraniu materiatu Jackowi
Karasiowi, dowodcy zmiany LSRG.

St. bryg. Pawet Fratczak jest rzecznikiem
prasowym komendanta gtéwnego PSP

fot. Pawet Fratczak

REKLAMA
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Kamera termowizyjna Drager UCF 7000

Kamera termowizyjna, kidra identyfikuje Zradla ciepla lub rannych w sekwencji sekundowe] | daje
szybki walad nawsat w najbardzie] niebezpiecznych obszarach. £ Drager UCF 7000 nie musisz narazad
siebie, aby zobaczye co jest za rogiem; po prostu wystaw kamere za rog | dokona) .zamroZenia” obrazu
Kamera takze posiada automatyczne wideo z funkcia nagrywama dawigku, jak raowniez mozliwoss
robienia zdjec. Drager UCF 7000 jest tak2e wyposaZona we wskainik laserowy, w celu np. wskazania
Zrodia ciepta www.draeger.pl

Driiger. Technika dla Zycia.
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Z danych statystycznych Urzedu Lotnictwa Cywilnego wynika, ze w ubiegtym roku
w 11 portach lotniczych w Polsce zarejestrowano okoto 250 tys. operacji lotniczych
1 przewieziono ponad 20 min pasazerow. Tak duza liczba operacji, czyll startow
1 ladowan samolotéw, zwieksza prawdopodobienstwo wystgpienia niebezplecznego

zdarzenia lotniczego.

Na strazy lotnisk .

ANDRzEJ KAMINSKI

by ustali¢ jednoznaczna klasyfikacje zda-

rzen lotniczych, Migdzynarodowa Organi-

zacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO) wpro-

wadzita podziat na trzy rodzaje zdarzen:
wypadek, powazny incydent i incydent lotniczy.
Wypadkiem lotniczym, w uproszczeniu, nazwano
zdarzenie zwigzane z uzytkowaniem statku po-
wietrznego, do ktorego doszto w czasie od chwili,
gdy jakakolwiek osoba wchodzita na jego pokiad
z zamiarem wykonania lotu, do chwili, kiedy
wszystkie znajdujace si¢ na poktadzie osoby opu-
Scily statek powietrzny i podczas ktorego: jakakol-
wiek osoba doznata obrazen ciala ze skutkiem
$miertelnym lub powaznego obrazenia ciata, statek
powietrzny zostat uszkodzony lub nastapito znisz-
czenie jego konstrukeji (z wyltaczeniem przypad-
kéw przerwy w pracy lub uszkodzeniu silnika, gdy
uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony lub
agregaty wspomagajace lub gdy uszkodzone zosta-
1y topaty Smigta, koncowki skrzydta, anteny, ogu-
mienie kot, urzagdzenia hamowania, owiewki lub
gdy pokrycie ma niewielkie wgniecenia albo prze-
bicia), statek powietrzny przepadt bez wiesci lub
znajduje si¢ w takim miejscu, do ktérego dostep
jest absolutnie niemozliwy. Gdy okolicznosci zaist-
nienia zdarzenia wskazuja, ze nieomal doszio
do wypadku lotniczego, nazwiemy je powaznym
incydentem. Incydentem jest natomiast kazde zda-
rzenie zwigzane z operacja statku powietrznego
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inne niz wypadek lotniczy, ktore wplywa lub
moze mie¢ wplyw na bezpieczefistwo operacji,
np. uszkodzenie ogumienia podwozia. W prakty-
ce roznica migdzy wypadkiem lotniczym a po-
waznym incydentem zawiera si¢ jedynie w ich
skutkach.

Co strazak wiedzie¢ powinien
LSP zobowigzana jest interweniowat w przy-

padku zdarzenia lotniczego na terenie lotniska,
W tzw. rejonie operacyjnym lotniska, a w uza-
sadnionych przypadkach réwniez poza nim.
Rejonem operacyjnym jest teren lotniska i ob-
szar wokot niego o promieniu nie mniejszym
niz 9,3 km dla portu lotniczego i 3,5 km dla
lotniska niebedacego portem, mierzonym
od punktu odniesienia. Punkt odniesienia za-
zwyczaj okreslany jest indywidualnie dla kaz-
dego lotniska. Moze to by¢ przecigcie si¢ drog
startowych lub §rodek geometryczny lotniska.
Poza zdarzeniami z udziatem samolotu LSP
podejmuje dziatania w razie pozaru w obiek-
tach infrastruktury lotniska, likwidacji rozle-
wisk paliwa lotniczego i innych cieczy stwarza-
jacych zagrozenie, tankowania i oprézniania
z paliwa samolotéw z pasazerami na poktadzie
i zabezpieczeniu terenu dziatan stuzb pirotech-
nicznych w sytuacjach zwiazanych z zagroze-
niem bombowym. Dlatego kazdy strazak musi
zna¢ infrastrukture lotniska, na ktérym pracuje.
Z punktu widzenia skutecznosci dziatan ratow-
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fot. archiwum LSP Portu Lotniczego im. Chopina w Warszawie

A Nauka operowania prgdami gasniczymi w czasie
ewakvacji pasazeréw z sumolotu pasazerskiego

niczych bardzo wazna jest wiedza zwigzana
z dojazdem do kazdego punktu lotniska,
w szczegolnosci do progow startowych, drog
kotowania, stanowisk i ptyt postojowych i usy-
tuowania punktow czerpania wody. Dla sit
i srodkow PSP istotna jest znajomos¢ drog do-
jazdowych do lotniska, usytuowanie bram
wjazdowych, miejsc koncentracji oraz zasad
poruszania si¢ po terenie lotniska. W kazdym
przypadku podmioty ratownicze z miasta prze-
mieszczaja si¢ po terenie lotniska w asyscie wy-
znaczonych do tego stuzb lotniskowych.

W LSP wprowadzony zostat system biezacego
szkolenia doskonalacego. Obejmuje ono w szcze-
g6lnodei: operacyjne przygotowanie lotniska,
jego topografi¢ i rejonu operacyjnego lotniska,
budowe statkow powietrznych, systemy taczno-
$ci alarmowania, wspotdziatania i dowodzenia,
budowe i eksploatacje sprzetu i pojazdow ra-
towniczo-gasniczych, taktyke dziatan ratowni-
czych rowniez w przypadku materiatdw niebez-
piecznych, $rodki gasnicze i sposob ich zasto-
sowania, udzielanie pomocy osobom poszko-
dowanym w warunkach pozaszpitalnych, a tak-
ze wspoldziatanie z innymi stuzbami i podmio-
tami ratowniczymi. Dodatkowo, raz na trzy
lata, organizowane sa szkolenia specjalistycz-
ne, ktorych tematyka pokrywa si¢ w zasadzie ze
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szkoleniem doskonalagcym. Roéznica polega
przede wszystkim na wyzszym poziomie spe-
cjalizacji. Raz na trzy lata organizowane jest
rowniez szkolenie w zakresie udzielania pomo-
cy osobom poszkodowanym w warunkach po-
zaszpitalnych.

Trzy minuty lub dwie straznice
Parametrem opisujagcym dynamike dzialania

LSP jest czas reakcji mierzony od ogloszenia
alarmu przez dyzurnego punktu alarmowego
LSP do pierwszej interwencji pojazdu lub po-
jazdow ratownictwa lotniskowego zapewniajg-
cych podanie co najmniej 50 proc. wymagane-
go wydatku $rodkow gasniczych. Dla lotnisk
naziemnych dla samolotow czas reakcji nie po-
winien przekracza¢ 3 min. W przypadku lotnisk
o matym nat¢zeniu ruchu lotniczego (liczba
operacji lotniczych podczas przecigtnej godzi-
ny szczytu nie przekracza 15 dla jednej drogi
startowej lub 20 dla calego lotniska) i 1 lub
2 kategorii ochrony przeciwpozarowej czas ten
nie powinien przekroczy¢ 5 min. Jezeli z ja-
kich§ wzgledow nie mozna zachowac tych wa-
runkéw, na terenie lotniska uruchamia si¢
na przyktad dwie straznice.

Organizacja, wyposazenie w lotniskowe po-
jazdy ratowniczo-gasnicze i sprzgt specjalistycz-
ny, $rodki gasnicze i stan osobowy zatdg po-
szczegdlnych zmian stuzbowych LSP ma
bezposredni zwiazek z kategoria ochrony prze-
ciwpozarowej lotniska (KOPL). Kategoria lotni-
ska w zakresie interwencyjnego zabezpieczenia
ratowniczo-gasniczego bazuje na catkowitej dtu-
gosci najdluzszych samolotéw wykonujacych
operacje lotnicze oraz maksymalnej szerokosci
ich kadtubow. W Polsce lotniska pasazerskie kla-
syfikowane sa w kategoriach od 6 do 9, co
w praktyce oznacza, Ze moga one przyjmowac
wickszo$¢ najwickszych samolotow pasazer-
skich. W Porcie Lotniczym im. Chopina
w Warszawie trwaja przygotowania do obstugi
operacji lotniczych takich samolotow, jak A-380,
A-340-600, B-747, B-777-300ER i B-747-8, dla
ktorego wymagana jest kategoria 10.

lle piany?
Podstawowym $rodkiem gasniczym stosowa-
nym na lotniskach jest piana gasnicza na bazie
proteinowych i syntetycznych $rodkow piano-
tworczych. Uzupehiajacy $rodek stanowi pro-
szek gasniczy do gaszenia weglowodorow.
Ilo$¢ wody 1 wydatek roztworu $rodka piano-
tworczego zostaly okreslone z uwzglednieniem
praktycznego obszaru krytycznego, intensyw-
no$ci podawania roztworu $rodka pianotwor-
czego oraz czasu jego podawania. Praktyczny
obszar krytyczny A to powierzchnia rzeczywi-
stego pozaru okre§lona empirycznie i rowna:
A =0,667A, [m’], gdzie: A, — teoretyczny ob-
szar krytyczny wyznaczany z uwzglgdnieniem

Tabela 1. Minimalne ilosci $rodkéw gasniczych,
ktore powinny by¢ przewozone w lotniskowych
pojazdach ratowniczo-gasniczych na lotniskach
0 najwyzszych KOPL

danych zawartych w tabeli 2. Intensywno$¢
podawania roztworu dla pian spetniajacych wy-
magania pian grupy A: I =82 dm’ min"! m?,
a pian grupy B: [ = 5.5 dm’ min! m2 Sg to
wartosci minimalne dla czasu podawania i lo-
kalizacji pozaru réwnego 1 min.

Objetos¢ wody oraz $rodka pianotworcze-
go powinny by¢ zwigkszone o wartosci nie-
zbedne do obrony lotniskowego pojazdu ra-
towniczo-gasniczego przez co najmniej 2 min.
W przypadku stosowania pian grupy A do-
puszcza si¢ rOwniez zamiang¢ 30 proc. obj¢to-
$ci wody na proszek gasniczy. Do celow akceji
ratowniczo-gasniczej nalezy zorganizowaé
zaopatrzenie w wod¢ poprzez dowozenie,
przepompowywanie czy uzycie hydrantow
zewngtrznych przeciwpozarowych. Dostawa
wody powinna wynosi¢ 4540 dm® min™! przez
co najmniej 30 min.

Ihiornik z halonem z instalacji gasniczej silnika
gtdwnego samolotu A-320 A

Snozzle do przebijania powtoki kadtuba samolotu
i podawania wody =

Pojazd ratownictwa lotniskowego typu Chinetti CRF
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Kategoria Piana gasnicza spetniajaca wymagania Piana gasnicza spetniajaca wymagania Uzupetniajacy
ochrony dla pian gasniczych grupy A dla pian gasniczych grupy B Srodek gasniczy
pr P
Iz:tr:ig: objetos$¢ wody wydatek roztworu objeto$¢ wody wydatek roztworu ilo$¢ proszku
(KOPL) [dm?] pianotwdrczego [dm?] pianotwdrczego gasniczego
[dm®min] [dmPmin] [ka]
6 11800 6000 7900 4000 225
7 18 200 7900 12100 5300 225
8 27 300 10 800 18 200 7200 450
9 36 400 13500 24 300 9000 450
10 48 200 16 000 32300 11200 450
Jaki sprzet?

Do dostarczenia na miejsce zdarzenia specjali-
stycznego sprzgtu oraz $Srodkoéw gasniczych
i do ich podania stuzg lotniskowe pojazdy ra-
towniczo-gasnicze. Ze wzgledu na specyfike
dziatan charakteryzuja si¢ one odpowiednimi
parametrami trakcyjnymi i techniczno-taktycz-
nymi. Pojazdy te pomimo duzej masy odzna-
czaja si¢ znacznymi przyspieszeniami (nawet
80 km/h w ciggu 25 sekund) i predkoscia jazdy
ok 100 km/h. Dzigki temu moga zapewni¢ wy-
magany czas reakcji. Sa w stanie przewiez¢
do kilkunastu tysigcy litrow wody oraz $rodka

pianotworczego, a z dziatka podaé¢ prad gasni-
czy o wydajnosci ponad 5 tys. | wodnego roz-
tworu $rodka pianotworczego. Dla lotnisk od 6
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Catkowita dtugosé Teoretyczny
kadiuba samolotu obszar krytyczny
[m] [m?]
L<12 L (12 m+W)
12<1<18 L (14 m+W)
14<L<24 L(17 m+W)
L>24 L (30 m+W)

Tabela 2. Dane do okre$lenia teoretycznego

obszaru krytycznego

L — catkowita diugos¢ sumolotu [m]

W - szerokosé kadtuba samolotu [m]

do 10 KOPL minimalna liczba pojazdow wyno-
si od dwoch do czterech.

Liczba pojazdéw ratownictwa lotniskowego
wyznacza niejako liczbg strazakow-ratowni-
kow niezbednych do ich obstugi. Docelowo
liczba pracownikow ma by¢ zgodna z liczba
miejsc siedzacych w samochodach. W praktyce
najczesciej dokonuje si¢ analizy zabezpiecze-
nia operacyjnego lotniska i uzgadnia liczbg eta-
tow z whasciwym terenowo komendantem wo-
jewodzkim PSP.

W wyposazeniu LSP spotkamy wiele typow
samochodow. Jednym z nich jest lotniskowy po-
jazd ratowniczo-gasniczy Chinetti CRF: cztero-
osobowa zatoga, zbiornik na wodg¢ o pojemnosci
9000 dm?, zbiornik na Srodek pianotworczy
— 1080 dm?®, proszek gasniczy — 250 kg, wydaj-
no$¢ dziatka od 2800 do 5700 dm’ min™'. Pojazd
wyposazony zostal w maszt umozliwiajacy po-
dawanie srodka gasniczego z wysoko$ci oraz
urzadzenie Snozzle do przebijania kadtuba i po-
dawania pradu wody do wewnatrz.

Warto wspomnie¢ rowniez o specjalistycz-

nym sprzecie do usuwania unieruchomionych

4

7= 7 G N T
A Poduszka do podnoszenia sumolotu RB-30/14

Sterownik do napetniania poduszek
pneumatycznych v

statkow powietrznych, ktorym dysponuje LSP na
warszawskim lotnisku Z uwagi na jego wysoki
koszt zaklada si¢, ze w zaleznoéci od potrzeby beg-
dzie on na okreslonych warunkach wypozyczany
innym lotniskom w Polsce. Jego podstawowe para-
metry techniczne to: udzwig — 30,14 t, wysoko$¢
podnoszenia 2,45 m, maksymalne ci$nienie robo-
cze 0,5 MPa, wymiary po napetnieniu powietrzem
—3,03 x 2,33 x 2,45 m, masa poduszki — 260 kg.
Specjalistyczny zestaw sktada si¢ z kompletu podu-
szek pneumatycznych (r6z-

kompozyt szklano-epoksydowy, ztozony z Zy-
wic epoksydowych zbrojonych wioknem szkla-
nych. Poza wioknami szklanymi stosuje si¢
takze widokna weglowe, aramidowe i kevlar. W
niektorych samolotach z takich kompozytow
wykonane sg skrzydta, czg¢sci usterzenia i gon-
doli silnikoéw. W przypadku samolotu A-380 z
kompozytow wykonany jest takze kadtub.
Konstruktorzy pracuja tez nad nowymi mate-

riatami, charakteryzujacymi si¢ wicksza wy-

ny udzwig i wysokos¢ pod-
noszenia), sterownika na-
petniania  poduszek, kom-
presora
sprzetu do stabilizacji pod-
noszonego samolotu. Do
jego wyposazenia nalezy

oraz  drobnego

tez specjalny wozek do ho- T
lowania samolotu i maty Cf-?:,_' :
do budowy przejazdu na 10 m
o STREFA ' .
ter'eme ”nleutwardzonym. NIEBEZPIECZNA L \ :J h
Wielko$¢ zestawu dobrana W
STREFA

zostala do masy samolotu. 15 m NIEBEZPIECZNA

%

R

Zestaw moze by¢ stosowa-
ny do takich samolotow, jak
A-310, A-320, DC-9, MD-
-801B-737.

¥
¥
STREFA 1\ }|
MIEBEZPIECZNA ‘%

Usuwanie unieruchomionego statku po-
wietrznego prowadzi si¢ zgodnie z opracowana
procedura. Sity i §rodki LSP biora udzial przede
wszystkim w podnoszeniu samolotu i — w za-
leznosci od potrzeb — w jego bezpiecznym od-
holowaniu.

Skomplikowana konstrukcja
Aby skutecznie i bezpiecznie realizowac zadania

podczas akeji ratowniczej na lotnisku, strazak
powinien mie¢ niezbgdng wiedze o budowie sa-
molotu, jego wyposazeniu, zagrozeniach i zada-
niach personelu poktadowego podczas akcji ra-
towniczo-gasnicze] i ewakuacji pasazerow.
Kadtuby samolotow pasazerskich zazwyczaj
sa konstrukcjami pétskorupowymi, wykonany-
mi z wreg, podtuznic i pokrycia. Wregi to profi-
le gigte, najczesciej w przekroju podobne do li-
tery Z. Plyty poszycia i wregi wykonane sg
z blach walcowanych o grubosci ok. 5 mm.
Materiatem dominujagcym w konstrukeji samo-
lotow jest duraluminium, czyli stop aluminium,
miedzi i kilku innych pierwiastkow, ktore nada-
ja mu pozadane wlasciwosci mechaniczne, pla-
styczne i technologiczne. Okoto 80 proc. struk-
tury samolotu pasazerskiego stanowig elementy
wykonane ze stopoéw aluminium. Nalezg one
do materiatow, ktore ulegaja zniszczeniu
w temperaturach w przedziale 530-640° C.
Coraz czg$ciej do budowy samolotow pasazer-
skich stosuje si¢ tytan i jego stopy. Jednak naj-
wicksze nadzieje na przyszto$¢ wigzane sg
z kompozytami. Najpopularniejszym z nich jest
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A Strefy niebezpieczne w przypadku pracujgeych
silnikow samolotu Embraer 170
Irédto: materiat szkoleniowy SR-LSP

trzymato$cig i mniejsza masa niz materiaty
uzywane obecnie. Jednym z nich jest glare
(glass reinforced — dost. wzmocnione szklo),
uzyskany przez potaczenie klasycznego kom-
pozytu szklano-epoksydowego z blachg litowa
(lital jest stopem litu i glinu).

Praktyka pokazuje, ze ksztattki wykonane ze
stopéw duraluminiowych stosowane w kon-
strukcji kadluba i skrzydet samolotu moga
przysporzy¢ wielu ktopotow podczas ich cigcia
narz¢dziami hydraulicznymi. W kazdym przy-
padku zaleca si¢ dobiera¢ ksztatt ostrza tnacego
i odpowiedni kat natarcia, aby unikna¢ jego za-
kleszczania si¢ i utwardzania materiatu cigtego.
W dzialaniach ratowniczych sprawdzaja sie
rowniez pily tarczowe. W razie koniecznosci
wycigcia otworu w kadlubie samolotu nalezy
go wykona¢ w miejscu specjalnie oznakowa-
nym (pomaranczowa ramka w kadlubie samo-
lotu). Zyskamy wtedy pewnos$¢, ze w miejscu
cigcia nie znajduje si¢ instalacja paliwowa, ole-
jowa, hydrauliczna, gazu spr¢zonego, tlenowa,
gadnicza, przeciwoblodzeniowa, elektryczna
czy specjalna.

Podczas ladowania na uszkodzenie narazone
sg podwozia. W czasie przyziemienia i hamo-
wania do wysokich temperatur nagrzewaja si¢
tarcze hamulcowe i opony, ktére moga by¢ na-

petnione technicznym azotem. W przypadkach
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Typ Maksymalna Catkowita
samolotu liczba oséb masa
na pokiadzie* startowa
[ka]
ATR-42 25/23 50 5700 16 700
ATR-72 21/21 74 6300 21500
A-320-200 34/38 180 23 860 73 000
B-737-200 28/29 130 10 787 49 000
B-747-8 76/68 581 242470 442 000
B-757 38/47 232 42 400 99 790
B-767 48/49 300 59 000 136 080
A-380 13/80 853 310 000 560 000
A-340-600 75/63 380 204 500 380 000
B-777-300ER 74/65 550 181280 351534
A-787-8 57/60 290 124700 215910

Tabela 3. Charakterystyka wybranych sumolotéw pasazerskich wykonujgcych najczesciej operacie lotnicze

w portach lotniczych w Polsce

* niektdre parametry mogq sie réznic, w zaleznosci od serii danego typu samolotu

** wartosci zaokrgglone do petnych metréw

temperatura zaptonu [°C]

Kerozyna Jet A***,
Qs Jet A1
—45,5%, od 59,4 do 65** od 35 do 62,7

po powierzchni paliwa, m min -1

temperatura samoyaponu [°C] od 440 do 515,5 od 226,6 do 246,1
temperatura wrzenia [°C] od 43,3 do162,7 od 162,7 do 232,2
temperatura kizepniecia [°C] -60 od —40 do -50
granice wybuchowosci [% objetosciowe]

- dolna 14 0,74

-gérna 1.6 5,32
liniowa predkos¢ rozprzestrzeniania sig czota ptomienia od 213,5 do 244 30,5 i mnigj

Tabela 4. Parametry pozarowe najczesciej stosowanych paliw lotniczych

* temperatura wyznaczana metodq tygla zamknigtego na poziomie morza

** temperatura wyznaczona metodq nasycenia powietrza (dane za Fire Protecion Handbook)

*** Jet A1 — frakcja kerozynowa z destylacji zachowawczej bedgca mieszaning weglowodordw parafinowych, naftalenowych i aromatycznych,
zawierajgca dodatek antyutleniajacy i antystatyczny (Protecion Handbook, NFPA)

awaryjnych, np. w razie zapalenia si¢ opon, wy-
magane jest zachowanie duzej ostroznosci.
Chlodzenie i gaszenie podwozia wymaga usta-
wienia si¢ ratownika pod katem 45° w stosunku
do osi kota. Wymog ten podyktowany jest bez-
pieczefistwem, gdyz opona podczas spalania
moze ulec rozerwaniu, a jej czg¢$ci zazwyczaj
odrzucane sg wzdtuz osi samolotu.

Jak gasié?

Podczas lotu i operacji ladowania moze wysta-
pi¢ uszkodzenie silnika gtéwnego i pomocni-
czego i ich zapalenie si¢. W takich przypad-
kach uruchamia si¢ lub zostaje uruchomiona
przez pilota instalacja gasnicza halonowa.
Element takiej instalacji w postaci zbiornika
z halonem (samolot A-320) przedstawiony zo-
stal na zdjeciu.

W kazdej sytuacji, kiedy po wyladowaniu sa-
molotu wystapi zagrozenie, tylko kapitan decy-
duje o uruchomieniu procedur ewakuacji pasa-
zerow. Zatoga poktadowa uruchamia i obstu-
guje trapy ewakuacyjne. Strazacy natomiast
rozpoczynaja rozpoznanie wewnatrz, gdy tylko
ostatni pasazer lub cztonek personelu poktado-
wego opusci samolot. W sytuacjach ekstremal-

nych ratownicy sami przystepuja do dzialan.
Bywaja przypadki, gdy dzialania ratownicze
rozpoczynaja si¢ przy pracujacych silnikach.
Woweczas nalezy pamietac o tzw. strefie niebez-
piecznej, jej wielkos¢ dla samolotu Embraer
170 przedstawiono na rysunku.

Niektore parametry samolotow wykonuja-
cych najczgsciej operacje lotnicze na lotniskach
w Polsce oraz najwickszych samolotow pasa-
zerskich, ktore w najblizszym czasie pojawig
si¢ w lotach rejsowych, przedstawia tabela 3.
Analizujac liczbe przewozonych pasazerow
oraz ogromne ilosci paliwa lotniczego w zbior-
nikach, nietrudno wyobrazi¢ sobie, z jakimi
problemami spotkaja si¢ shuzby ratownicze
w przypadku zdarzenia lotniczego. Sytuacje ta-
kie wymagaja zaangazowania poza stuzbami
lotniskowymi znacznych sit i srodkéw ratowni-
czych PSP i ratownictwa medycznego.

Paliwo lotnicze jest ciecza o parametrach po-
zarowych poréwnywalnych z paliwem samo-
chodowym i w razie wycieku ze zbiornika sa-
molotu i zapalenia si¢ pozarem objgta zostaje
w krotkim czasie cata powierzchnia rozlewiska.

Parametry pozarowe najczgsciej stosowa-
nych paliw lotniczych przedstawia tabela 4.
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Avgas tankuje si¢ grawitacyjnie do zbiornikéw
samolotow z silnikami ttokowymi, natomiast
Jet do samolotow z silnikami turboodrzutowy-
mi. Zbiorniki takich samolotow tankowane sg
ci$nieniowo. W czasie obstugi technicznej sa-
molotu na ptycie lotniska tego typu tankowanie,
szczegolnie z pasazerami na poktadzie, powin-
no odbywac¢ po uprzednim przygotowaniu drog
ewakuacyjnych i w asyscie LSP.

Kazde dziatanie LSP powinno by¢ wczes$niej
odpowiednio przygotowane. W tym celu spo-
rzadza si¢ tzw. dokumentacj¢ operacyjna,
w skfad ktorej wchodzi plan dziatania w sytu-
acjach zagrozenia, ktérego zatacznikiem jest
operacyjny plan ratownictwa lotniskowego.
To dokument zawierajacy mi¢dzy innymi: zasa-
dy kierowania dzialaniami podczas interwencji
na statku powietrznym w rejonie operacyjnym
lotniska oraz poza tym rejonem, sktad sztabu
interwencji 1 jego kompetencje, wykaz i zasady
alarmowania podmiotow bioragcych udziat
w interwencji, zasady alarmowania 1 tacznosci,
zadania i procedury ratownicze, rejony koncen-
tracji sit i srodkow z poza lotniska, zasady dzia-
tania w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Usytuowanie stanowisk gasniczych, wybor
srodka gasniczego i sposob jego podawania za-
lezy od sytuacji pozarowej W kazdym przy-
padku najwazniejsze jest Zzycie pasazerow.
I dlatego podstawowg zasada w gaszeniu poza-
row samolotow jest takie dziatanie, aby umoz-
liwi¢, o ile si¢ da, ewakuacje pasazerow w bez-
pieczng strefe. W zaleznosci od kierunku
wiatru i sytuacji, stanowiska gasnicze moga
by¢ roznie zorganizowane. Jezeli pozarem ob-
jete sa calkowicie platy i srodkowa czgsé ka-
dtuba, natarcie powinno prowadzone by¢
zgodnie z kierunkiem wiatru i z proba obrony
kadluba w nienaruszonym stanie, przy jedno-
czesnej ewakuacji pasazerow i zalogi przez
drzwi przednie samolotu. |
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o0 wigcej, W § 4 rozporzadzenia ministra

spraw wewnetrznych i administracji

z 31 lipca 2001 r. w sprawie szczegoto-

wych zasad kierowania i wspotdziatania
jednostek ochrony przeciwpozarowej bioragcych
udzial w dziataniu ratowniczym wskazuje sig, ze
zasady kierowania jednostkami bioragcymi udziat
w dziataniach ratowniczych transportu morskie-
go, lotniczego i na obszarach obj¢tych prawem
gorniczym okreslaja plany dziatan ratowniczych
wynikajace z odrgbnych przepisow.

Wskazania dotyczace ratownictwa i ochrony
przeciwpozarowej lotnisk okresla rozdziat 3 usta-
wy z 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (DzU z 2006 r.
nr 100, poz. 696, z pézn. zm.). Zgodnie z art. 84
ust. 1 ustawy Prawo lotnicze to na zarzadzajacym
lotniskiem cigzy obowiazek zorganizowania
1 utrzymania systemu ratownictwa i ochrony prze-
ciwpozarowe] lotniska. Obowigzek wynikajacy
z art. 84 Prawa lotniczego konkretyzuja dalsze
przepisy tej ustawy 1 wydane na podstawie art. 85
rozporzadzenie ministra infrastruktury z 12 wrze-
$nia 2005 r. w sprawie przygotowania lotnisk
do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ra-
towniczo-gasniczych (DzU nr 197, poz. 1634,
z podzn. zm.), ktore polega na opracowaniu planow
dziatania w sytuacji zagrozenia, zorganizowaniu
i zapewnieniu funkcjonowania lotniskowej stuzby
ratowniczo-gasniczej, a takze utrzymaniu niezbgd-
nych $rodkéw ratowniczych i przeciwpozarowych.

Lotniskowa stuzha ratowniczo-gasnicza

Ustawodawca w art. 84 ust. 3 ustawy Prawo lotni-
cze wyraznie wskazal, iz lotniskowa stuzba ratow-
niczo-gasnicza jest jednostka ochrony przeciwpo-
Zarowej w rozumieniu ustawy z 24 sierpnia 1991 .
o ochronie przeciwpozarowej. Katalog jednostek
ochrony przeciwpozarowej wymienia art. 15 tejze
ustawy. Brak w nim wprawdzie ww. stuzby, jed-
nakze przyjmuje sig, iz lotniskowe shuzby ratowni-
czo-gas$nicze sg zaktadowymi strazami pozarnymi
lub zaktadowymi stuzbami ratowniczymi (odpo-
wiednio art. 15 pkt 2 1 3 ustawy o ochronie przeciw-

pozarowej). Jednakze w mojej ocenie nic nie stoi
na przeszkodzie, by stuzba ta byta uznana za inng
jednostke ratownicza w rozumieniu art. 15 pkt 8
ustawy. Zakwalifikowanie lotniskowej stuzby ra-
towniczo-gasniczej do jednej tych z kategorii nie
powoduje istotnych skutkow prawnych, gdyz co do
zasady stosuja si¢ do nich te same przepisy ustawy
0 ochronie przeciwpozarowej. Jedyna roznica wy-
nika z rozporzadzenia ministra spraw wewngtrz-
nych i administracji z 17 lipca 1998 r. w sprawie
terenu dziatania jednostek ochrony przeciwpozaro-
wej, okolicznosci i warunkoéw udziatu tych jedno-
stek w dziataniach ratowniczych poza terenem
wiasnego dziatania oraz zakresu, szczegélowych
warunkow 1 trybu zwrotu poniesionych przez nie
kosztow (DzU nr 94, poz. 598, z pézn. zm.), w kto-
rym to okreslono teren wlasnego dziatania m.in. dla
zakladowej strazy pozarnej i zakladowej stuzby

Zgodnie z przepisami ustawy z 24 sierpnia 1991 r.

0 ochronie przeciwpozarowe] (DzU z 2009 r. nr 178,

poz. 1380, z pdzn. zm.) dzialania ratownicze prowadza
jednostki ochrony przeciwpozarowe], o ktorych mowa
w art. 15 pkt 1-6 1 8 tejze ustawy. Prymat w tym zakresie
wiodg oczywiscie jednostkl Panstwowe) Strazy Pozarnej,
na co wskazuje art. 16 ust. 6 pkt 7 ustawy z 24 sierpnia
1991 r. o PSP (DzU z 2009 r. nr 12, poz. 68, z pdzn. zm.).
Jednakze w przypadku portéw lotniczych 1 lotnisk sytu-
acja wyglada nieco odmiennie.

Prawo lotnicze

BAarRTOSZ PAawNIK

ratowniczej, pomijajac inne stuzby ratownicze,
o ktorych mowa w art. 15 pkt 8 ustawy o ochronie
przeciwpozarowej.

Jesli za$ uznamy, ze lotniskowa stuzba ratowni-
czo-gasnicza jest zaktadowa straza pozarna lub za-
ktadowa stuzbg ratownicza, to naktadaja si¢ na sie-
bie przepisy tego rozporzadzenia i rozporzadzenia
ministra infrastruktury z 12 wrzesnia 2005 r.
W sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagro-
zenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-gasni-
czych, ktore okresla rejon operacyjny lotniska jako
teren lotniska i obszar wokot niego o promieniu nie
mniejszym niz 9,3 km — dla portu lotniczego i nie
mniejszym niz 3,5 km — dla lotniska innego niz port
lotniczy. Tak wigc uzgodnienie terenu wiasnego
dziatania dla jednostek lotniskowej stuzby ratowni-
czo-gasniczej z komendantem powiatowym (miej-
skim) PSP, ktore wynika z § 2 ust. 1 pkt 1 rozpo-
rzadzenia MSWiA w sprawie terenu dziatania jed-
nostek ochrony przeciwpozarowej (...), mogloby
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wskazywa¢ obszar wigkszy niz wskazane odleglo-
$ci, ale nigdy mniejszy.

W tym miejscu warto si¢ zastanowi¢, czy do lot-
niskowych stuzb ratowniczo-gasniczych stosuje si¢
postanowienia art. 18 ustawy o ochronie przeciw-
pozarowej, zgodnie z ktérym osoby prawne lub fi-
zyczne tworzace zakladowe straze pozarne, zakta-
dowe stuzby ratownicze, gminne zawodowe straze
pozarne, terenowe stuzby ratownicze oraz inne
jednostki ratownicze okreslaja w porozumieniu
i pod nadzorem komendanta wojewodzkiego PSP
wiasciwego ze wzgledu na teren dziatania organi-
zacje 1 szczegbtowe zasady ich funkcjonowania.
Cho¢ lotniskowe stuzby ratowniczo-gasnicze sg
jednostkami ochrony przeciwpozarowej, to jednak
kwestie te reguluja przepisy szczegolne, wydane na
podstawie ustawy Prawo lotnicze. Tak wigc ewen-
tualna akceptacja przez komendanta wojewddzkie-
go PSP organizacji i zasad funkcjonowania tej stuz-
by powinna dotyczy¢ jedynie kwestii nieure-

fot. Jerzy Linder
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gulowanych w przepisach prawa. Wprawdzie pla-
ny dziatania w sytuacji zagrozenia (o ktorych poni-
Zej) zawieraja kwestie zwigzane z organizacja i za-
sady funkcjonowania lotniskowych stuzb ratow-
niczo-gasniczych, jednak ich uzgodnienie w przy-
padku lotnisk innych niz porty lotnicze spoczywa
na komendantach powiatowych (miejskich) PSP.
Tak wiec nalezatoby przyjac, ze w przypadku tych
lotnisk organizacje i zasady funkcjonowania uz-
gadnia komendant powiatowy (miejski) PSP
na podstawie przepisow ustawy Prawo lotnicze
i komendant wojewodzki PSP na podstawie przepi-
sOw 0 ochronie przeciwpozarowe;.

Na marginesie powyzszych rozwazan w mojej
ocenie mozna wzig¢ pod uwage dodanie lotnisko-
wej stuzby ratowniczo-gasniczej do katalogu jed-
nostek ochrony przeciwpozarowej, o ktorym mowa
w art. 15 ustawy o ochronie przeciwpozarowej, za$
w ustawie Prawo lotnicze wskaza¢, ktore przepisy
ustawy o ochronie przeciwpozarowej nie stosuja
si¢ to tej stuzby.

Zgodnie z art. 84 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze
pracownicy zatrudnieni w lotniskowe;j stuzbie ra-
towniczo-gasniczej powinni spetnia¢ wymagania
w zakresie kwalifikacji zawodowych oraz warun-
koéw fizycznych i psychicznych okreslonych w od-
rebnych przepisach. Przepis ten niejako powtarza
dyspozycje zawarte w ustawie o ochronie przeciw-
pozarowej (ta ustawa stanowi odrgbne przepisy,
o ktorych mowa w art. 84 ust. 4) dotyczace osob
zatrudnionych w jednostkach ochrony przeciwpo-
zarowej wymienionych w art. 15 pkt la— 518 usta-
wy o ochronie przeciwpozarowej. Art. 16a ustawy
o ochronie przeciwpozarowej wskazuje, ze straza-
kiem jednostki ochrony przeciwpozarowej moze
by¢ pracownik, ktory ma kwalifikacje wymagane
do wykonywania zawodu strazaka, technika pozar-
nictwa, inzyniera pozarnictwa (ust. 3), ma wy-
ksztatcenie ogdlne co najmnie;j $rednie, odbyt szko-
lenia podstawowe lub podstawowe 1 uzupehiajace
(ust. 4) oraz ma zdolnos¢ fizyczng 1 psychiczna
do pracy w tych jednostkach, ktora ocenia lekarz
stuzby medycyny pracy (ust. 5). Koszt szkolenia
pracownikow lotniskowej stuzby ratowniczo-ga-
$niczej, zgodnie z art. 84 ust. 5 ustawy Prawo lotni-
cze, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.

Przygotowanie lotnisk
Zgodnie z rozporzadzeniem ministra infrastruktury
z 12 wrzesnia 2005 r. w sprawie przygotowania lot-
nisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych
shuzb ratowniczo-gasniczych stuzba ta powinna
by¢ zorganizowana przez zarzadzajacego lotni-
skiem w sposob umozliwiajacy podjecie interwen-
cji w sytuacjach zagrozenia. W szczegolnosci cho-
dzi tu o sytuacje:

® wypadku lotniczego w rejonie operacyjnym
lotniska,

® wypadku lotniczego poza rejonem operacyj-
nym lotniska,

® ody zachodzi uzasadniona obawa zaistnie-

nia wypadku lotniczego w rejonie operacyjnym
lotniska,

o ody statek powietrzny, ktory znalazt si¢ w rejo-
nie operacyjnym lotniska, ulegt uszkodzeniu lub
awarii techniczne;.

Czasy reakcji dla lotniskowej shuzby ratowni-
czo-gasniczej sa bardzo wysrubowane, powinny
wynosic:

® do trzech minut do kazdego punktu drogi
(drog) startowej uzywanej do operacji lotniczych —
na lotniskach naziemnych dla samolotow,

® do pigciu minut — na lotniskach naziemnych
o matym natezeniu ruchu lotniczego kategorii 112
ochrony przeciwpozarowej lotnisk dla samolotow,

® do dwoch minut — na lotniskach naziemnych
dla $migtowcow.

Czas reakcji jest mierzony od ogloszenia alarmu
dla  lotniskowej
do pierwszej interwencji pojazdu lub pojazdow ra-
towniczo-gasniczych zapewniajacych podanie co
najmniej 50 proc. wydatku srodkow gasniczych.

Liczba pracownikoéw lotniskowej stuzby ratow-

stuzby  ratowniczo-gasniczej

niczo-gasniczej uzalezniona jest od kategorii lot-
nisk (o ktorych ponizej) i wynosi od minimum
dwoch dla lotnisk o najnizszej kategorii do mini-
mum 12 dla lotnisk o najwyzszej kategorii.

Przepisy rozporzadzenia ministra infrastruktury
7 12 wrzesnia 2005 r. w sprawie przygotowania lot-
nisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych
stuzb ratowniczo-gasniczych okreslaja rowniez
szczegotowe wymagania dla straznic, w ktorych
garazowane sg lotniskowe pojazdy ratowniczo-ga-
$nicze. Nie wdajac si¢ w szczegotly, warto jedynie
zwroci¢ uwagg, ze lokalizacja tych straznic musi
uwzglednia¢ ww. czasy reakcji.

Plan dziatania w sytuacji zagrozenia

Jednym z obowigzkéw zarzadcy, wynikajacym
z przepisOw ustawy Prawo lotnicze, jest opracowa-
nie planu dziatania w sytuacji zagrozenia. Powinien

on zawiera¢ przede wszystkim zasady koordynacji
dziatan jednostek systemu ochrony zdrowia, orga-
noéw administracji publicznej, jednostek PSP i in-
nych stuzb publicznych wspotdziatajacych w przy-
gotowywaniuirealizacji planéw, a w szczegolnoscei:

® operacyjny plan ratownictwa lotniskowego,

® procedury dzialania inne niz okreslone w ope-
racyjnym planie ratownictwa lotniskowego,

® procedurg okresowej kontroli zgodnosci pro-
gnozowanych zatozen i analiz z wynikami ¢wiczen
i analiz ratowniczych,

® wskazanie stalego centrum operacyjnego,

o wskazanie wilasciwego miejscowo centrum
kryzysowego,

® wskazanie ruchomego stanowiska dowo-
dzenia,

® zasady tacznosci i alarmowania,

® okreslenie wymaganego poziomu ochrony ra-
towniczo-gasniczej lotniska, zgodnego z kategoria
ochrony przeciwpozarowej lotniska,

e zasady kierowania i koordynacji dziatan pod-
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czas interwencji, w tym innych niz okreslone
w operacyjnym planie ratownictwa lotniskowego,

e rejony koncentracji podmiotow przewidzia-
nych do interwencji inne niz okreslone w operacyj-
nym planie ratownictwa lotniskowego.

Ustawa Prawo lotnicze wskazuje, Ze plan taki
musi by¢ w cato$ci uzgodniony z wiasciwym tere-
nowo komendantem wojewodzkim PSP (porty lot-
nicze) lub z komendantem powiatowym/miejskim
PSP (pozostale lotniska). W przypadku pozosta-
tych podmiotow, o ktorych mowa w art. 84 ust. 6
ustawy Prawo lotnicze, uzgadniany jest jedynie
w czesciach dotyczacych zakresu ich zadan.
Wydaje sie, iz natozenie na komendantow PSP
obowigzku uzgadniania takich planéw w catosci
jest niecelowe, powinno si¢ ono ograniczac jedynie
do tych czesci, ktore dotycza bezposrednio dziatan
ratowniczych. Skoro komendant PSP uzgadnia ca-
toé¢ planu, to niejako nakfada si¢ na niego odpo-
wiedzialno$¢ za merytoryczng tre$¢ tego dokumen-
tu, rowniez w czgsciach wykraczajacych poza jego
wiasciwos$¢ merytoryczna. Plan poddaje si¢ aktu-
alizacji w razie potrzeby, przynajmniej raz w roku.

Operacyjny plan ratownictwa lotniskowego,
wchodzacy w sktad planu dziatania w sytuacji za-
grozenia, okresla m.in. rejon operacyjny lotniska,
w tym elementy majace znaczenie dla skutecznego
przeprowadzenia interwencji, zasady kierowania
dziataniami podczas interwencji, wykaz podmio-
tOw 1 wyposazenia ratowniczo-gasniczego i inne
réznego rodzaju zasady.

Kategorie ochrony przeciwpozarowej lotnisk
Zaleznie od kategorii lotnisk stosuje si¢ rozne wy-

magania dotyczace ich ochrony przeciwpozaro-
wej. Kategorie ochrony przeciwpozarowej lotnisk
okresla rozporzadzenie ministra infrastruktury
z 30 kwietnia 2004 r. w sprawie klasyfikacji lotnisk
i rejestru lotnisk cywilnych (DzU nr 122,
poz. 1273, z pdzn. zm.), zgodnie z ktorym dla sa-
molotéw ustala si¢ kategorie od 1 do 10, zas$ dla
$migtowcow od H1 do H3. Kategori¢ ochrony
przeciwpozarowej lotnisk wyznacza si¢ (z pewny-
mi zastrzezeniami) na podstawie dtugosci catko-
witych oraz maksymalnych szeroko$ci kadtubow
najwigkszych samolotow lub na podstawie catko-
witych dlugosci $migtowcow wykonujacych ope-
racje lotnicze na danym lotnisku. I tak dla przykta-
du — catkowita dlugo$¢ samolotu dla kategorii 1
wynosi nie wigcej niz 9 m, za$ dla kategorii 10
—od 76 m do dtugos$ci mniejszej niz 90 m. W przy-
padku lotnisk dla $miglowcow catkowita dtugos¢
$migtowca (whaczajac belke ogonowa oraz wirni-
ki) dla kategorii H1 wynosi do 15 m. |

Bartosz Pawnik pracuje
w Biurze Prawnym KG PSP
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Akcja ratownicza

po wypadku na przejezdzie
kolejowym Bratoszewice-
-Domaradzyn, o ktérym
ostatnio gtosno
informowaly media, byta
trudna 1 emocjonalnie,

1 technicznie.

Tomasz Kusiak

est 19 lipca, godz. 7.20. Na niestrzezonym

przejezdzie kolejowym w miejscowosci

Bratoszewice (gm. Strykow, woj. todzkie)

dochodzi do zderzenia pociagu wiozacego
kolonistow z samochodem osobowym. Kilku z ra-
townikow jadacych na miejsce akeji pamieta jesz-
cze widok zmasakrowanego malucha, ktory w tym
samym migjscu wpadt pod pociag w 1996 r.
Zgingly wtedy dwie mlode osoby (narzeczeni).
Tym razem kierowca mial wiele szczgscia. Doznat
niegroznych obrazen —w przeciwienstwie do Toyo-
ty Starlet, ktora nadawata si¢ tylko do kasacji. Nikt
nie spodziewal si¢, Zze za niecate dwa tygodnie
w tym samym migjscu dojdzie do podobnego, ale
o ilez bardziej tragicznego w skutkach wypadku,
zdajacego sie potwierdzac przystowie, ze nieszcze-
$cia zawsze chodza parami.

Miejsce: skrzyzowanie linii kolejowej Lowicz
Glowny —Lodz Kaliska z droga powiatowa 5120E
Bratoszewice — Domaradzyn. Czas: 30 lipca 2012 r.
(poniedziatek), godz. 5.47. Kierowca biatego Forda
Transita ignoruje znak stop i wjezdza wprost pod
nadjezdzajacy pociag osobowy, ktorym z Lowicza
do Lodzi podrézuje okoto 30 0sob. W wyniku cen-
tralnego uderzenia samochodd zostaje zmiazdzo-
ny i odrzucony do rowu pomiedzy torowiskiem
a nasypem kolejowym. Czg§¢ osob wypada na
zewnatrz. Pociag zatrzymuje si¢ okoto 150 m
od miejsca zderzenia.

Maszynista wraz z kierownikiem sktadu wy-
biegaja, aby oceni¢ rozmiar tragedii i powiada-
miaja stuzby ratownicze. Wraz z kilkoma oko-
probuja  wyciagac
poszkodowanych z wraku pojazdu, lecz ze

licznymi  mieszkaficami
wzgledu na trudnosci (platanina cial, blach i in-
nych elementéw przewroconego na prawy bok
pojazdu) i potrzebg uzycia specjalistycznego
sprzgtu ich wysitki na niewiele si¢ zdaja.
Czekaja wigc na przyjazd specjalistycznych
stuzb.

Ratujemy

Pierwszy (0 5.55) na miejscu zdarzenia zjawia si¢
stacjonujacy w JRG w Strykowie Zespot Ratow-
nictwa Medycznego P-19, a tuz po nim dwa zastg-
py PSPz tejze jednostki.
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Tragedia

na przejeidzie

‘:L.'_H- s

kolejowym

Widok jest makabryczny: wrak pojazdu lezacy
na boku w zaglgbieniu pomigdzy torowiskiem
a nasypem kolejowym, a w nim platanina blach,
ciat, ubran, zywnosci, narzedzi ogrodniczych itp.
Dwie osoby sifa zderzenia wyrzuca z samochodu
na zewnatrz, ratownik medyczny nie stwierdza
u nich czynnosci zyciowych. Co znamienne — pa-
nuje cisza. W wypadkach drogowych jeste$Smy ra-
czej przyzwyczajeni do wolan o pomoc i jgkow
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rannych osob. Teraz oprocz odglosow akc;ji ratowni-
czej (komendy, polecenia, pracujgce silniki urzadzen
ratowniczych) nie stychac nic. Jak si¢ pézniej okaza-
to, byta to cisza ztowroga, wrozaca wielka tragedig.

Pierwsze decyzje podjete przez KDR po doko-
naniu rozpoznania to:

e zabezpieczenie miejsca zdarzenia,

o dotarcie do poszkodowanych, wykonanie do-
stepu, udzielenie kpp,
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e wspolpraca z ZRM
i innymi stuzbami,

® wyznaczenie ewen-
tualnego ladowiska dla
Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego (LPR),

® wyznaczenie miej-
sca sktadowania zwlok,

o gotowos¢ do udzie-
lenia pomocy pasazerom
pociagu.

Sukcesywnie dojez-
dzaja kolejne karetki
(W sumie cztery) i dwa
zastgpy JRG PSP ze
Zgierza. Okazuje sie, ze
LPR
jest niemozliwe, bo he-

zadysponowanie

likopter ze wzgledow organizacyjnych (czas
pracy pilotow) moze wystartowac najwczesniej
0 siddmej rano.

Ratownicy, sukcesywnie oprozniajac wnetrze
pojazdu i wycinajac tylne fotele, probujg zrobi¢
stuzbom medycznym dostep do poszkodowanych.
Ograniczona przestrzen nie pozwala na wprowa-
dzenie do $rodka pojazdu wigkszej liczby straza-
kéw 1 ratownikow medycznych. Obecny na miej-
scu lekarz stwierdza zgon pigciu 0sob. Dwie zyjace
jeszcze kobiety sa transportowane na noszach
do karetek pogotowia. Po paru minutach intensyw-
nych zabiegdw reanimacyjnych jedna z nich umie-
ra, druga zostaje przewieziona do Szpitala
Klinicznego im. WAM w Lodzi.

Po wyczyszczeniu wnetrza pojazdu okazuje
sie, ze znajduja si¢ pod nim prawdopodobnie
jeszcze inni poszkodowani. Po chwili spod wra-
ku dobiega cichy jek, wzmagajacy determinacje
ratownikow w jak najszybszym dotarciu do ran-
nych. Nikt nie wiedzial, ile 0osob jechato samo-
chodem i niestety nie mozna si¢ byto tego od ni-
kogo dowiedziec.

fot. Tomasz Bartos/arch. ,,Nowy towiczanin” i arch. JRG w Strykowie

Dowodca akceji podejmuje decyzje o posta-
wieniu wraku na kota (podniesienia z rowu).
Trzeba to robi¢ delikatnie i stopniowo, aby nie
spowodowa¢ dodatkowych obrazen u poszkodo-
wanych. Uzyta zostaje wciagarka linowa z usta-
wionego po drugiej stronie torowiska sam
GLBA-Rt 1/01 Iveco oraz poduszki powietrzne
i rozpieracze kolumnowe.

Po kilku minutach i trudnoéciach technicznych
zwigzanych m.in. z bardzo migkkim podtozem
udaje si¢ unie$¢ pojazd i dotrze¢ do — jak si¢ okazu-
je — trzech 0s6b. Dwie z nich niestety juz nie zyja,
trzecia — mtoda kobieta — zostaje odpowiednio za-
opatrzona (kroplowka, tlen, stabilizacja koficzyn)
i w stanie cigzkim odtransportowana do Szpitala
Wojewodzkiego w Zgierzu. Jak si¢ pézniej okaza-
To, tylko ona przezyta te tragedig.

Smutna konkluzja

Akcja ratownicza zostata zakonczona po okoto pot-
torej godziny. Pozniej pozostalismy w gotowosci
do pomocy innym stuzbom, ktore pracowaly

na miejscu: Policji, pogotowiu ratunkowemu, pro-

prieglacaoZarniczy 8/2012

v W wypadku zginefo tacznie dziewig¢ osdb (sze$¢
kobiet, trzech mezczyzn), cze$¢ ze sobg spokrewnio-
nych, w wieku 21-44 lata — wszyscy obywatele
Ukrainy.

v Zaden z pasazeréw pociggu nie odnidst obrazen,
po zdarzeniu PKP uruchomito transport zastepczy.

v Na miejscu tragedii obecny byt proboszcz miejsco-
wej parafii rzymsko-katolickiej, ktéry udzielat ostat-
niego namaszczenia.

v Dla mediéw (byto ich bardzo wiele) zostato wyzna-
czone jedno miejsce udzielania informacii, a rzeczni-
cy prasowi urzedu wojewddzkiego, PSP, Policji, jak
i osoby funkcyjne sukcesywnie informowali o prze-
biegu akcji. Pozwolito to ratownikom skupi¢ sig tylko
na wykonywaniu czynnos$ci ratowniczych.

v Po kilku dniach szum medialny i emocje matej lo-
kalnej spotecznosci powoli opadly (ofiary nie byly ani
rodzing, ani przyjaciétmi, ani znajomymi).

v/ Po badaniach w Zakiadzie Medycyny Sadowe;j
w todzi okazato sig, ze kierowca miat 1,52 promila
alkoholu we krwi, wszyscy pozostali — 0,0.

kuratorom, bieglym sadowym réznych specjalno-
$ci, Inspekcji Transportu Drogowego, Stuzbie
Ochrony Kolei. Byli tam takze przedstawiciele
wiadz rzadowych i samorzadowych roznych szcze-
bli na czele z wojewoda todzkim Jolanta
Chetminska i marszatkiem wojewodztwa todzkie-
go Witoldem Stgpniem, przedstawiciele zespolow
zarzadzania kryzysowego roéznych szczebli admi-
nistracyjnych. Na miejsce zdarzenia dotart rowniez
konsul Ukrainy Serhij Miniajto, bo okazato si¢, ze
wszystkie ofiary to obywatele tego panstwa jadacy
rano do pracy w mieszczacym si¢ niedaleko zakta-
dzie przetworstwa owocowo-warzywnego.

W czasie czynnoéci prokuratorskich byt czas,
aby strazacy z JRG z przybylymi na miejsce zda-
rzenia komendantami (wojewodzkim i powiato-
wym), psychologiem oraz wojewodzkim koordy-
natorem ratownictwa medycznego wymienili
uwagi na temat technicznego, medycznego i ludz-
kiego wymiaru tej katastrofy. Konkluzja byta jed-
na. Wszystkie stuzby zrobily naprawde, co tylko
mogly, lecz marna to pociecha, gdy widzi si¢ osiem
utozonych obok siebie workow ze zwlokami (dzie-
wigta ofiara zmarta po kilku godzinach w szpitalu).

Okoto 12.30 zapada decyzja o udroznieniu drogi
i szlaku kolejowego. Z uwagi na prosbe prokurato-
ra o jak najmniejsze dodatkowe zniszczenia samo-
chodu, ktory byt dowodem w sprawie, KDR podej-
muje decyzje o przetransportowaniu wraku
bezposrednio na lawetg za pomoca zurawia (HDS)
zamontowanego na SCRd z JGR Strykéw, zamiast
planowanego tatwiejszego wydobycia go za pomo-
cg wyciagarki linowej. Zadanie zostaje wykonane
perfekeyjnie. Jednostki wracaja do bazy. Czas
na pisanie informacji ze zdarzenia (czasami pochta-
nia to wigcej czasu niz sama akcja) oraz doprowa-
dzenie sprz¢tu i siebie samego do pelnej gotowosci
operacyjnej. |

Bryg. Tomasz Kubiak
Jjest dowddcg JRG PSP w Strykowie
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d 1 czerwca do 8 sierpnia br. jednostki

strazy pozarnych w Polsce wyjezdzaly

do akcji 100 438 razy, w tym 21 528

do gaszenia pozarow i az 78 910 do
miejscowych zagrozen.

Nawatnice
Zdecydowana wigkszo$¢ dzialan, bo jedna
czwarta wszystkich interwencji (24 848), zwia-
zana byta z usuwaniem skutkéw nawatnic, maja-
cych najczedciej charakter silnych wichur
(15 177), opadoéw deszczu (8927), a takze przy-
boréw wod w rzekach (744). Burze, wichury,
gradobicia i wywotane opadami deszczu podto-
pienia spowodowaly straty na terenie 13 woje-
wodztw. Skutki pogodowych anomalii najwigcej
pracy przysporzyly strazakom wojewodztw: dol-
noslaskiego (2899), slaskiego (2646), wielkopol-
skiego (2637), mazowieckiego (2315), warmin-
sko-mazurskiego (2101), pomorskiego (1868)
i kujawsko-pomorskiego (1835). W tym samym
okresie w wyniku wytadowan atmosferycznych
doszto do 570 pozarow, przede wszystkim na te-
renic woj. mazowieckiego (92), lubelskiego
(68), matopolskiego (51) i wielkopolskiego (47).
Jak podaje Ministerstwo Administracji i Cyfry-
zacji, uszkodzonych zostato 520,5 km drog,
192 budynki komunalne, 41 obiektow o$wiato-
wych, osiem obiektow stuzby zdrowia i tyle
samo obiektow sportowych. Nawatnice dotkng-
y tez mosty i ktadki. Ich zty stan techniczny
szacuje si¢ na liczbg 140. Uszkodzone lub
zniszczone zostato takze 13 km sieci wodocia-
gowej, siedem stacji uzdatniania wody i ujec
wody pitnej, 17 km sieci kanalizacyjnej oraz
pig¢ oczyszczalni Sciekow, rowy odwadniajace,
mury Oporowe, pobocza drog.
Nawatnice nie oszczedzity 17,6 tys. ha upraw

potoki i

rolnych i 463 ha upraw warzyw i owocow,
a takze 479 tuneli foliowych i szklarni. Padto
15 zwierzat hodowlanych.

Wstepne straty poniesione przez jednostki samo-
rzadu terytorialnego w wyniku tylko lipcowych
nawatnic, wichur, gradobi¢ i podtopien oszacowa-
ne zostaly przez ministerstwo na 431 min zk.

Interwencje strazy pozarnych w wojewodz-
twach dotknietych przechodzacymi nawatnica-
mi polegaly glownie na wypompowywaniu
wody z zalanych obiektow i ulic, zabezpiecza-
niu budynkéw przed zalaniem przez uktadanie
workow z piaskiem, udroznianiu przepustow,
patrolowaniu watow przeciwpowodziowych,
zabezpieczaniu zerwanych i uszkodzonych da-
chéw plandekami i folig, usuwaniu tysiecy po-
walonych drzew, ktore tarasowaly wiele drog
krajowych, wojewodzkich, powiatowych, lo-
kalnych i ulic.

Najtrudniejsze lipcowe interwencje
Z uwagi na liczbg powstatych zdarzen pierwsze

dwa tygodnie lipca bylo dla strazakow najtrud-
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Natura i jej zywioly nie daja za wygrana.
Mieszkancy Europy coraz czesciej
odczuwaja tragiczne skutki burz, silnych
wichur, intensywnych opadow deszczu

i gradu, lokalnych trab powietrznych,

a dodatkowo w niektorych poludniowych
krajach takze pozarow lasow. Nie omijaja

one i Polski.

Pawetr. FRATCZAK, ANNA SAKOWSKA

Zywiot byt bezl

niejsze i najbardziej pracowite. Odnotowano
wowczas 12 524 roznego rodzaju interwencje
zwigzane z usuwaniem skutkow zywiotow.

4 lipca najtrudniejsza sytuacja panowata w woj.
warminsko-mazurskim, gdzie nad miejscowoscia
Bisztynek w pdznych godzinach popotudniowych
przeszta gwalttowna nawatnica. Wiejacy wiatr
osiggat w porywach 90 km/h, a najwigcej szkod
i strat wyrzadzit grad. Uszkodzone zostaly dachy
na ponad 1050 obiektach (w tym 313 w budyn-
kach mieszkalnych, 65 produkcyjno-handlo-
wych, 24 gospodarczych i 16 uzytecznosci pu-
blicznej). Skutki nawatnicy przez cztery dni
usuwato 170 strazakow Panstwowej Strazy
Pozarnej, w tym dwie kompanie Wojewodzkiego
Odwodu Operacyjnego oraz ochotnicze straze
pozarne. W dziataniach ratowniczych wykorzy-
stano dziesi¢¢ podno$nikow i drabin hydraulicz-
nych. Strazacy przede wszystkim zabezpieczali
plandekami i folig uszkodzone i zniszczone da-
chy budynkow, usuwali dziesiatki powalonych
drzew i wypompowywali wode z zalanych
obiektow. Wieczorem tego samego dnia gwal-
towne burze przeszty rowniez nad czescia woj.

JoZarniczy 8/2012

$laskiego. W ich wyniku uszkodzonych lub ze-
rwanych zostalo 46 dachéw, a intensywny
deszcz spowodowat zalanie wielu piwnic. Silny
wiatr powalit mnéstwo drzew. W powiecie wo-
dzistawskim uszkodzone zostaty 22 dachy, zas
w powiatach bielskim i pszczynskim — po dziesiec.

Od 5 lipca intensywne opady deszczu prze-
chodzity nad Pogérzem Sudeckim. W ich wyni-
ku gwaltownie wezbraty potoki i rzeki, wystapi-
1y liczne lokalne podtopienia terenu, a zalaniu
ulegto wiele budynkoéw. Najbardziej zniszczone
zostaly miejscowosci na terenie powiatow: luban-
skiego, jeleniogérskiego, ztotoryjskiego, Iwowec-
kiego, zgorzeleckiego, jaworskiego 1 bolestawiec-
kiego. Trudna sytuacja utrzymywala si¢ przez
wiele dni w Olszynie Lubanskiej i Nowej Swidnicy
(pow. lubanski). Tu z zagrozonych budynkow ewa-
kuowano 24 osoby, a w Wojcieszowie (pow. ztoto-
ryjski) dziesig¢. Bardzo trudna sytuacja spowodo-
wana tymi samymi zjawiskami miata tez miejsce
w Jeleniej Gorze, Gryfowie Slaskim i Uboczu.
Przez wiele dni ich skutki usuwato prawie 1200
strazakow PSP 1 OSP z catego woj. dolnoslaskiego
na terenie siedmiu najbardziej dotknigtych powia-
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tow tego wojewodztwa. Zgodnie z decyzja komen-
danta gtownego PSP w Olszynie Lubanskiej zaste-
py strazakow woj. dolnoslaskiego wzmocniono
37 kadetami ze Szkoty Aspirantow PSP w Pozna-
niu, a nastepnie 32 kadetami ze Szkoty Aspirantow
PSP w Krakowie.

Najtragiczniejsze zdarzenia
Niestety, doszto tez do wielu tragicznych zdarzen,

w ktorych gingli i odnosili obrazenia ludzie.
Wieczorem 6 lipca w Walentynowie w woj. ma-
zowieckim na skutek wytadowania atmosferycz-
nego powstat pozar drewnianej stodoty. W trakcie
jej dogaszania nastapito kolejne wytadowanie at-
mosferyczne, wowczas zostal porazony jeden ze
strazakow OSP Maruszow. Natychmiast ewaku-
owano go z zagrozonej strefy, udzielono mu
kwalifikowanej pierwszej pomocy i ambulan-
sem ratowniczym przetransportowano do szpi-
tala w Lipsku.

Dzien pozniej, w nocy 7 lipca, na drodze wo-
jewodzkiej 702 w Warszycach w woj. t6dzkim
na przejezdzajacy samochod osobowy Ford
Focus spadfo drzewo. Smier¢ poniosta kieruja-

ca pojazdem 36-letnia kobieta. Cztery inne oso-
by, wsrdd nich troje dzieci, zostaly ranne.
W tym
w Sotdanach w woj. warminsko-mazurskim do-
szto do podobnego wypadku. Na przejezdzaja-
cy samochod osobowy VW Polo spadt konar

samym dniu, takze wieczorem,

drzewa. Zgingta 19-letnia kobieta, a troje pasa-
zerow zostato lekko rannych. Po przybyciu na
miejsce dziatan ratowniczych strazacy wykona-
li dostep do poszkodowanej, ewakuowali ja
z zagrozonej strefy i do czasu przybycia pierw-
szego zespolu ratownictwa medycznego pro-
wadzili resuscytacj¢ krazeniowo-oddechows.
Dojazd ambulansow ratowniczych byt utrud-
niony z uwagi na powalone drzewa lezace
na drodze.

Traby powietrzne

Podobnie jak na poczatku lipca bardzo trudna
sytuacja miata miejsce w sobote 14 lipca, kiedy
to w godzinach popotudniowych nad woj. wiel-
kopolskim, kujawsko-pomorskim i pomorskim
przeszly gwaltowne burze potaczone z inten-
sywnymi opadami deszczu i lokalne trgby po-
wietrzne. W ich wyniku zginat szes¢dziesigcio-
letni mgzczyzna, a dziesie¢ kolejnych osob
zostato rannych. Najwigcej zniszczen i strat od-
notowano na terenie pow. starogardzkiego, sztum-
skiego 1 kwidzynskiego w woj. pomorskim,
pow. swieckiego i tucholskiego w woj. kujawsko-
-pomorskim, a takze pow. czarnkowsko-trzcia-
neckiego i pilskiego w woj. wielkopolskim.

W woj. pomorskim trgba powietrzna catkowi-
cie zniszczyta domek letniskowy w Wycinkach.
Zgingta w nim jedna osoba, a cztery inne zosta-
ly ranne. Pigta osobg poszkodowang w wyniku
traby powietrznej zostal mieszkaniec Kopyt-
kowa. Wichura zerwata z budynku dach, ktory
spadajac, ranit mezczyzng. Najbardziej do-
tknigte przez nawatnice zostaly miejscowosci
Wycinki, Smetowo Graniczne, Kopytkowo,
De¢bia Gora, Stara Jania, Le$na Jania oraz
Radogoszcz. Dziatania strazakow polegaty na
zabezpieczaniu plandekami i folia uszkodzo-
nych dachow budynkow, udroznianiu drog
i dojazdow do posesji z powalonych drzew,
a takze dowozeniu wody pitnej dla mieszkan-
cow Kopytkowa. Z kolei w Barlewicach (pow.
sztumski) wichura zerwata lub uszkodzita da-
chy na kolejnych szes$ciu budynkach mieszkal-
nych, dziewigciu gospodarczych i magazyno-
wych oraz budynku biurowym. Zniszczonych
zostato wiele maszyn rolniczych. Wichura wy-
rzadzita tez duze straty na terenie pow. kwi-
dzynskiego w Matowskich Pastwiskach, gdzie
uszkodzonych zostato dziewig¢ budynkoéw go-
spodarczych i magazynowych oraz kilka ma-
szyn rolniczych. Lacznie w woj. pomorskim
uszkodzone zostaty 63 dachy (w tym 34 na bu-
dynkach mieszkalnych, 28 gospodarczych i ma-
gazynowych oraz na budynku biurowym).

aonzarniczy 82012

Drugim wojewddztwem najbardziej dotknie-
tym przez sobotnie traby powietrzne byto
Kujawsko-Pomorskie, na ktérego terenie ran-
nych zostato pig¢ osob. Uszkodzone lub znisz-
czone zostaty 92 budynki (w tym 24 mieszkalne
i 68 gospodarcze). Najbardziej skutki zywiolu
odczul powiat §wiecki. Uszkodzonych tam zo-
stato 15 budynkéw mieszkalnych i 58 budynki
gospodarcze. W Starej Rzece silna wichura po-
rwala przyczepe kempingowa, ranne zostaly
trzy osoby, wsrdd nich dziecko. Z uwagi na
trudno$ci z dojazdem ambulansow ratowni-
czych do tej miejscowosci oraz ze wzgledu na
zatarasowanie drog przez dziesigtki powalo-
nych drzew do ewakuacji 0sob poszkodowa-
nych wykorzystano dwa §migtowce Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego. To tu tragba powietrz-
na spowodowata najwigcej zniszczen.

Na terenie catego powiatu §wieckiego powa-
lonych zostalo wiele drzew, ktére utrudnialy
przejazd drogami powiatowymi, gminnymi i lo-
kalnymi. Dziatania jednostek strazy pozarnych
polegaly przede wszystkim na zabezpieczaniu
plandekami i folig uszkodzonych i zerwanych
dachow na budynkach, usuwaniu powalonych
drzew oraz poszukiwaniu ewentualnych zagi-
nionych 0s6b w lasach na terenie Les$nictwa
Wygoda i Zacisze. Traba powietrzna catkowi-
cie zniszczyta las na obszarze prawie 550 ha
w nadlesnictwie Trzebciny. Do sprawdzenia
tego terenu (ewentualne osoby poszkodowane)
wykorzystano $miglowiec Mi-2 bedacy w dys-
pozycji Regionalnej Dyrekcji Lasow Pans-
twowych w Toruniu oraz kamerg termowizyjna
z Komendy Miejskiej PSP w Grudziadzu.

W powiecie tucholskim skutkami traby po-
wietrznej najbardziej dotkniete zostaly miej-
scowosci Bagienica, Kamienica i Zdroje.
Uszkodzita i zniszczyla ona dziewie¢ budyn-
kow mieszkalnych (w tym jeden catkowicie)
oraz dziesig¢ gospodarczych i inwentarskich
(w tym calkowicie dwie drewniane stodoty).
Strazacy zabezpieczali uszkodzone i zniszczo-
ne dachy na budynkach, usuwali powalone
drzewa, ewakuowali mienie z uszkodzonych
budynkéw, a takze wypompowywali wodg
z zalanych obiektow. Nastgpnego dnia od rana
udrozniali dojazdy dla ekip pogotowia energe-
tycznego, usuwajac powalone i potamane drze-
wa pod liniami energetycznymi.

Niestety, tego typu zjawisk i zdarzen bedzie
coraz wiecej, z uwagi na zmieniajacy si¢ kli-
mat. Byly one i sa grozne, zwlaszcza gdy nie
wiemy, jak na nie reagowac. Tak wigc chociaz
nie zmienimy praw natury, mozemy budowaé
w spoleczenstwie §wiadomo$¢ zagrozen oraz
tego, jak si¢ zachowywaé, gdy zywioty dadza
0 sobie znac... |
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Balony oswietleniowe to proste 1 skuteczn
rozwigzanie, gdy przychodzl nam pracow

w trudnych warunkach oswietleniowych.
Sprawdzaja sie na placach budowy, podczas

prowadzenia robot drogowych
czy akcjl ratowniczych.

ELB446HB
Maszt o$wietleniowy, na ktéry skiadaja sie cztery wy-
fadowcze lampy halogenowe, teleskopowy trzycze-
$ciowy maszt oraz dajacy zasilanie generator wysokiej
czestotliwosci. Catos¢ wazy 238 kg. Wymiary kon- -
strukcji to 1600 x 1550 x 2345-4450 mm. Pojedyncza ¥
lampa ma moc 400 W i zasieg $wiecenia 23 m. Cztery

lampy zapewniajg moc o$wietleniowg na poziomie
160 000 Im. Moga pracowac do 10 000 godz. Wydaj-
no$¢ lampy oscyluje na poziomie 105 Im/W. Wysoka
czestotliwosé generatora (540 Hz) eliminuje efekt mi-
gotania, zapewniajac jasne, nieo$lepiajace $wiatto.
Agregat pradotwarczy ma zbiornik na 15 | paliwa. Wy-
starczy ono na 18 godz. ciaglej pracy. Moc agregatu
to 1,7 kVA, poziom hafasu 90 dB. Balon ogranicza efekt
cieni, co ufatwia prace w cigzkich warunkach o$wie-
tleniowych.

Lampy mogg by¢ montowane maksymalnie na wy-
sokosci 4,45 m, w dowolnej konfiguracji i ustawie-

niu. Utozenie poszczegdlnych balonéw mozna regu-
lowaé, zaleznie od wymaganego natezenia $wiatta.
Wieza o$wietleniowa wyposazona jest w system automatycznego wylgczania
generatora w razie braku oleju w silniku oraz blokade masztu zapobiegajacg uszko-
dzeniu przewodéw zasilajgcych.

Powermoon Profi-1000W
Balon wyposazony w wysokoci$nienio-
wa lampe rteciowa HQl o mocy przyfa-
czeniowej 1000 W. Wydajno$¢ o$wie-
tleniowa to 99 000 Im. Waga samego
balonu wynosi 8 kg, waga urzadzenia
rozruchowego z kablem 12 kg. Cato$¢
wraz z aluminiowym pojemnikiem wazy
26 kg. Srednica balonu w poziomie to
0,9 m, w pionie 0,6 m. Optymalna wyso-
ko$¢ robocza to 2-5,5 m. Mocowanie
lampy E40. Balon réwno rozprzestrzenia
Swiatto, nie pozostawiajac cieni, dajac

Swiatto podobne do dziennego. Telesko-

powy statyw do Powermoon Profi 1 jest
unieruchamiany za pomocg $rub motyl-
kowych. Lampe mozna przechowywac
w aluminiowym cylindrze transporto-
wym o diugosci 1470 mm i Srednicy
200 mm.

Marta Matecka

BL2000
Balon wyposazony w lampe halogenowa o mocy 2000 W. Jego masa wynosi 10 kg,
a Srednica 110 cm. Konstrukcje mozna ztozy¢ przez 10 min. Balon samoczynnie napet-
nia sie powietrzem w przeciggu 45 s. Jego cisnienie wewngtrzne wynosi 3 mbar.
W pefnym okregu o$wietla
1400 m2
Emitowane przez balon

powierzchnig

Swiatlo nie oslepia, a ogra-
niczona strefa cienia i wy-
sokie rozproszenie $wiatfa
umozliwia  prowadzenie
prac przez kilka osb. Nate-
zenie Swiatta pod balonem
to 300 Ix, a maksymalny
strumien $wietiny 54 000
Im. Klasa ochrony urzadze-
nia IP 54 (odporno$¢ na
wplywy otoczenia). Odpor-
no$¢ na wiatr o predkosci
100 km/h. Maksymalna
wysoko$¢ masztu telesko-
powego, na jakiej mozna
umiesci¢ balon, to 5 m.

Sirocco Halogen HTI 1000 W

Wykorzystana w balonie o$wietleniowym lampa HTI $wieci mocg 1000 W, napie-
cie wynosi 230 V. Jeden balon o$wietla obszar 2200 m2 Srednica koputy balonu
wynosi 110 cm, a ci$nienie wewnetrzne 3 mbar. Balon moze by¢ zainstalowany
na wysokosci od 2,5 do 5 m. Jego maksymalna wydajno$¢ o$wietleniowa to
80 000 Im. Maksymalna temperatura koputy przy najwiekszym obciazeniu wynosi
4000 K. Balon rozéwietla sig w czasie od 3 do 5 min, napiecie zapalenia to 4-5 kV.
Sredni czas zywotnosci lampy siega 6000 h. Mocowanie lampy E40, wiasciwe dla
zaréwek o duzej mocy. Klasa ochrony urzadzenia IP 54. Lampa wytrzymuje napér
wiatru wiejacego z predko$cia 100 km/h.

‘

26 przeglacaoZarniczy 8/2012

fot. materialy promocyjne producentow



ROZPOZNAWANIE ZAGROZEN

darzenia niebezpieczne, w ktorych ma

miejsce emisja, rozktad lub zapton acetyle-

nu, mogg wystgpowa¢ m.in. w przemysle

produkc;ji tworzyw sztucznych, w przemy-
$le spawalniczym, chemicznym oraz analitycz-
nym. Zagrozenia zwigzane z eksploatacja butli
acetylenowych wynikaja najczesciej z zaniedby-
wania zasad bezpieczenstwa oraz niedostosowa-
nia stanowisk pracy do okreslonych wymagan.
Niejednokrotnie zdarza si¢, ze ochrona przed za-
grozeniami pozarowo-wybuchowymi nie jest
konsekwentnie realizowana.

Analiza pozarow i wybuchdw w przemysle wy-
kazuje, ze wypadki z udziatem butli acetylenowych
charakteryzuja si¢ duza nieprzewidywalnoscia
i niepowtarzalnoscig. Na szczescie zdarzenia te nie
wystepuja czgsto, ale by¢ moze dlatego wiedza do-
tyczaca zagrozen, jakie mogg powsta¢ w wyniku
narazenia butli z acetylenem na oddziatywanie wa-
runkow pozaru, powinna by¢ systematycznie
utrwalana. Zdarzenia niebezpieczne, w ktorych
medium palne stanowi acetylen, moga zaskakiwac
shuzby ratownicze, czego nastepstwem sa tragiczne
skutki. Na wykresie przedstawiono zestawienie po-
rownawcze liczby zdarzen z udzialem acetylenu,
LPG oraz gazu ziemnego w latach 2000-2010.

Acetylen

— niebezpieczenstwo
ukryte w butli

MARzeENA Potka, ZDzistAw SALAMONOWICZ,
MAcIEJ SKuULICH

Procesom technologicznym zwigzanym ze stosowaniem,
magazynowaniem 1 wytwarzaniem acetylenu czesto
towarzyszg zjawiska niosgce tragiczne skutki: utrate

Zycla, zdrowla Czy znaczne straty materialne.

nietrwale wigzania typu ). W normalnych warun-
kach acetylen jest gazem bezbarwnym o stodkim
smaku i nieprzyjemnym zapachu przypominajg-
cym czosnek, pochodzacym
od zawartych w nim zanie-
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Liczba zdarzer awaryjnych

czyszczen w postaci: siarko-
wodoru,  fosforowodoru,
amoniaku 1 powietrza.
Laczna ilo$¢ zanieczyszczen
nie przekracza zazwyczaj
249 2 proc. objgtosciowych.
Czysty acetylen nazywany
jest narcylenem i jest bez-
wonny. Budowa chemiczna
27 acetylenu decyduje o jego
wiasciwosciach. Etyn to gaz

acslylen LPG

mpoiary Mmiejscowe zagroZenia

A Liczba zdarzen awaryjnych z vdziatem acetylenu,
LPG oraz gazv ziemnego w Polsce w latach
2000-2010

Tréto: baza danych SWD

Wiasciwosci i budowa fizykochemiczna
Aby zrozumieé zagrozenia, z jakimi mozemy

mie¢ do czynienia podczas zdarzen awaryjnych
z udziatem butli acetylenowych, nalezy zapo-
zna¢ si¢ z wladciwosciami samego gazu.
Acetylen (etyn) jest organicznym zwigzkiem
chemicznym o wzorze strukturalnym:

H-C=C-H
Budowa czasteczki acetylenu ma charakter li-
niowy, a wigzania pomigdzy atomami usytuowane
sg wobec siebie pod katem 180°. Szczegdlnym ele-
mentem jej struktury jest potrojne wigzanie pomie-
dzy atomami wegla (wigzanie typu ¢ oraz dwa

1zejszy od powietrza, a jego
masa molowa  wynosi
26,04 g/mol, wiec po uwol-
nieniu si¢ do otoczenia bedzie mial tendencjg

gaz ziemny

do unoszenia si¢, a w zamknietym pomieszczeniu
do gromadzenia si¢ pod sufitem. Wlasciwoscia,
dzieki ktorej acetylen znajduje szerokie zastosowa-
nie w przemysle, jest jego palnos¢. Wartos¢ tempera-
tury plomienia mieszaniny acetylenu z czystym tle-
nem moze w odpowiednich warunkach przekracza¢
nawet 3000°C. W otoczeniu powietrza etyn spala si¢
niecatkowicie i niezupelnie, tworzac ciemny, kopca-
cy ptomien. Przebieg reakcji utleniania acetylenu
charakteryzuja ponizsze rownania [3,10, 13]:

2C,H, +0, +3,76N, — 4C + 2H,0+3,76N,
(spalanie w powietrzu)
2C,H, +50, - 4C0, +2H,0 +50MJ [ kg, ;1.

(spalanie w tlenie)
Acetylen w poréwnaniu z innymi powszechnie
stosowanymi paliwami charakteryzuje si¢ naj-
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szerszym zakresem wybuchowosci (od 2,4 proc.
do 83 proc. objetosciowych w powietrzu).
Oznacza to, ze praktycznie kazda mieszanina
acetylenu z powietrzem lub tlenem, szczegolnie
W pomieszczeniu zamknigtym, moze wybuch-
na¢ pod wptywem bodzca zaptonu lub spalaé si¢
gwaltownie. Porownanie wybranych wilasciwo-
$ci fizykochemicznych acetylenu z wiasciwo-
$ciami LPG oraz gazu ziemnego przedstawia ta-
bela na str. 28.

Acetylen jest zwigzkiem bardzo niestabilnym
i reaktywnym, poniewaz kazda stosunkowo mata
porcja energii moze doprowadzi¢ (w odpowiednich
warunkach cisnienia i temperatury) do pgknigcia
wigzania potrdjnego oraz zainicjowania egzoter-
micznej reakcji rozkladu gazu:

C,H, >2C+H,+87TMJ/kg. .

W temperaturze powyzej 400°C rozktad acetyle-
nu moze zosta¢ zapoczatkowany bez udziatu ini-
cjatora. Pod wptywem oddziatywania bodzca (np.
w postaci iskry, matego ptomienia lub uderzenia
mechanicznego — wstrzasu) przy ci$nieniu atmo-
sferycznym rozktad acetylenu moze nastapic¢ juz
w temperaturze 180-190°C. Po sprezeniu gazu
do cisnienia 0,15 MPa reakcja jego rozktadu moze
nastapi¢ w temperaturze otoczenia. Nie oznacza to,
ze kazda butla z acetylenem, w ktorej gaz ten czg-
$ciowo wystepuje w postaci sprezonej (maksymal-
nie do 1,9 MPa), wybuchnie [5, 6].

Magazynowanie acetylenu
Ze wzgledu na swoje szczegolne whasciwosci

i zagrozenia, jakie moze powodowac acetylen,
gaz ten magazynowany jest w specjalnych bu-
tlach (znakowanych kolorem kasztanowym lub
z0ttym, wedlug starych standardow), wyposa-
zonych we wlasciwe systemy zabezpieczen, »
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na podstawie: [9, 10, 11, 12, 13, 14, 15] ...
w wodzie i innych roz-

ktorych zadaniem jest stworzenie odpowied- | puszczalnikach o budo-
nich warunkéw bezpieczenstwa podczas ich | wie polarnej. Najbardziej
eksploatacji (rys. ponizej). rozpowszechnionym rozpuszczalnikiem dla ace- | AN Poglgdowy przekroj butli acetylenowej
tylenu jest aceton C3H60 (W mniejszym stopniu Zmdfl?.' opracowanie wiasng nu.godsfuwie do’l’(umentéw )
stosuje sie takze dimetyloformamid, tzw. DMF technicznych Zaktadv Legalizaci , Jan Bubak” w Radostowicach
C,HNO). W temperaturze 20°C oraz przy ci-
$nieniu 1013,25 hPa rozpuszczalnoé¢ acetylenu | zawiera tysiace porow, ktorych Srednice wyno-
w wodzie wynosi ok. 1185 mg/dm®. W takich | sza od kilku do kilkudziesigciu nanometrow.
samych warunkach ci$nienia i temperatury jego | Kazdy por nalezy traktowac jako osobna obje-
rozpuszczalno$¢ w acetonie jest prawie | to$¢, ktora wypeiona jest roztworem acetonu
22 razy wigksza 1 wynosi ok. 25920 mg/dm?. | z acetylenem oraz zawiera pewna ilo$¢ fazy ga-
Rozpuszczalnik petni funkcje ochronna, polega- | zowej w postaci par acetonu, nierozpuszczonego
jaca na opdznianiu rozwoju reakcji rozkladu | acetylenu oraz zanieczyszczen. Roztwor acetonu
i transportu ciepta pomigdzy acetylenem w sta- | z acetylenem stanowi 74-78 proc. pojemnosci
nie wolnym i w stanie rozpuszczonym (ilustracje | butli [3,4,7, 8, 16].
powyzej).
Druga forme zabezpieczenia przed wybuchem | ZagrozZenia
stanowi wypelnienie butli w calej objetosci mo- | Objetosé fazy gazowej nazwana jest przestrze-

» pznakowunle barwne butli acetylenowych nolityczna masa porowata w postaci jedno- lub | nig bezpieczenstwa i petni funkcj¢ ochronng
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: PN-EN 1089-3:2011
oraz www.airliquide.com.pl, grudzien 2011

Acetylen LPG Gaz ziemny
CH, C,H/CH,, w wigkszo$ci
CH,
masa molowa 26,04 g/mol 51,11 g/mol 16-22 g/mol
temperatura wrzenia -75°C —-42/0,5°C -161°C
(CH4)
temperatura topnienia -82°C -187/-135°C -183°C
P P prves ;CZH::C N !’rzekréj hutli acetylenowej wypetnionej masq porowatq typu UL1
(CH4) Zrédto: oprucqwary:e wiasne na ';'Jodsrawie do!(umeméw technicznych
Zaktadv Legalizacji . Jan Bubak” w Radostowicach
temperatura samozaptonu 305°C 287°C 480-630°C
granice wybuchowosci 2,4-83% obj. 1,9-9,6% obj. 4,4-14,8% obj.
(w powietrzu)
cieplo spalania 50 MJ/kg 54 MJ/kg 54 MJ/kg
(20°C, 1013,25 hPa) w tlenie W powietrzu w powietrzu
minimalna energia zaptonu 011 mJ 0,26 mJ 0,28 mJ
rozpuszczalno$¢ w wodzie 1185 mg/dm? stabo 35 mg/dm3
(20°C, 1013,25 hPa) 4
rozpuszczalno$é w acetonie 25920 mg/dm? - stabo . gggg
(20°C, 1013,25 hPa) g§g§ 5
gestosé 1,08 kg/m? 2,11 kg/m? 0,727-1,082 kg/m® §g§g
(20°C, 1013,25 hPa) :Eg%.
gestos¢ wzgledem powietrza 0,907 2 05-0,7 ggga
23550
A Wybrane wtasciwosci fizykochemiczne acetylenu, | Acetylen dzicki swojej EESE
LPG i gazu ziemnego szczegllnej  strukturze EEEEE
Irddto: opracowanie wiasne slabo  rozpuszeza  sie 3"3“"
o0
£32
ar A

o
&
o
&,
i
L4}

wielosktadnikowego materialu umozliwiajacego | w przypadku narazenia butli na dzialanie
absorpcj¢ roztworu acetonu z acetylenem. | zwigkszonej temperatury, ktora moze zainicjo-
Zadaniem masy porowatej jest ograniczenie roz- | wac reakcje rozkladu acetylenu, a takze powo-
przestrzeniania si¢ ciepta powstatego w wyniku | duje rozszerzanie si¢ acetonu. Uznaje sig, ze
rozktadu etynu do kolejnych objetosci gazu znaj- | przy wartosciach temperatury powyzej 65°C
dujacego si¢ w porach, a tym samym zatrzyma- | przestrzen bezpieczenstwa w porach zanika,
nie rozwoju egzotermicznego tej reakcji. | a wewnatrz butli panuje ci$nienie hydrostatycz-
Porowatos¢ masy w butli acetylenowej to stosu- | ne. W takim przypadku obnizenie temperatury
nek objetosci rozpuszezalnika, ktorym mozna | butli poprzez schlodzenie spowoduje spadek

napetni¢ butle wypetniong masa, do pojemnosci | ci$nienia w jej wnetrzu. Jezeli wewnatrz butli

A Oznaczenia wybite w gornej czesci plaszeza
Irddto: opracowanie wasne

wodnej plaszcza butli. Zwykle zawiera si¢ ona | zapoczatkowana zostata reakcja rozktadu ace-
w przedziale 80-93%. Oznacza to, Ze obj¢tos¢ | tylenu, to wybuch moze nastapi¢ nawet po usu-

Aby bezpiecznie zmagazynowac jak najwiek- | wiasciwa masy porowatej stanowi od 7 proc. | nigciu butli ze strefy oddziatywania termiczne-
sza ilos¢ acetylenu, gaz ten przechowuje si¢ | do 20 proc. pojemnos$ci wodnej butli, a pozostata | go i jej schlodzeniu! Problem tkwi w tym, ze
w butlach najczeéciej w postaci rozpuszczonej. | czgs¢ zajmuje objetos¢ porow. Masa porowata | nie ma jednoznacznego sposobu na stwierdze-
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Wyznaczy¢ 150 - 300-metrowa strefe niebezpieczng

.

chtodzi¢ butle rozproszonym pradem wody
przez godzing od momentu ugaszenia poZaru
(stanowiska ostoniete lub bezobstugowe)

A 4
| przerwat chiodzenie | kontynuowa_c ch{odze_n:e
przez kolejne 30 min
[y
A 4
czy z powierzchni butli unosi sie para wodna? tak
nie

A4

czy powierzchnia butli pozostaje mokra?

tak

czy cala powierzchnia butli pozostaje zimna?

czy butla ulegta rozszczelnieniu?

nie

odczekac kolejne 30 min

czy cafa powierzchnia butli pozostaje zimna?

przenosic ostroznie (unikac gwattownych ruchow)
zanurzy¢ w wodzie na 24 godziny

chiodzié butle od czasu do czasu przez 24 godziny,
dokonujac jednoczesnie kontroli parowania

zawiadomic dostawce butli

nie, czy rozktad gazu nastapit, czy nie, dlatego
podczas tego typu zdarzen nalezy postgpowac
niezwykle ostroznie. Nalezy takze pamigtac, ze
jesli butla z acetylenem narazona zostata na od-
dziatywanie pozaru lub zwigkszonej temperatu-
ry, kazda proba jej przemieszczania moze zaini-
cjowac w srodku egzotermicznag reakcje! Jezeli
butla w wyniku zdarzenia rozszczelnita si¢
(w niewielkim stopniu) i zapoczatkowana zo-
stata reakcja rozktadu, ryzyko wybuchu rosnie,
poniewaz transport ciepta do czastek gazu, kto-
re nie ulegly rozktadowi, a tym samym dalszy
wzrost ciSnienia, zostanie przyspieszony na
skutek ruchu gazu oraz jego uwalniania przez
powstala nieszczelnosc.

Postepowanie podczas zdarzen
Zdarzenia z udziatem butli acetylenowych na-

razonych na dziatanie pozaru niosg ze soba nie-
bezpieczenstwo, ktorego skutki cigzko jest
przewidzie¢. Dlatego podczas dziatan ratowni-
czych nalezy zachowywaé si¢ niezwykle

N Postepowanie ratownicze podczas zdarzen
z udziatem butli acetylenowych
Irddto: opracowanie wtasne na podstawie: [1, 2, 3]

ostroznie oraz stosowa¢ wszelkie dostgpne
srodki bezpieczenstwa. Postgpowanie ratowni-
cze w sytuacjach awaryjnych z udziatem butli
acetylenowych uzaleznione jest od rodzaju da-
nego zdarzenia.

W sytuacji, kiedy gaz ulatnia si¢ z butli bez po-
wstania pozaru, nalezy jak najszybciej, jezeli jest to
mozliwe, ostroznie zakreci¢ butle — tak, aby nie
spowodowa¢ zaptonu zgromadzonej mieszaniny
wybuchowe;j.

Jesli gaz wydobywa si¢ z butli przez zawor
i spala si¢, nalezy zwroci¢ uwage na to, czy pto-
mien powoduje nagrzewanie si¢ plaszcza butli.
Jesli butla jest zimna i jesli jest to mozliwe, nalezy
zamkna¢ zawor 1 przetransportowaé ja w bez-
pieczne miejsce.

Kiedy butla narazona jest na dzialanie pozaru
lub innego Zrodta ciepta lub jesli nie wiadomo,
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czy byla poddana dziataniu strumienia ciepta
o duzym natg¢zeniu, nalezy przeprowadzi¢ ewa-
kuacj¢ ludzi z obszaru o promieniu od 150
do 300 m. Zasigg obszaru ewakuacji uwarunko-
wany jest miejscem wystepowania butli zagro-
zonych wybuchem. Gdy butle zlokalizowane sa
na zewnatrz pomieszczen, promien strefy niebez-
piecznej powinien wynosi¢ 300 m. Ratownicy
nie powinni zbliza¢ si¢ do butli ani jej ruszac.
Nalezy przez minimum godzing chtodzi¢ butlg
pradem wody zza zastony lub wykorzystujac
stanowiska bezobstugowe. Chlodzenie nalezy
przerwaé po godzinie i obserwowac, czy z po-
wierzchni butli unosi si¢ para wodna i czy po-
wierzchnia butli pozostaje mokra. Jesli para
wodna unosi si¢, a powierzchnia nie pozostaje
mokra, nalezy chtodzi¢ butle przez kolejne pot
godziny, po czym ponownie dokona¢ kontroli.
Chtodzi si¢ ja az do skutku. Jesli butla pozosta-
je mokra, nalezy sprawdzié, czy na catej po-
wierzchni pozostaje zimna i czy w wyniku po-
zaru nie wystapit wyciek, nastepnie odczekad
pot godziny i dokona¢ kontroli jeszcze raz. Jesli
butla pozostaje zimna i nie ma wycieku gazu, na-
lezy zanurzy¢ ja na 24 godz. w zbiorniku
z wodg. W przeciwnym wypadku nalezy
od czasu do czasu ochtadza¢ butle przez 24 godz.,
dokonujac  jednoczesnie kontroli parowania.
Rysunek po lewej przedstawia schemat postgpo-
wania ratowniczego w przypadku butli narazo-
nych na oddzialywanie pozaru. |

Literatura

[1] Jones B., Acetylene cylinders — a swedish approach, ,Fire
Engineers Journals”, nr 1, 1996.

[2] Jones B., Home office procedure for dealing with acetylene
cylinders in fire, ,Fire Research and Management”, nr 4, 1999.
[3] Michalik T., Acetylen — etyn — narcylen, W akcji”, s. 14-17,
luty 2011.

[4] Price John W.H., An acetylene cylinder explosion: a most
probable cause analysis, ,Engineering Failure Analysis”, s. 705-
-715, czerwiec 2005.

[5] Shipp M., Bird S., Acetylene gas - its use and transportation:
phase 1 report, sierpien 2006.

[6] Thiery P, Fire proofing — chemistry, technology and applica-
tions, Elsevier Publishing, England, Essex 1970.

[7] PN-C 84905: 1998 Gazy techniczne — acetylen rozpuszczony.
[8] PN-CR 14473: 2002 Butle do gazéw — masy porowate stoso-
wane w butlach do acetylenu.

[9] www.bp.com, listopad 2011.

[10] www.ciop.pl, grudzien 2011.

[11] www.lotos.pl, grudzien 2011.

[12] www.linde-gaz.pl, grudzien 2011.

[13] www.messergroup.pl, listopad 2011.

[14] www.orlengaz.pl, listopad 2012.

[15] www.pgnig.pl, styczen 2012.

[16] Dokumenty techniczne Zakfadu Legalizacji ,Jan Bubak”
w Radostowicach.

Bryg. prof. nadzw. dr hab. Marzena Pdtka

Jjest adiunktem w Zakfadzie Spalania i Teorii
Pozaréw w SGSP. st. kpt. dr inz. Zdzistaw
Salamonowicz jest kierownikiem

Zakfadu Ratownictwa Chemicznego

i Ekologicznego w SGSP mt. kpt. Maciej Skulich
pracuje w KM PSP w Piotrkowie Trybunalskim

29



ROZPOZNAWANIE ZAGROZEN

W PP nr 2/2012 przedstawiony zostal proces powstawania pozaréw w wyniku
samozapalenia niektérych materiatow palnych oraz sposoby zapobiegania im.
Niniejszy artykut opisuje charakterystyczne slady 1 metody ustalenia przyczyn
pozardéw powstalych w wyniku samozapalenia: nawozow mineralnych, olejow 1 thuszczy,
wegla kamiennego oraz produktow roslinnych.

Ustalic przyczyny

stalenie przyczyny samozapalenia, zwlasz-

cza po duzym pozarze, jest wyjatkowo

trudnym zadaniem — z uwagi na zniszcze-

nie przez ogien wigkszosci sladow moga-
cych wskazaé¢ na przebieg tego procesu w danym
materiale. W przypadku samozapalenia nie mamy
bowiem do czynienia, tak jak zazwyczaj, z zaini-
cjowaniem pozaru od zewnetrznego bodzca ter-
micznego — np. w postaci iskry, otwartego ptomie-
nia, goracej powierzchni czy Zarzacego si¢ ciata.
Samozapalenie jest nastgpstwem procesow biolo-
gicznych, fizycznych lub reakcji chemicznych (eg-
zotermicznych) zachodzacych w danym ma-
teriale, w ktorym samozagrzewanie, a nastepnie
zapalenie nastgpuje bez udziatu zewnetrznego
bodzca termicznego.

Wiekszos$¢ samozapalen powstaje wtedy, gdy
material podatny jest na utlenianie ze skutkiem
wzrostu temperatury. Trzy warunki decyduja,
czy reakcja utleniania spowoduje niebezpiecz-
ne samozagrzewanie si¢ materiatu, a w konse-
kwencji jego zapalenie. Sg to: powstajace cie-
pto, dostep powietrza i wlasciwosci izolacyjne
bezposredniego otoczenia.

Jedno z podstawowych zrodet informacji
przy ustalaniu miejsca i przyczyny powstania
kazdego pozaru stanowig ogledziny miejsca po-
zaru. Ich celem jest ujawnienie i zabezpieczenie
sladow niezbednych do skonstruowania i wery-
fikacji wersji przyczyny zdarzenia. Innym waz-
nym zroédtem informacji, majacym szczegdlne
znaczenie, gdy zachodzi podejrzenie, ze pozar
mogt powsta¢ w wyniku samozapalenia, sg 0so-
bowe zrodta informacji (poszkodowani, $wiad-
kowie), ktorzy przed powstaniem pozaru mogli
zauwazy¢ charakterystyczne zmiany w sktado-
wanej masie materiatu.

Nalezy dodac¢, ze nie wszystkie przypadki sa-
mozapalenia pozwalajg na wyjasnienie okolicz-
nosci ich powstania po ogledzinach miejsca
pozaru czy tez na podstawie osobowego zrodta
informacji. W wigkszosci przypadkow koniecz-
ne jest przeprowadzenie badan laboratoryjnych.
Mozna je wykona¢, wykorzystujac metody ja-
kosciowe, polegajace na identyfikacji badanych
zwigzkow oraz metod ilosciowych.
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Nawozy mineralne

Nawozy mineralne (sztuczne) sa niebezpieczne
pod wzglgdem pozarowym, gdyz powazna
czg$¢ z nich ma wiasciwosci rozktadowe (reak-
cje egzotermiczne), utleniajace i podtrzymujace
palenie oraz zdolno$¢ do reagowania chemicz-
nego z innymi substancjami. Procesom rozkta-
du chemicznego i samozapaleniu najlatwiej
ulegaja nawozy azotowe, takie jak saletra amo-
nowa, saletra wapniowa, saletra sodowa, sale-
trzak, woda amoniakalna.

Podczas ogledzin miejsca pozaru, w ktorym
skladowano nawozy, nalezy ustali¢ lokalizacje
i sposob ich sktadowania, mozliwos¢ zawilgoce-
nia i zanieczyszczenia substancjami pochodzenia
organicznego oraz przechowywania nawozow ra-
zem z materiatami palnymi, np. stoma, trocinami,
weglem, drewnem, papierem, suchymi ro$linami
przemystowymi, materiatami pednymi, olejami
i smarami czy $rodkami ochrony roslin.

Zauwazalnym symptomem procesu rozktadu
i wzrostu temperatury zachodzacego wewnatrz
nawozow mineralnych, ktory poprzedzit po-
wstanie pozaru, moze by¢ biaty dym pojawiaja-
cy si¢ nad sktadowanym materiatem w postaci
wydluzonej wsteggi (smugi).

Zabezpieczeniu do badan podlegaja probki
nawozOw i materiatow palnych znajdujacych
si¢ w ich bezposredniej bliskosci. W przypadku
substancji jednorodnej pobiera si¢ kilka probek
z r6znych miejsc, a w przypadku substancji nie-
jednorodnej probki reprezentowane dla kazde-
go rodzaju substancji. Badania laboratoryjne
polegajace na identyfikacji nawozow sa podsta-
wa do stwierdzenia, czy mogly one stanowi¢
niebezpieczenstwo powstania pozaru. Probki
o masie okolo 200 g zabezpiecza si¢ w zamyka-
nych pojemnikach lub torebkach foliowych.

Mozna uznaé, ze przyczyna pozaru mogto
by¢ samozapalenie nawozow, gdy podczas ba-
dan zidentyfikowano:

® saletr¢ w obecnosci wilgoci i materiatow
palnych,
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e azotniak w obecnos$ci wilgoci i materiatow
palnych,

® nawozy sztuczne waphiowe zawierajace
tlenek wapniowy oraz tomasyng w obecnosci
wilgoci i materiatow palnych,

e superfosfat w obecnosci saletry i materia-
16w palnych.

Olee i ttuszcze

Zaréwno analiza niektorych pozaréw powsta-
tych wskutek samozapalenia, jak i badania la-
boratoryjne wskazuja, ze najbardziej niebez-
pieczne pozarowo sa oleje i thuszcze wchodzace
w kontakt z materiatami porowatymi i wtokni-
stymi (duza powierzchnia utleniania). Reakcja
samozapalenia olejow najczesciej ma miejsce,
gdy te znajduja si¢ na powierzchni tkaniny na-
turalnej, na przyktad szmaty, koszuli, obrusu
itp., w postaci cienkiej warstwy. Takie zaoli-
wienie tkaniny powoduje, ze powierzchnia ole-
ju bardzo tatwo i szybko reaguje z tlenem znaj-
dujacym si¢ w powietrzu. W laboratoriach
eksperymentalnie udowodniono, ze nawet oleje
w bardzo niewielkich ilosciach (kilka gramow)
moga by¢ przyczyna samozapalenia materia-
16w utozonych w stosy.

Najwigksze niebezpieczenstwo pozarowe
stwarzaja przede wszystkim oleje zlozone
z kwasow o podwojnych wiazaniach (zwiazki
nienasycone), a wiec tatwo utleniajace sie i ak-
tywujace tlen. Do grupy tej zalicza si¢ oleje
(ttuszcze) oleinowe, linolowe i linolenowe,
a takze oleomargaryng, olej sezamowy, kukury-
dziany, kopytkowy, kostny, kokosowy, orze-
chowy, palmowy, migdatowy, makowy, drzew-
ny, babassu, rzepakowy i goryczkowy.

Jesli istnieje podejrzenie, ze pozar powstal
wskutek samozapalenia natluszczonych tkanin,
do badan zabezpiecza si¢ resztki palnych materia-
16w nasyconych olejami lub thuszczami oraz po-
jemniki po tych substancjach. Do badan laborato-
ryjnych oraz do przeprowadzenia eksperymentu
kryminalistycznego zabezpiecza si¢ takze mate-
rial poréwnawczy w postaci tego samego materia-
tu palnego, nienasaczonego olejami ani thuszcza-
mi, oraz probki czystych olejow lub thiszczy.
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Badanie mozliwo$ci samozapalenia thuszczy
i olejow mineralnych mozna przeprowadzi¢ za
pomoca popularnej metody chromatografii
cienkowarstwowej, ktora w praktyce krymina-
listycznej znalazla szerokie zastosowanie.
Do badania samozapalenia olejow mozna row-
niez uzy¢ aparatu Mackeya, ktorego test odtwa-
rza warunki samozapalenia materiatow widkni-
stych nasyconych olejami, o liczbie jodowej
ponad 100. Oleje, ktorych liczba jodowa jest
wyzsza niz 100 (niektore zrodta podaja liczbe
ponad 80), uwaza si¢ za samozapalajace — to np.
olej Iniany (175-192), tran (165-185), olej kono-
piany (150-170), stonecznikowy (122-142), so-
jowy (114-139), baweiany (100-120).

Wegiel kamienny

Niektore gatunki wegla kamiennego, a zwlasz-
cza wegiel dlugoptomienny i gazowy, wykazu-
ja w okreslonych warunkach sktonnos¢ do sa-
mozapalenia. Wegiel moze ulec samozapaleniu
zwlaszcza tam, gdzie jego wicksze ilosci leza
przez dluzszy czas w usypanych zwatach.
Wystepuja wtedy zmiany fizykochemiczne wy-
nikajace z kilku przyczyn, jak rozprezanie si¢
czastek wegla, utlenianie, dzialanie zwigzkow
siarki itp. Na skutek tych zmian wywigzuja si¢
reakcje egzotermiczne, powodujace Wwzrost
temperatury paliwa. Im tatwiejszy jest dostep
powietrza i wody atmosferycznej, tym szybciej
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Wiekszos¢ samozapalen
powstaje wtedy, gdy materiat
jest podatny na utlenianie ze
skutkiem wzrostu temperatury.
Trzy warunki decyduja, czy
reakcja utleniania spowoduje
niebezpieczne samozagrze-
wanie sie materiatu,

a w konsekwencji jego
zapalenie. Sg to; powstajace
cieplo, dostep powietrza

1 wtasciwosci izolacyjne
bezposredniego otoczenia.

W

zachodza takie reakcje i tym szybciej wegiel
osiggnie krytyczng temperature 60° C, przy kto-
rej moze nastgpi¢ samozapalenie.

Ogniska zapalen w zwale sktadowanego we-
gla moga si¢ tworzy¢ na glebokosci 2,5 — 3,5 m.
W miar¢ uplywu czasu rozprzestrzeniaja si¢
i uzewnetrzniajg. Spalanie w tych warunkach
odbywa si¢ na ogot bezptomieniowo. W dzien
zaognione miejsca s3 prawie niewidoczne.
Sprzyja temu kolor popiotu, ktory niewiele roz-
ni si¢ od koloru wegla. W nocy natomiast palg-

ce si¢ miejsca §wiecg czerwonym zarem i sg
widoczne. W miejscach, w ktorych tworza sie
ogniska samozapalne, poczatkowo ulatnia sig¢
para wodna i wysycha wegiel. W miarg wzrostu
temperatury w wyniku piroforycznego rozkta-
du wegla, przy ograniczonym doptywie powie-
trza, ulatniajg si¢ substancje lotne, jak np. tle-
nek 1 dwutlenek wegla, metan i weglowodory
aromatyczne o charakterystycznym zapachu.

Pierwszym objawem zagrzania si¢ wegla
w zwale bedzie:

® ukazywanie si¢ wczesnym rankiem na po-
wierzchni wegla wilgotnych plam, znikajacych
po wschodzie stonca (nie nalezy ich myli¢
z rosa osiadajaca rownomiernie na calej po-
wierzchni wegla),

® szybkie miejscowe wysychanie opadoéw
atmosferycznych, np. zanikanie pokrywy $niez-
nej w porze zimowej,

® wydzielanie si¢ dymu i pary wodnej z po-
wierzchni zwatowiska o charakterystycznym
zapachu (produkt pirolizy wegla),

e ciemne plamy na powierzchni bgdace wy-
nikiem skraplania produktéw pirolizy wegla
oraz wykwity siarki w miejscach wydzielania
gazow pozarowych,

® wysychanie i zanikanie szaty ro$linnej
w strefach aktywnosci termicznej.

W literaturze naukowej opisanych jest wiele
metod oceny sktonnosci wegla do samozapale- p
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» nia. Znane s3 zwlaszcza metody kaloryme-
tryczne, metoda pomiaru absorpcji tlenu, meto-
da temperatury krytycznej (punkt przecigcia)
czy tez metoda regresji wielowymiarowe;j.
Oceng sklonnoéci wegla do samozapalenia
w warunkach laboratoryjnych przeprowadzi¢
mozna na przyklad nastgpujacymi polskimi me-
todami: metodg Opalinskiego, opisang w nor-
PN-93/G-04558 Wegiel
Oznaczanie wskaznika samozapalno$ci, oraz

mie kamienny.

metoda perhydrolowa Maciejasza i Lasonia.

Produkty roslinne

Przy ogledzinach miejsca pozaru, gdy domnie-
mywamy mozliwo$¢ samozapalenia biologicz-
nego materialdow pochodzenia roslinnego (np.
siana, suszu buraczanego, koniczyny, tytoniu,
chmielu, roslin motylkowych), wskazane jest
zdejmowanie kolejno warstwami badanego ma-
teriatu az do miejsca, w ktorym ujawni si¢ ogni-
sko pozaru. Wykrycie wewnatrz sktadowanej
masy roslin kilku ognisk pozaru polaczonych
pionowymi i poziomymi tzw. kanatami ognio-
wymi, a takze wystepowanie w gornej warstwie
sktadowiska popiotu barwy czarnej, czarnobra-
zowej 1 brazowej oraz barwy biatosiwej w naj-
nizszych warstwach pozwala na wysunigcie
wersji o samozapaleniu. Im grubsza jest war-
stwa o kolorze brazowym lub czarnym, tym
wicksze prawdopodobienstwo, ze kanaly po-
wstaly wskutek procesu samozapalenia. Kanaty
ogniowe to nieforemne wypalone otwory
w ksztalcie zblizonym do rury. Kanaly zawsze
prowadza do ogniska pozaru i prawie zawsze
na zewnatrz sktadowanej masy roslin.

Jednym ze sposobow ujawnienia kanatow
ogniowych wewnatrz sterty ro$lin jest mecha-
niczne wykonanie przekroju sterty, czyli roze-
branie jej warstwa po warstwie i odslonigcie
kanatow ogniowych. Czynno$¢ t¢ mozna jed-
nak wykona¢ tylko wtedy, gdy sterta zostala
ugaszona w calej swojej masie.

Wyczuwalnym symptomem procesu rozkta-
du i wzrostu temperatury zachodzacego we-
wnatrz sktadowanej masy roslin jest silne paro-
wanie — szczegodlnie widoczne rano, wieczorem,
w dni pochmurne i deszczowe — oraz zapach
podobny do prazonego j¢czmienia, palonej
kawy lub fermentujacego tytoniu (won gazu
jest wyraznie wyczuwalna i drazni bony $§luzo-
we droég oddechowych), zaglebienie w czesci
gornej sktadowanej masy roslin, z ktorego roz-
chodzi si¢ zapach oraz zmniejszajaca si¢ obje-
to$¢ zlozonej masy roslin.

Charakterystyczne $lady mogace swiadczy¢
0 samozapaleniu to:

® yjawnienie ogniska pozaru wngtrzu stogu
lub sterty. Popiot w tym miejscu jest sypki, za-
wiera bardzo mato wegla, sktada sie tylko z soli
mineralnych zawartych w roslinach,

® od ogniska pozaru do zewngtrznych warstw
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Nie wszystkie przypadki
samozapalenia pozwalajg

na wyjasnienie okolicznosci
ich powstania po ogledzinach
miejsca pozaru czy tez

na podstawie osobowego
zrodia informacji. W wiekszo-
$ci przypadkdéw konieczne
jest przeprowadzenie badan
laboratoryjnych. Mozna

je wykonad, wykorzystujac
metody jakosciowe, polegaja-
ce na identyfikacji badanych
zwigzkdw oraz metod iloscio-
wych.

W

prowadza kanaly ogniowe, a popiot kanatow
jest zuzlowaty, kruchy lecz o twardej masie,
w ktorej mozna wyrdzni¢ zweglone, ale zacho-
wujace swoja posta¢ todygi lub zdZbta roslin,

® wydobywanie si¢ biekitnego ptomienia, kto-
ry jest palacym si¢ tlenkiem wegla (we wngtrzu
palacego si¢ stogu panuje silne niedotlenienie),

® oorne warstwy stogu lub sterty sa przesy-
cone wilgocia, ktora powstaje przez odparowa-
nie wody w warstwach wewngtrznych i nastep-
nie skrapla si¢ w gornych warstwach masy.

W przypadku samozapalenia suszonych wy-
stodkow buraczanych na obrzezu ogniska poza-
ru mozna odnalez¢é charakterystyczng silnie
scalong brunatnobrazowa mase, ktora powstaje
na skutek skarmelizowania zawartego w nich
cukru. Wystodki zaczynaja poczatkowo tli¢ sig,
wydzielajac biaty dym o charakterystycznym
zapachu.

Do badan laboratoryjnych zabezpiecza si¢
probki brunatnych roélin o zapachu charaktery-
stycznym dla procesow gnilnych, probki nie-
rozkruszonego zuzla oraz materialy sypkie
z najblizszego otoczenia. Probki nalezy pobieraé
z kilku miejsc, w odlegtosci co najmniej 0,5 m
od ogniska pozaru i kanaléw ogniowych,
a przede wszystkim uwazac¢, by nie pochodzity
z warstw, gdzie dziatata wysoka temperatura.
Nalezy tez pamigtac, ze probki nie moga po-
chodzi¢ z tych stref sktadowanych roslin,
w ktorych nie zachodzity procesy prowadzace
do samozapalenia.

Probki w ilosci 0,5-1 dm?® nalezy zabezpie-
czy¢ w zamykanych pojemnikach lub w toreb-
kach foliowych. Jezeli probki roslin po pozarze
byly zawilgocone, trzeba wysuszy¢ je w warun-
kach naturalnych i umiesci¢ w papierowych to-
rebkach, co zapobiega ich zaplesnieniu lub gni-
ciu. Pobrane prawidtowo probki siana, wysu-
szone i przechowywane w warunkach niedo-
puszczajacych do sples$nienia, moga by¢ bada-
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ne w laboratorium nawet po dtuzszym czasie.

Wstepna klasyfikacja dowoddw rzeczowych
zabezpieczonych z miejsca pozaru do badan to
laboratoryjne ogledziny wizualne oraz mikro-
skopowe. Ustalenie w trakcie badan, ze probki
pobrane z pobliza kanatow i ogniska pozaru za-
wieraly mieszaning kwasow organicznych, kto-
re wytwarzaja si¢ w trakcie proceséw bioche-
micznych zachodzacych w  sktadowanym
materiale roslinnym, potwierdzaja, ze pozar
zostat spowodowany samozapaleniem sig.

Przy ustalaniu samozapalenia si¢ materiatow
pochodzenia roélinnego w sformutowaniu opi-
nii moga by¢ takze pomocne badania mikrobio-
logiczne, znane jako test Glatha. Polega on na
ustaleniu obecnosci drobnoustrojow termofil-
nych w wyciagach wodnych otrzymanych
z materiatu roslinnego pobranego z miejsca po-
zaru. Wyciagi wodne wysiewa si¢ na podtozu
(pozywki specjalnie przygotowane) i inkubuje
w odpowiedniej temperaturze i czasie. Bakterie
termofilne pojawiajg si¢ na podlozu w postaci
niewielkich kolonii koloru cielistego.

Whioski
Podstawowym zjawiskiem réznigcym samoza-

palenie od innych przyczyn pozaru materiatow
palnych sktadowanych w $cistej masie jest to,
Ze przy pozarze spowodowanym zewngtrznym
zrodlem ciepta ognisko pozaru i najwicksze
zweglenia materiatu powstajg na zewngtrznych
warstwach sktadowanej masy i zmniejszaja si¢
w kierunku jego wngtrza. W przypadku samo-
zapalenia ognisko pozaru i najwigksze zwegle-
nia materiatu bedg znajdowac w srodkowej cze-
$ci sktadowanej masy. Wewnatrz masy moze
wystapi¢ rowniez kilka oddzielnych miejsc za-
rzenia si¢ ognia, ktore jednak powinny taczyc
si¢ z miejscem powstania ogniska pozaru. [l
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W tym numerze szczegodlowo przedstawiamy kwestie dotyczace procedury
przytaczania obiektu do centrum odbiorczego alarmow pozarowych (COAP),
rekomendowany tryb postepowania PSP ogdlne zasady uzgadniania sposobu

podigczenia do systemu transmisji sygnatow alarmow pozarowych 1 uszkodzeniowych,
zasady organizacji, funkcjonowania 1 budowy systemow transmisji sygnatéw alarmow
pozarowych 1 uszkodzeniowych, a takze wymagania dotyczace
konserwacji 1 przegladdw systeméw sygnalizac]l pozarowe).

Nowe wytyczne dotyczace
monitoringu pozarowego cz.

PioTR WouTtaszewskl, PioTR KrRzywiNA

ednym z gléwnych zatozen przy$wieca-
jacych opracowaniu ,,Ramowych wy-
magan organizacyjno-technicznych do-
tyczacych uzgadniania przez komen-
danta powiatowego (miejskiego) Panstwowej
Strazy Pozarnej sposobu potaczenia urzadzen
sygnalizacyjno-alarmowych systemu sygnali-

zacji pozarowej z obiektem komendy Pan-
stwowej Strazy Pozarnej lub wskazanym przez
wlasciwego miejscowo komendanta powiatowe-
go (miejskiego) Panstwowej Strazy Pozarnej”
bylo usystematyzowanie zagadnien zwigzanych
z przytaczaniem obiektu do centrum odbiorcze-
go alarméw pozarowych (COAP). Dokument
precyzuje migdzy innymi kwestie zwigzane

z okresleniem: miejsca zainstalowania stacji
odbiorczej alarméw pozarowych (SOAP), spo-
sobu jej podlaczenia, stosowania koncentratora
sygnatow alarméw pozarowych, warunkow
uruchomienia stacji odbiorczej alarméw poza-
rowych, jak rowniez szczegétowo opisuje pro-
cedure zwigzang ze ztozeniem wniosku przez
abonenta i zasady jego rozpatrywania przez
wlasciwego miejscowo komendanta powiato-
wego (miejskiego) PSP. Zatozono, ze wniosek
do wlasciwego miejscowo komendanta o wska-
zanie warunkoéw organizacyjno-technicznych
dotyczacych uruchomienia SOAP moga ztozy¢
dwa rézne podmioty, czyli abonent lub opera-
tor. Opracowano zatem dwie rézne procedury

prieglacaoZarniczy 8/2012

postgpowania, uzaleznione od tego, kto wyste-
puje z wnioskiem. Doprowadzito to do okresle-
nia zasad wspoltpracy komendantéw powiato-
PSP z
$wiadczacymi ustugi w zakresie monitoringu

wych  (miejskich) podmiotami
pozarowego, tzn. operatorami, ktorych rola nie
zostala dotychczas okreslona w przepisach pra-
wa (petnia glowna rolg w realizacji monitorin-
gu pozarowego). Wyodrgb-nienie wymagan
adresowanych do operatoréw i wymagan, ktore
powinien spetni¢ abonent, jest zabiegiem jedy-
nie porzadkowym, znajdujacym uzasadnienie
w obecnych realiach rynku monitoringu poza-
rowego w kraju, w tym dominujacej roli opera-
tordbw w procesie realizacji procedury przyla-
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» czania obiektow do systemu monitoringu. Nie
oznacza to jednak, Ze nie wystapi sytuacja,
w ktorej abonent spetniajacy wszystkie wyma-
gania zwigzane z przylaczeniem obiektu
do COAP, rowniez te kierowane do operatorow,
samodzielnie realizuje monitoring pozarowy
— bez udzialu operatora. Jednocze$nie, zgodnie
z pkt. 4.18 omawianych wytycznych, dopusz-
cza si¢ realizacje procedury zwigzanej ze ztoze-
niem wniosku abonenta przez operatora, ktory
ma stosowne upowaznienie abonenta.

Rekomendowany tryb postepowania

Dotychczasowy brak jednolitych zasad dotycza-
cych uzgodnienia z wlasciwym miejscowo komen-
dantem powiatowym (miejskim) PSP sposobu po-
laczenia urzadzen sygnalizacyjno-alarmowych
systemu sygnalizacji pozarowej w chronionym
obiekcie z obiektem komendy PSP lub obicktem

wskazanym przez wlasciwego miejscowo komen-
danta powiatowego (miejskiego) PSP byt przed-
miotem zainteresowania wielu podmiotow, nawet
Najwyzszej Izby Kontroli. Podnoszone w tych wy-
stapieniach kwestie wskazywaty konieczno$¢ ure-
gulowania zar6wno wymagan technicznych, jak
i organizacyjnych, miedzy innymi trybu postepo-
wania PSP. Aby zunifikowa¢ gtowne zagadnienia
organizacyjne zwigzane z monitoringiem poza-
rowym, pozostawiajac oczywiscie komendan-
tom powiatowym (miejskim) PSP pelng autono-
mi¢ w zakresie uzgadniania sposobu potaczenia
urzadzen sygnalizacyjno-alarmowych systemu
sygnalizacji pozarowej z obiecktem PSP lub
obiektem przez niego wskazanym, wynikajace-
go z przepisu § 31 rozporzadzenia ministra

SWiA z 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow
budowlanych i terenéw (DzU nr 109, poz. 719),
okres$lono warunki brzegowe procedur, ktore po-
winny zosta¢ wdrozone przez komendantow,
aby zapewni¢ rowne traktowanie wszystkich za-
interesowanych podmiotéw. Oczywiscie wptyw
na ostateczny ksztalt omawianych wytycznych
w poszczegélnych powiatach (miastach) beda
mialy lokalne uwarunkowania, takie jak uksztat-
towanie terenu powiatu, warunki lokalowe ko-
mend powiatowych (miejskich) PSP, sposéb or-
ganizacji alarmowania w powiecie — stanowiska
alarmowe znajdujace si¢ poza obiektem komen-
dy itp. Jednak wydaje si¢, ze zaproponowane
minimalne ,standardy” postepowania, wsrod
nich przebieg procedury, sposob rozpatrzenia
whniosku abonenta, okreslenie wymaganych do-
kumentow, miejsca zainstalowania SOAP — po-
winny przynie$¢ skutek, czyli ograniczy¢ liczbg
zdarzen, o ktérych mowa we wstepie.
Jednoczesnie, aby zapewni¢ skuteczne wdra-
zanie omawianych procedur, poinformowano
wszystkich komendantéw powiatowych (miej-
skich) PSP o koniecznosci przeprowadzenia prze-
gladu i analizy obowiazujacych uméw z operato-
rami oraz funkcjonowania dziatajacych systemow
transmisji alarméw  pozarowych
i uszkodzeniowych w zakresie zgodnosci dotych-
czasowych rozwigzan z obowiazujacymi wyma-
ganiami i zasadami wiedzy technicznej, a takze
o koniecznosci dostosowania systeméw monito-

sygnatow

ringu i wprowadzenia koniecznych zmian wyni-
kajacych z wymagan oraz zasad wiedzy technicz-
nej w czasie nie dtuzszym niz 12 miesigcy.

Majac na wzglgdzie konieczno$¢ dokonania
przez komendantow powiatowych (miejskich) PSP
oceny poprawnosci funkcjonowania systemow
monitoringu, zaplanowano w najblizszym czasie
przeprowadzenie szkolenia dla wszystkich pracow-
nikow wyznaczonych z kazdej komendy powiato-
wej (migjskiej) PSP. Szkolenie zaplanowano
na przelom pazdziernika i listopada br.

Systemy transmisji sygnatow alarmow
pozarowych i uszkodzeniowych w akcji
Struktura monitoringu pozarowego zostata

szczegdlowo omowiona, a takze przedstawiona
w formie rysunkéw w omawianych wytycz-
nych. W naszej ocenie zaprezentowana archi-
tektura systemu ma charakter jedynie poglado-
wy, niezmienne natomiast sa jego elementy
sktadowe, ktore zgodnie z aktualnie obowigzu-
jacymi przepisami podlegaja ocenie zgodnosci
jako wyroby budowlane (urzadzenie transmisji
alarmow pozarowych i sygnatlow uszkodzenio-
wych) oraz dopuszczeniu do stosowania (sys-
tem transmisji alarmow pozarowych).

Rysunek ponizej przedstawia przyktadowy
schematy struktury systemu transmisji alarmow
pozarowych. Na poczatku systemu zawsze
znajduje si¢ urzadzenie transmisji alarmow po-
sygnatow
(UTASU), stuzace do przesytania sygnatow

zarowych i uszkodzeniowych
alarmow pozarowych z centrali sygnalizacji po-
zarowej do stacji odbiorczej alarméw pozaro-
wych oraz sygnatow uszkodzeniowych z cen-
trali sygnalizacji pozarowej do stacji odbiorczej
sygnatow uszkodzeniowych. Urzadzenie to
zlokalizowane jest w obiekcie monitorowanym

ABONENT Centrum odbiorcze alarméw poarowych
{COAP)
System Urzgdzenie transmisji ) . System prezantacii
sygnalizacii alarmbw pazarowych _ Stam; Dd;":rm informacii (SP1) j
! ; . alarm
pozarowe) || i sygaldw SIEEI i > poiarowych  [4—>
w obiekcie uszkodzeniowych transmisji SOAP Kancentratar
abonenta (UTASY) ‘ b
System wspomagania
+ 4 decyzii SWD
Urzgdrenia wiznslizacii
| operator |
Centrum monitorowania Centrum odbiorcze sygnaldw
operatora systemu uszkodzeniowych
{CMOS) (COsu)
Stacja odbiorcza sygnaldw
uszkodzeniowych

System transmisji alarmdw pozarowych i sygnaldw uszkodzeniowych

< Schemat systemu transmisji
alarméw pozarowych i sygnatow
uszkodzeniowych
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(abonent). Na konicu systemu znajduje si¢ stacja
odbiorcza alarméw pozarowych, zlokalizowana
w centrum odbiorczym alarméw pozarowych,
tj. w miejscu z ciagla obstuga, z ktérego dyspo-
nowane sa sity i Srodki bedace jednostkami
ochrony przeciwpozarowej, wskazane przez
wlasciwego miejscowo komendanta powiato-
wego (miejskiego) PSP. Transmisja zaréwno
alarmow pozarowych, jak i sygnatdow uszko-
dzeniowych powinna odbywaé si¢ za pomoca
co najmniej dwoch laczy transmisji, okreslo-
nych jako tacze podstawowe i dodatkowe. Jako
tacze podstawowe nalezy stosowac tzw. specja-
lizowane tory transmisji, jako tacze dodatkowe
mogg by¢ uzywane systemy tacznosci cyfrowe;j
wykorzystujace publiczng sie¢ komutowana,
przy czym nalezy stosowa¢ dwa fizycznie rézne
tory transmisji, a transmisja w taczach podsta-
wowym i dodatkowym musi by¢ inicjowana
rownoczesnie i odbywac si¢ niezaleznie. Nie
mniej waznym elementem systemu jest stacja
odbiorcza sygnatow uszkodzeniowych, ktora
przyjmuje sygnaly uszkodzeniowe przesylane
przez urzadzenie transmisji sygnalow alarmow
pozarowych 1 uszkodzeniowych (UTASU)
z systemow sygnalizacji pozarowej. Urzadzenie
to znajduje si¢ w centrum odbiorczym operato-
ra systemu monitoringu.

Analizujac mozliwe struktury sieci transmi-
sji systemu monitoringu pozarowego, mozna
stwierdzi¢, ze sie¢ transmisji powinna spelnia¢
warunek automatycznego przestania alarmu
pozarowego i sygnatow uszkodzeniowych z po-
twierdzeniem do odpowiednich alarmowych
centrow odbiorczych, a sygnaléw uszkodzenio-
wych do stacji odbiorczej sygnatow uszkodze-
niowych operatora systemu monitoringu poza-
rowego — za pomocg wymienionych powyzej
dopuszczonych torow transmisji, przy czym nie
ma ograniczen co do architektury potaczen po-
mi¢dzy abonentem, operatorem i centrum od-
biorczym alarméw pozarowych. Zamieszczone
w omawianych wytycznych rysunki wskazuja
dwa mozliwe schematy potaczen. Pierwszy
z nich obrazuje sytuacje, w ktorej sygnat z urza-
dzenia transmisji alarméw pozarowych i sygna-
16w uszkodzeniowych (UTASU) przekazywany
jest  przez transmisji  bezposrednio
do centrum odbiorczego alarméw pozarowych
(COAP), a sygnaly uszkodzeniowe kierowane s3
bezposrednio do operatora systemu. W drugim
przypadku sygnat przekazywany jest automatycz-
nie do centrum odbiorczego alarméw pozarowych
(COAP) za posrednictwem stacji posredniczacej
operatora systemu, a sygnat uszkodzeniowy poda-
wany jest do centrum odbiorczego operatora, jak
w pierwszym przypadku.

W praktyce poza jednym znanym przypad-
kiem, kiedy alarm lub/i sygnat uszkodzeniowy
trafiajg do operatora za posrednictwem centrum
odbiorczego alarmoéw pozarowych, prawdopo-

sie¢

dobnie wszyscy operatorzy korzystaja ze struk-
tur omoéwionych w wytycznych.

Elementem znajdujacym si¢ ,,tuz poza syste-
mem”, o ktorym nalezy wspomnie¢, jest kon-
centrator. To urzadzenie, ktorego nazwa w hi-
storii monitoringu w naszym kraju pojawita si¢
po raz pierwszy w omawianych wytycznych.
Ze wzgledu na swoje przeznaczenie oraz miejsce
w schemacie systemu transmisji alarméw poza-
rowych i sygnalow uszkodzeniowych urzadze-
nie to zostato wigczone do elementow zwigza-
nych z prezentacja informacji o alarmach
pozarowych, tak wigc do grupy elementéw znaj-
dujacych si¢ juz poza systemem ,,monitoringu”,
a tym samym nieobjetych obowigzkowym syste-
mem oceny zgodnosci ani obowiazkiem dopusz-
czenia do stosowania. Wynika to z braku mozli-
wosci przeprowadzenia badan laboratoryjnych,
ktore dowodzityby kompatybilnoéci wszystkich
dostepnych na rynku stacji odbiorczych alarmow
pozarowych (SOAP), w tym urzadzen wycofa-
nych juz z produkcji, a stosowanych zgodnie
Z przepisami obowiazujacymi w czasie ich mon-
towania.

Koncepcja koncentracji sygnalow alarmow
pozarowych opracowana zostata w odpowiedzi
na zglaszane przez komendantow powiato-
wych/miejskich PSP problemy zwiazane z duza
liczba urzadzen odbiorczych alarméw pozaro-
wych montowanych w stanowiskach kierowa-
nia PSP, a tym samym trudnosci lokalowe zwia-
zane z lokalizacja tych urzadzen oraz trudnosci
w obsludze stacji odbiorczych alarméw pozaro-
wych, gdy na jednym stanowisku kierowania
PSP wystgpuje kilka systemow prezentacji in-
formacji réznych stacji odbiorczych alarmow
pozarowych. Zastosowanie urzadzenia ma
na celu ujednolicenie obstugi systemow i jed-
noczesne ograniczenie montowanego sprzetu
nalezacego do operatordw monitoringu, a takze
ujednolicenie parametréw i uproszczenie ob-
stugi odbieranych sygnatow alarmowych przez
personel stanowiska kierowania PSP. W oma-
wianych wytycznych wskazano roéwniez roz-
wigzanie polegajace na koncentracji sygnatow
za pomocg urzadzen systemu wspomagania de-
cyzji (SWD). W wybranych komendach powia-
towych/miejskich PSP takie rozwiazania funk-
cjonuja z powodzeniem od kilku lat. Obecnie
mozliwe jest podlaczenie ograniczonej liczby
stacji odbiorczych alarmoéw pozarowych bez-
posrednio do SWD. Omawiane wytyczne reko-
menduja stosowanie koncentratora dla wigcej
niz dwoch stacji odbiorczych alarméw pozaro-
wych (patrz wytyczne pkt 6.2.d).

Konserwacja i przeglady
W celu wyeliminowania czg¢éci problemow do-

tyczacych biezacej eksploatacji systemow sy-
gnalizacji pozarowe] oraz systemow transmisji
sygnatow alarmow pozarowych i uszkodzenio-
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wych, miedzy innymi zbyt dlugiego czasu
oczekiwania na reakcje serwisu na zglaszana
usterke urzadzen sktadowych monitoringu oraz
duzej liczby alarméw falszywych generowa-
nych przez niesprawne urzadzenia systemu sy-
gnalizacji pozarowej, w wytycznych zapropo-
nowano, aby komendanci powiatowi (miejscy)
PSP Zadali od operatorow zapewnienia konser-
wacji i serwisu wszystkich urzadzen stacji od-
biorczej alarméw pozarowych nie rzadziej niz
raz w roku, co powinno by¢ potwierdzane wpi-
do ksiazki
Jednoczesnie wskazano, iz za transmisj¢ alar-

sami eksploatacji urzadzenia.
mu pozarowego oraz elementy systemu trans-
misji alarmoéw pozarowych, w zakresie nieza-
wodnej eksploatacji, konserwacji i napraw
odpowiada operator na zasadach okreslonych
w jego indywidualnych umowach z wtascicie-
lami, zarzadcami lub uzytkownikami monitoro-
wanych obiektow, w ktorych znajduja si¢ urza-
dzenia sygnalizacyjno-alarmowe, a koszty
zapewnienia 1 utrzymania systemu transmisji
sygnatow alarmow pozarowych i uszkodzenio-
wych, z wyjatkiem systemu prezentacji infor-
macji (SPI), nie powinny obcigza¢ PSP.
Zaproponowano takze, by wlasciwy miejsco-
wo komendant powiatowy (miejski) PSP w ra-
mach nadzoru nad dziataniem systemu mogt
zazada¢ przeprowadzenia audytu poprawnosci
funkcjonowania systemu transmisji alarmu po-
zarowego wraz ze wspolpracujacymi systema-
mi sygnalizacji pozarowej na koszt operatora.
Takie rozwiazanie mialoby wyeliminowa¢ do-
tychczasowe przypadki, gdy niesprawne urza-
dzenia systemu sygnalizacji pozarowej generu-
PSP
pozostaja bezradni wobec bezczynno$ci opera-

ja falszywe alarmy, a komendanci
torow. W trakcie opiniowania projektu wytycz-
nych zapis dotyczacy audytu wzbudzat wiele
kontrowersji, i to zardbwno po stronie operato-
réw, jak i przedstawicieli komend PSP, jednak
W opinii autorow wytycznych zaproponowany
zapis daje mozliwos¢ zazadania przez wiasci-
wego miejscowo komendanta PSP przeprowa-
dzenia, na przyktad przez niezalezng jednostke
badawcza, audytu poprawnosci dzialania syste-
mow w znacznie szerszym zakresie, niz bytoby
to mozliwe w ramach czynnos$ci kontrolno-roz-
poznawczych PSP. Jednocze$nie w opinii auto-
réw wytycznych nie istnieje ryzyko naduzy¢
polegajacych na nieuzasadnionych zadaniach
ze strony organéw PSP przeprowadzenia audy-
tu, gdy system funkcjonuje prawidtowo. |

St. bryg. mgr inz. Piotr Wojtaszewski
i st. kpt. mgr inz. Piotr Krzywina pracujq
w Biurze Rozpoznawania Zagrozeri KG PSP
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Psychologiczne aspekty wsparcia psychicznego poszkodowanych

Pomoc dzieciom

Zespot stresu pourazowego coraz czesciej nabiera charakteru zjawiska masowego.
Z badan przeprowadzonych w USA wynika, ze 15-43 proc. dzieci w wieku od 5 do 16 lat
doswiadczyto w przeclagu zycla przynajmniej jednego wydarzenia traumatycznego.
W tej grupie u 3-15 proc. postawiono diagnoze PTSD.

czesnodziecigca trauma moze uwraz-

liwia¢ na doswiadczanie nowych zda-

rzen traumatycznych i uczyni¢ dziec-

ko bardziej podatnym na rozwinigcie
si¢ symptomow PTSD. Dzieje si¢ tak dlatego, ze
trauma bezpowrotnie niszczy dwie dziecigee iluzje:
o omnipotencji, czyli wszechmocy dziecka, i o nie-
ograniczonej mozliwosci rodzicow chronienia go
przed ztem. Urazy doznawane w dziecinstwie sa
istotne nie tylko ze wzgledu na bol i cierpienie, lecz
rowniez na skutki, ktére mogg by¢ przenoszone
w doroste zycie. Nieraz poréwnuje si¢ uraz z dzie-
cinstwa do choroby reumatycznej. Ostry goSciec
stawowy jest ciezka chorobg w wicku dziecigcym,
ale wyrzadzone przez niego szkody moga miec
$miertelne skutki w zyciu dorostym. Uraz w dzie-
cinstwie dziata w podobny sposéb i moze prowa-
dzi¢ do zaburzen charakteru, zaburzen lekowych,
psychotycznego myslenia, dysocjacji, zaburzen
odzywiania, zwickszonego narazenia na czyny
gwaltowne ze strony innych osob, a takze whasne
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zachowania tego rodzaju, do mysli i prob samobdj-
czych, naduzywania substancji psychoaktywnych,
samookaleczen, a takze nieudanych zwigzkow
w zyciu dorostym. W przypadku dzieci, ktore do-
$wiadczyly traumatycznego zdarzenia, dochodzi
do zablokowania zdolnosci uczestniczenia w natu-
ralnych do$wiadczeniach rozwojowych dziecin-
stwa, co istotnie wptywa na ich dalsze zycie.

Na rozwoj probleméw psychicznych podatne sg
zwlhaszcza dzieci mtodsze, ktore nie maja jeszcze
uksztattowanego catosciowego i realistycznego po-
gladu na siebie i $wiat. Nie rozumiejg one samych
siebie i nie maja dostatecznie rozwinigtego i ustalo-
nego poczucia tozsamosci. Nie wiedza, czego si¢
od nich oczekuje i nie znaja wlasnych zasobow
1 mozliwosci na tyle, by radzi¢ sobie z tymi oczeki-
waniami. Nagle dostrzezonego zagrozenia nie oce-
niaja z punktu widzenia do$wiadczen przesztych
lub przysztosci, wige wydaje si¢ ono nieproporcjo-
nalnie wazne. Dlatego trudniej im niz dorostym
radzi¢ sobie ze stresujagcymi wydarzeniami.

JoZarniczy 8/2012

Wedtug badan psychologdéw rozwojowych trauma-
tyczne wydarzenia, ktorych dos$wiadcza dziecko
przed ukonczeniem 11. roku zycia, trzy razy czg-
$ciej skutkuja powaznymi problemami emocjonal-
nymi i behawioralnymi niz te, ktérych doswiadcza
osoba starsza.

Przebieg PTSD u dzieci zalezy w istotnej mierze
od reakcji rodzicow. Rodzicielski niepokdj i wyraz-
ne klopoty z poradzeniem sobie z zaistnialg sytu-
acja moga przyttoczy¢ dziecko. Ich spokoj, wspar-
cie i zapewnienie bezpieczenstwa pozytywnie
wplywaja na dziecigce zdolnosci rozprawienia si¢
ze stresorem oraz na zmniejszenie ryzyka wysta-
pienia PTSD. Niektorzy rodzice nie maja $wiado-
mosci istnienia tego typu jednostki chorobowe;.
Uwazajg, Ze objawy ustapig same i nie ma potrzeby
szuka¢ pomocy. Czasem tez nie wiedzg, do kogo
si¢ zwrocié. Jest wige niezwykle wazne, aby majac
kontakt z dzieckiem z grupy ryzyka (udzielajac
pierwszej pomocy na miejscu zdarzenia), by¢ czuj-
nym, umie¢ rozpozna¢ jak najwczesniejsze obja-
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wy, poinformowac o nich rodzicow i opiekunow
oraz skierowa¢ ich do specjalisty.

Dla ratownikéw

U dzieci diagnoza w ostrej fazie urazu wymaga
szczegolnej uwagi. Nalezy powaznie wstuchiwaé
si¢ w ich relacje, gdyz dorosli nie doceniajg czgsto
powagi dzieciecych reakcji na uraz. U dzieci, ktore
nie wykazuja zaburzen bezposrednio po urazie,
mogg powsta¢ problemy w pdzniejszym czasie.
Mitodsze dzieci maja wigksze zdolnosci do fanta-
zjowania i dysocjacji i stosowanie przez nich takich
strategii poznawczych w walce ze stresem moze
nie by¢ rownowazne psychologicznie ze stosowa-
niem ich przez dorostych. Dzieciece reakcje na
zdarzenie traumatyczne pozostaja w réznym stop-
niu pod wplywem czynnikéw rodzinnych, strategie
interwencji w przypadku dzieci zalezg w znacznym
stopniu od etapu ich rozwoju.

Ludzie reaguja podobnymi emocjami i zacho-
waniami na posrednie i bezposrednie skutki zdarze-
nia traumatycznego, potrzeby i reakcje dzieci wy-
magaja jednak szczeglnej uwagi. Typowymi
przyktadami reakcji dzieci — niezaleznie od grupy
wiekowej — sa: lek przed tym, ze kryzys obejmie
rowniez najblizsze otoczenie, utrata zainteresowa-
nia szkola, zachowania regresywne, zaklocenia snu
i koszmary nocne, lek przed tym, co moze si¢ koja-
1zy¢ z traumatycznym zdarzeniem, np. gtosny ha-
fas, widok ognia.

W kontakcie z poszkodowanymi dzie¢mi nalezy
szczegolnie okazywac cierpliwo$c, spokdj 1 toleran-
cje, dziata¢ szybko, spokojnie i zdecydowanie.
Warto otwarcie rozmawia¢ z dzie¢mi o reakcjach
emocjonalnych i zachowaniach, ktére moglyby zta-
godzi¢ troski i stres. Nalezy pamigtac ze szczegodlnie
ciezka sytuacje przezywaja dzieci, ktore w wyniku
wypadku stracily jednego z rodzicow, w istotny spo-
sob zostaty okaleczone i doznaty powaznego urazu,
stracity kolege, opiekuna lub zwierzatko.

Pamigtaj!

1. Przedstaw si¢ — powiedz, jak masz na imig,
kim jestes, zapytaj o imi¢ dziecka, zadawaj pytania.

2. Zachowaj spokodj — twoja nerwowos¢ potegu-
je zamieszanie i wzmaga niepokdj dziecka.

3. Jesli to mozliwe, pozwol na obecnos¢ rodzica
lub opiekuna podczas udzielania pierwszej pomo-
cy. Rodzica mozna rowniez wiaczy¢ si¢ w dziata-
nia ratunkowe.

4. Rozmawiaj z dzieckiem. Mow spokojnie, cie-
plym glosem.

5. Zadbaj o to, by twoja twarz i twarz dziecka
byly na jednym poziomie. To wtatwi nawigzanie
bezposredniego kontaktu.

6. Uzywaj stow, ktore dziecko rozumie i upew-
niaj sig, ze jeste$ rozumiany.

7. Wyjasnij dziecku, Ze jeste$ po to, zeby mu po-
moc, zeby jak najszybciej moglo wroci¢ do swoje-
go domu.

8. Mow doktadnie, co bedziesz robit, starannie
opisyj wykonywane czynnosci — zaskoczenie

wzmaga lek, moze wywola¢ placz, strach, opor,
zburzy¢ zaufanie.

9. Warto utrzymac¢ kontakt fizyczny, potéz deli-
katnie swoja reke na ramieniu, glowie, okryj czyms
cieptym — to dziata uspokajajaco.

10. Zadbaj o jak najmniejsza liczbe obcych wo-
kot poszkodowanego dziecka.

11. Jesli rodzica nie ma na miejscu wypadku,
powiedz dziecku, czy zawiadomiono rodzicow,
kiedy, jak i gdzie si¢ z nimi spotka.

12. Jesli musisz opusci¢ dziecko, poinformuj je
o0 tym, popros$, by kto$ przy nim pozostat (najlepicj
osoba mu znana).

13. Jesli dziecko wymaga dalszej pomocy spe-
cjalistycznej, towarzysz mu w drodze do karetki
lub do chwili przekazania personelowi szpitala.

14. Gdy dziecko jest nieprzytomne, powinno si¢
rowniez zadbac o to, by nie pozostawalo samo
i zachowywac si¢ tak, jakby byto przytomne.

Dziatania te maja na celu: zdobycie zaufania
dziecka, nawiagzanie wigzi emocjonalnej umozli-
wiajacej lepsza wspolpracg w czasie akcji ratunko-
wej, zdystansowanie dziecka od dalszego negatyw-
nego wplywu sytuacji traumatycznej, podtrzymanie
dziecka w stanie czuwania (szczeg6lnie dotyczy to
urazéw glowy i silnego wykrwawienia).

Rozne reakcje

Dzieci z roznych grup wiekowych reaguja w okre-
$lony sposob na stres wywolany traumatycznym
zdarzeniem i na jego konsekwencje.

Dzieci miodsze

Do 5. roku iycia. Dzieci w tym wieku sg szcze-
golnie podatne na wszelkie zaktocenia w ich dotad
bezpiecznym $wiecie. Poniewaz nie maja jeszcze
odpowiednich umiejgtnosci werbalnych i koncep-
tualnych, aby samodzielnie poradzi¢ sobie z na-
glym stresem, szukaja pomocy u cztonkéw rodzi-
ny. Znajdujg si¢ czgsto pod silnym wplywem
reakcji swych rodzicow lub innych cztonkow ro-
dziny. W tej grupie wiekowej najwigkszy lek budzi
porzucenie. Zadanie dorostych w tej sytuacji pole-
gana odbudowaniu poczucia bezpieczenstwa, kon-
troli 1 wiezi.

Grupa wiekowa 5-11 lat. Dzieci majg juz nieco
wigksza orientacje co do skutkow i rozmiardw trau-
matycznego zdarzenia. Nie majg jednak specyficz-
nych umiejetnosci radzenia sobie ze stresem.
Czgsto gdy narasta silny niepokdj, zadajg bardzo
duzo pytan. W tej grupie wiekowej szczegblnie
duzy jest Iek przed stratg. Zadanie dorostych polega
na pomocy dziecku w poradzeniu sobie z nia.
Udzielajac pierwszej pomocy, nalezy pamietaé, ze
dziecko w stanie szoku moze w istotny sposob
utrudnia¢ te czynnosci, np. za wszelka ceng bedzie
chciato sprawdzi¢, co stato si¢ z innymi uczestnika-
mi wypadku, bedzie protestowac przed unierucho-
mieniem, zwlaszcza w sytuacji, gdy traci kontakt
fizyczny lub wzrokowy z opiekunem albo obiek-
tem zastepczym w postaci maskotki.
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Najbardziej typowymi dla tego wieku reakcjami
na stres s3 zachowania regresywne, takie jak: draz-
liwo$¢, ptaczliwo$é, tulenie sie, agresywne zacho-
wania w szkole ub w domu, jawne rywalizowanie
z miodszym rodzenstwem o uwage rodzicow,
koszmary nocne lub Igk przed ciemnoscia, niecheé
do szkoly, zanik zainteresowania szkota lub ktopo-
ty z koncentracja uwagi na lekcjach, lek przed do-
znaniem krzywdy, dezorientacja, Igk przed porzu-
ceniem, 0goIny niepokdj.

W przypadku udzielania pierwszej pomocy:

1. Gdy dziecko jest przytomne, a rodzice wspot-
pracuja, tzn. sa w stanie udzieli¢ wsparcia dziecku,
nalezy zadba¢ o to, aby rodzic byl jak najblizej
dziecka, dajac mu wsparcie emocjonalne i fizycz-
ne.

2. Gdy dziecko jest nieprzytomne, a rodzice
wspOtpracuja, nalezy udzieli¢ im informacji, w jaki
sposob utrzymywac z dzieckiem kontakt (powinni
traktowac dziecko tak, jakby byto przytomne — mo-
wi¢ do niego, by¢ z nim, wykonywac jak najwigcej
czynnosci pielegnacyjnych).

3. W kazdym wypadku, gdy mamy do czynienia
z rodzicami niewspotpracujacymi, czyli znajduja-
cymi si¢ pod wplywem silnych emocji, nalezy za-
jac si¢ rodzicami, udzielajac im informacji, ze ich
dezorganizujace zachowanie i poddanie si¢ emo-
cjom poglebia szok pourazowy u dziecka, udzieli¢
im wsparcia, uspokoic. Jesli to nie przynosi efek-
tow, nalezy bezwzglednie odseparowaé dziecko
od rodzicow.

4. Gdy brakuje rodzica lub opickuna, udzielenie
wsparcia poszkodowanemu dziecku nalezy do ra-
townika. Warto postuzy¢ si¢ w kontakcie z nim
pluszowymi maskotkami.

Dzieci starsze i miodziei

Grupa wiekowa 11-14 lat. Dojrzewanie jest tym
okresem w zyciu czlowieka, w ktorego trakcie za-
chodzg powazne zmiany w jego rozwoju fizycz-
nym, poznawczym, emocjonalnym i spotecznym.
U miodych ludzi pod wplywem stresu mogg poja-
wic si¢ zaburzenia lgkowe i napady paniki. Moze
tez zosta¢ zaklocony przebieg istotnych procesow
rozwojowych. Dla dzieci w okresie przed dorasta-
niem szczegllnie wazne sg reakcje ich rowiesni-
kow. Musza one czué, ze ich Iek jest zrozumiaty
i Ze inni tez go doswiadczaja. Specyficzna reakcja
dzieci w tej grupie na uraz to Igk przed brakiem
zrozumienia i akceptacji u réwiesnikow. Powin-
ni$my wicc reagowac tak, by zlagodzi¢ ich napig-
cie, niepokdj oraz ewentualne poczucie winy.
Nastolatki czesto mowig logicznie, ich stowa
brzmig bardzo rozsadnie, mimo Ze sa jeszcze dzie¢-
mi i napotykaja trudno$ci w zrozumieniu wszyst-
kiego, czego dotad nie doswiadczyty osobiscie. Ich
emocje s3 bardzo intensywne. Kiedy ogarnia je
uczucie smutku, leku, ztosci czy upokorzenia, nie
moga uwierzy¢, ze kiedykolwiek poczuja si¢ lepiej.

Na to naklada si¢ burza hormonow i seria osobi-
stych kryzysow, np. problemy zwigzane z wyobra- p
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» Zeniem na wlasny temat, zyciem plciowym, towa-
rzyskim, szkola i zyciem rodzinnym. Nieszczgscie,
ktore przychodzi nagle, z zewnatrz, moze podziata¢
jak kubel zimnej wody.

Najbardziej typowymi dla tej grupy wiekowej
reakcjami na stres sg: zaklocenia snu, zaburzenia
apetytu, buntownicze zachowania w domu, odmo-
wa wykonywania obowigzkow, problemy w szko-
le, takie jak bojki, ustepowanie, spadek zaintereso-
wania nauka oraz zabieganie o uwagg, problemy
fizyczne, takie jak bole glowy, nieokreslone bole
i symptomy, wykwity skore, problemy z trawie-
niem oraz objawy psychosomatyczne, utrata zain-
teresowania zajgciami rowiesnikow, lgk przed do-
znaniem krzywdy osobistej, lek przed utrata
cztonkow rodziny, przyjaciot, domu, gniew, za-
przeczanie, ogolny niepokoj, depresja i mysli sa-
mobojcze.

Udzielajac pierwszej pomocy nastoletnim dzie-

ciom, naleiy pamigtaé, e:

1. Potrzebna jest im doktadna informacja doty-
czaca ich bezpieczenstwa oraz tego, co si¢ wyda-
rzylo i tego, co si¢ z nim dalej stanie. Dorosli maja
tendencje do unikania przekazywania dzieciom
wiadomosci, dopoki nie sg pewni tego, ze wiedza
wszystko. Uwazaja, ze niepelne informacje wptyna
na dziecko dezorganizujaco. Najczgsciej bywa jed-
nak inaczej. Dla dzieci, a szczeg6lnie nastolatkow,
oczekiwanie w napieciu na wiadomosci jest dotkli-
wym cierpieniem i moze nasila¢ poczucie bezrad-
noéci. Nie thumacz jednak wszystkich szczegotow.
Whbrew pozorom nastolatek nie chce i nie powinien
wiedzie¢ tego, co moze spowodowal wigkszy
stres.

2. Pozwol dziecku, o ile jest to mozliwe, podej-
mowac decyzje i raczej zapraszaj, niz zmuszaj czy
nakazuj. Dzieci w tym przedziale wiekowym,
zwhaszcza w sytuacjach kryzysowych, czesto nie
potrafia powiedzie¢ dorostym ,,nie”, gdy sa pytane,
czy chcg robi¢ to, czego zyczy sobie dorosly.
Pamigtaj, Ze nastolatki s bardzo chwiejne emocjo-
nalnie. Na dodatek ich reakcje mogg si¢ szybko
1 niespodziewanie zmieniac.

3. Wiele dzieci w tym przedziale wickowym nie
chce lub obawia si¢ bliskiego kontaktu fizycznego
z obcg osoba. Poza tym kontakt fizyczny moze pro-
wokowac¢ u dzieci zachowania regresywne i spra-
wi¢, ze poczuja si¢ jeszcze bardziej bezradne.
Zdecydyj si¢ na to jedynie wtedy, gdy dziecko wy-
raza takg potrzebg. Wskazany jest taki dotyk, ktory
wzmacnia poczucie sily, np. uscisk i adekwatny
werbalny lub niewerbalny komunikat, lekkie po-
klepanie, trzymanie rgki na czole lub ramieniu itp.

4. W sytuacji kryzysowej dzieci zyskuja poczu-
cie pewnosci i sity dzigki temu, ze sg $wiadome, iz
nad sytuacja panuje odpowiedzialna, zdecydowana
i kompetentna osoba dorosta, ktorej zachowanie
odznacza si¢ konsekwencja 1 spokojem.

Nastolatki, ktore stracity cztonkéw rodziny lub
przyjaciot na okreslony czas lub na state albo znaj-
duja si¢ w nadzwyczajnym niebezpieczenstwie,
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staja przed szczegodlnym ryzykiem pojawienia si¢
objawow stresu ostrego. Ci, ktorzy przezywaja do-
datkowo kryzys indywidualny albo rodzinny, maja
wigcej trudnosci z radzeniem sobie z traumatycz-
nym wydarzeniem. W takich okoliczno$ciach moz-
na zasugerowac porade u specjalisty jako srodek
zapobiegawczy.

Miodziez w okresie dorastania: 14-18 lat

Gloéwna aktywnos¢ i zainteresowania mtodziezy
skupiaja si¢ na sprawach dotyczacych rowiesni-
kow, uzyskiwaniu niezaleznodci, sprawdzaniu
swojej mocy i skutecznosci dziatania. Szczegolnym
stresem jest wige uniemozliwienie im udziatu
w zyciu spotecznym na takich samych prawach,
jak dorosli. U mtodziezy reakcje psychiczne w sy-
tuacji zdarzenia traumatycznego zaczynaja przypo-
minaé¢ obraz pourazowy u 0sob dorostych.

Mtodziez jest jednak bardziej sktonna niz mtod-
sze dzieci i dorosli do przejawiania zachowan im-
pulsywnych oraz agresywnych. Nie wolno zapo-
mniec o réznicach odpornosci mtodziezy na stres.
Dla jednych ocena niedostateczna jest dramatem,
dla innych staje si¢ motywacja do podjecia krokow
zaradczych. Mlodziez w okresie dorastania narazo-
na jest na wiele czynnikow stresujacych pochodza-
cych ze strony srodowiska szkolnego, rowiesnicze-
go czy rodzinnego. Wyniki badan pokazuja, ze
prawie 40 proc. polskiej mtodziezy w wieku 16-
-18 lat odczuwa podwyzszony poziom stresu psy-
chologicznego, przy czym wsrod dziewczat odse-
tek ten przekracza nawet 50 proc. Dodatkowe prze-
zycie traumatyczne moze skutkowaé objawami
zespolu stresu ostrego.

Specyficzna reakcja na uraz w tej grupie wieko-
wej jest lek przed izolacja od rowiesnikow.
Mtodziez, podobnie jak dzieci w wieku przed dora-
staniem, jest bardzo chwiejna emocjonalnie. Jej re-
akcje rowniez moga si¢ szybko i niespodziewanie
zmieniac.

Najbardziej typowymi dla tej grupy wiekowej
reakcjami na stres s3: objawy psychosomatyczne,
takie jak wysypka, problemy z trawieniem lub ast-
ma, bole glowy 1 napigcie, zaburzenia apetytu oraz
snu, zaburzenia menstruacyjne, pobudzenie lub
spadek poziomu energii, apatia, spadek zaintereso-
wania plcig przeciwna, zachowania nicodpowie-
dzialne lub przestgpcze, rezygnacja z walki o uwol-
nienie si¢ spod kontroli rodzicow, ktopoty z kon-
centracja, poczucie winy, gniew na niesprawiedli-
wos¢ losu, ktory przynidst kryzys, tendencja
do obwiniania innych za negatywne wydarzenia.

Roézne moga by¢ konsekwencje pograzania si¢
milodziezy w stresie. Najczgsciej przyjmuja one
dos¢ drastyczng forme: ucieczki w natogi (alkohol,
narkotyki), depresji i popadania w zte towarzystwo
czy ucieczki z domu.

Udzielajac pierwszej pomocy miodzieiy, naleiy

pamietac, e:

1. Mlodym ludziom potrzebna jest doktadna in-
formacja dotyczaca ich bezpieczenstwa, tego, co
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si¢ wydarzylo i tego, co si¢ dalej z nimi stanie.
Potrzebuja czué, ze traktuje si¢ ich z godnoscia,
szacunkiem i powaznie.

2. Czujg si¢ osobami dorostymi i szczeg6lnie
Tatwo jest ich zrani¢ brakiem poszanowania ich
praw. Oczekiwanie w napigciu na wiadomosci jest
dotkliwym cierpieniem i moze nasila¢ poczucie
bezradnosci.

3. Mtodzi ludzie w tym wieku czuja si¢ silniejsi
i mniej bezradni, gdy wiedza, co si¢ z nimi i wokot
nich dzieje. Warto pozwoli¢ im, jesli to tylko moz-
liwe, podejmowac decyzje i raczej zapraszaé, niz
zmusza¢ czy nakazywac.

4. Pamigtaj, ze mtody cztowiek moze nie rozu-
miec tego, co styszy, pod wptywem szoku. Moze
nie mysle¢ logicznie. Mlodziez, podobnie jak
dzieci w wieku przed dorastaniem, jest bardzo
chwiejna emocjonalnie. Moze zachowa¢ sig jak
dzieci mhodsze (w wieku 11-14 lat) lub osoby do-
roste. Reakcje rowniez mogg si¢ szybko i niespo-
dziewanie zmieniac.

5. Mtodzi ludzie sg bardzo wrazliwi na przekra-
czanie granic ich cielesnosci. Moga reagowac re-
gresja badz zto$cig. Warto utrzymac kontakt fizycz-
ny po uprzednim nawigzaniu porozumienia.

6. Jesli w wyniku wypadku dziecko poniosto
istotng stratg, w trakcie rekonwalescencji powinno
by¢ pod stata opieka psychologa.

Powyzsze sugestie i wskazowki dotycza bardzo
ogblnych i podstawowych zasad pracy z poszkodo-
wanym dzieckiem. Kazdy przypadek jest inny
1 wymagac bedzie od ratownika ogromnej wiedzy,
zaangazowania oraz szczegélnych umiejetnosci
w udzielaniu wsparcia psychicznego w trakcie
trwania akcji ratunkowe;.

Aby skutecznie udziela¢ wsparcia poszkodowa-
nym — dzieciom czy dorostym — wskazane jest po-
glebienie wiedzy, m.in. na temat reakcji stresowych
W sytuacji narazenia na zdarzenia traumatyczne,
specyfiki tych zdarzen i podejmowanych interwen-
cji, a takze ¢wiczenie umiejetnosci nawigzywania
empatycznego kontaktu i radzenia sobie ze stre-
sem. |
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W numerze 5/2012 PP zamieszczono
artykut ,Sprzet do podawania proszku
gasniczego — analiza stanu oraz

kierunki rozwoju”.

TomAasz GARTOWSKI

naliza iloSciowa samochodow proszko-

wych w kraju wykazuje staly regres.

,Bilans otwarcia”, czyli 1992 r., to:

52 GCPr 3000, 137 GPr 1500, 11 GBAPr
(zbiorniki 750 kg), 34 GLBAPr 0,4/2/50 (zbiornik
50 kg). Potrzebny operacyjny zapas proszku dla
tych samochodow wynosit 371 ton. Obecnie
mamy w PSP 17 GCPr 3000, dwa GPr 1500, je-
den GCPr 6000, cztery kontenery proszkowe ze
zbiornikiem 3000 kg oraz 32 samochody kombi-
nowane (wodno-pianowo-proszkowe). Dla tych
pojazdow operacyjny zapas proszku wynosi
92 tony. Panstwowa Straz Pozarna w catym swo-
im dwudziestoleciu zakupita JEDEN! samochod
proszkowy (w 1996 r. GCPr 6000). Szczegotowe
dane przedstawia wykres 1 na str. 40.

Od czasu gdy projektowaliSmy przepis regulu-
jacy zasady wyposazania PSP w sprzet i $rodki
gasnicze (lata 1999-2000) [1], w kraju zaszto duzo
zmian. Z mapy zniknglo wiele zaktadow przemy-
stowych, inne zmienily profil swojej produkcji.
Z eksploatacji wyszty rowniez samochody prosz-
kowe. W 1990 r. w ,,zaktadowkach” byto ich 161,
do 2011 r. przetrwalo tylko 31.

Dlatego, jako wspotautor wspomnianego roz-
porzadzenia, czuj¢ si¢ zobowigzany przedstawic,
w jakich realiach powstawalo [2].

Mielismy wowczas (jako PSP) ponad 100 sa-
mochoddw proszkowych. Byly one co prawda juz
wowczas W zaawansowanym wieku (petnolet-
nie), ale tez nie bylo podstaw, by sadzi¢, ze nasta-
nie okres, gdy beda tak masowo wycofywane bez
wprowadzania w ich miejsce nowych. Dzieje si¢
tak od kilkunastu lat.

Rozporzadzenie nie narzuca rodzaju nosnika
agregatu proszkowego. Minimalne wskazniki na-
liczeniowe (kilometry kwadratowe, liczba lud-
nosci) odnosza si¢ do obszaru catego kraju.
Rozporzadzenie nie okresla réwniez ani ,,mini-
malnej”, ani tez ,,maksymalnej” wielkosci samo-
chodu proszkowego. W § 6 pkt 5 zapisano, ze za-
pas musi by¢, nie ma natomiast mowy o tym, jak
duzy. Wielkos¢ t¢ okreslaja indywidualnie ko-
mendanci wojewodzey, w zaleznosci od ,,liczby
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posiadanego sprzetu”. Czyli jesli nie mamy sprzg-
tu, nie mamy zapasu proszku na wiasne potrzeby.

Kryteria doboru sprzetu z zaleznosci od poten-
cjalnych zagrozen okresla zatacznik 7 do rozpo-
rzadzenia. Wskazuje on jako cechy charaktery-
styczne terenu dzialania cztery grupy obiektow
(na jedenascie wymienionych), przy ktorych nale-
zy przewidywaé wyposazenie w ciezkie samo-
chody proszkowe.

Sa to:

o zaklady produkcji, przerobu, magazynowa-
nia lub transportu paliw ptynnych lub gazowych
albo innych substancji niebezpiecznych pozaro-
wo, wybuchowo lub groznych dla srodowiska.

o zaktady energetyczne, stacje transformatoro-
we, elektrownie.

® [otniska, na ktérych moga by¢ dokonywane
operacje statkow powietrznych wykonujacych
loty migdzynarodowe i krajowe.

® kolejowe stacje rozrzadowe i suche porty,
porty morskie, stocznie.

Nie sadze, aby w naszym kraju tak drastycznie
ubylo obiektow i instalacji, ktore wymagaja uzy-
cia proszkow gasniczych, zeby to usprawiedliwia-
o catkowite wyzbycie si¢ wysoko wydajnych
agregatow proszkowych. Przeciez produkujemy,
przetwarzamy i magazynujemy takie substancje,
jak parafina, guma, styropian, alkohole.

Odmiennie przedstawia si¢ kwestia zapasu
proszku gasniczego w bazach $rodkow gasni-
czych (§ 6 pkt 4 1 6). Bazy w zamysle mialy by¢
Hfezerwami strategicznymi”. Przypomng stan po-
siadania PSP w 1999 1. Byto to 54 sztuk GPr 1500
i 48 sztuk GCPr 3000. Czyli jednokrotne napet-
nienie zbiornikow tych pojazdow to 225 ton
proszku. Sumaryczna pojemnos¢ szesnastu baz
srodkoéw gasniczych w zakresie proszkow gasni-
czych to miato by¢ 480 ton. Troch¢ ponad dwu-
krotno$¢ zapasu operacyjnego. Czy to naprawde
byto tak duzo? Oczywiscie, patrzac na obecny
stan wyposazenia PSP w samochody proszkowe,
takie zapasy to przesada.

Na etapie konsultacji projektu rozporzgdzenia
zaden z komendantéw wojewodzkich i komen-
dantow szkot oraz dyrektorow biur KG (tak si¢
kiedys tworzyto przepisy) nie kwestionowat tych
naliczen. Odrgbnym zagadnieniem jest realizacja
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Jeszcze
o samochodach
proszkowych

zapisow rozporzadzenia przez KW PSP, a raczej
jej brak. Zdumiewajaca dezynwoltura w stosowa-
niu prawa.

w»taruszki na kotach”
Niezaprzeczalnym faktem jest zaawansowany

wiek samochodow i zabudowanych na nich agre-
gatow proszkowych. Niemal wszystkie licza gru-
bo ponad 20 lat, a najstarsze prawie 40! Jeden
,,nowy” ma juz 16 lat. Dostawy w latach ilustruje
wykres 2 na str. 40.

Juz w 1996 1. KCKR w analizie [3] przedsta-
wionej komendantowi glownemu PSP sygnalizo-
walo migdzy innymi: stan gotowosci samocho-
déw proszkowych $rednich wynosi  65,2%,
a samochodow cigzkich 74%. Trzydziesci samo-
chodoéw bylo wystawionych ze wzgledu na nie-
sprawnos$¢ agregatu proszkowego, 22 samochody
proszkowe znajdowaty si¢ poza podziatem bojo-
wym nawet przez kilka lat.

Podwozia — tu pelna zgoda — sa wiekowe (nie-
produkowane od lat Star 29 lub Star 200,
Jelcz 315). Nie ma jednak przeciwwskazan, aby
dokonywac ,,przektadki” zabudowy na inne pod-
wozie, przyczepe lub kontener. Dopoki Urzad
Dozoru Technicznego dopuszcza zbiorniki cisnie-
niowe agregatow proszkowych do dalszego uzyt-
kowania, agregaty nie powinny by¢ wycofywane.

Posiadanie duzego agregatu proszkowego
to oczywiscie multum probleméw. Wspomniany
juz UDT, konieczno$¢ zapewnienia butli z gazem
wyrzucajacym, odpowiedni magazyn na opera-
cyjny zapas proszku. ..

242 = ... tyle, ile chcesz,

czyli nierzetelna statystyka

Przytoczone przez autora artykutu dane liczbowe
dotyczace uzycia proszkéw gasniczych pochodza
z komend wojewoddzkich PSP. Gdy jednak sigg-

niemy do ,,Tabel statystycznych dziatan ratowni-
czych wg EWID 99 (obecnie SWD-ST) za lata
1993-2010”, odkryjemy ciekawe rzeczy. Otoz
zgodnie z tabelami nr 23 i 24 (,,Zestawienie zuzy-
cia $rodkoéw gasniczych i zaopatrzenie wodne™)
w kolumnach dotyczacych zuzycia proszku znaj-
dziemy liczby wrecz astronomiczne. Do$¢ powie-
dzie¢, ze za rok 2011 jest to 718 827 kg proszku p
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A Wykres 2. Liczha saumochoddw proszkowych w PSP w latach 1993-2011

przy miejscowych zagrozeniach, ktorych bylo 36.
Zaintrygowany tym wrecz nieprawdopodobnym
zestawieniem odkrylem, ze tak wielkie liczby po-
jawiaja si¢ w tej tabeli dopiero od 1999 r.
Wezesniej bylo to zaledwie kilkaset kilogramow.
W systemie obliczeniowym jest wigc bad.

Ile wigc naprawde zuzywamy proszku przy
miejscowych zagrozeniach? Przefiltrowanie bazy
danych za 2011 r. wedlug warunku: miejscowe
zagrozenie i zuzycie proszku wigksze od zera daje
nam 84 informacje ze zdarzen, przy ktorych zuzy-
to 850 kg proszku. Gdy jednak wczytamy si¢
w poszczegblne informacje, sprawa robi si¢ jesz-
cze bardziej skomplikowana.

Pozary klasyfikowane sa jako MZ. Az 30 na
probke 84 analizowanych zdarzen. Zuzyto przy
nich 192 kg proszku. Notorycznie blednie zazna-
czane jest uzycie proszku gasniczego zamiast sor-
bentu. W 44 przypadkach blgdnie zakwalifikowa-
no jako proszek gasniczy sorbenty i dyspergenty
uzywane po wypadkach drogowych. Lacznie jest
to 630 kg. Najwicksze jednostkowe zuzycie to
60 kg.

Jesli wige skorygujemy te dane, okaze sie, ze
zaledwie przy 10 przy miejscowych zagrozeniach
w 2011 r. uzyto 28 kg proszku gasniczego.

Ciekawe jest tez spojrzenie na tabele 9 ,,Udziat
jednostek ochrony przeciwpozarowej w zdarze-
niach w rozbiciu na rodzaj i wielko$¢ zdarzenia”
(do 2010 r. tabela 8 ,,Zestawienie udzialu jedno-
stek ochrony przeciwpozarowej 1 sprzgtu”).
Wedhug tego zestawienia 63 samochody proszko-
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we braly udzial w akcjach przy MZ, a liczba tego
rodzaju zdarzen z uzyciem proszku to 27. Czyli
dane zupehie rozbiezne ze wspomniang wyzej
analiza informacji ze zdarzen. Jesli pozostale ze-
stawienia statystyczne sg wypetiane rownie rze-
telnymi danymi, to... rece opadaja.

Czego autor nie napisat, czyli:
Szkolenie. Czynnikami wptywajacymi na stosowa-
nie roznych srodkow gasniczych sg: ich dostep-

no$¢ i umiejetno$¢ uzycia. Wiadomo — trening
czyni mistrza. Jak jednak mozemy marzy¢ o mi-
strzostwie w tej dziedzinie, jesli nie mozemy osia-
gna¢ nawet poziomu czeladniczego? Dlaczego?
Bo na przyklad zadna z naszych szkét nie ma sa-
mochodu proszkowego i stanowisk do nauki ga-
szenia proszkiem. Bo mowi si¢ strazakom, ze
proszek sporo kosztuje, a napelnienie zbiornika
jest czynnoscig ucigzliwg. ..

Kilka stow komentarza do wnioskow
sformutowanych przez autora
Ad 1. Kluczem do okreslenia rodzaju i liczby

sprzgtu w strazy pozarnej powinna by¢ rzetelna
analiza zagrozen i plany ratownicze powiatow.
Czyli mowiagc obrazowo — kalkulacja sit i $rod-
kow dla poszczegolnych obiektow, w tym przy-
padku takich, w ktorych uzycie proszku gasnicze-
go nie ma alternatywy.

W 2010 1. doszto do 2211 pozaréw w obiektach
produkcyjnych — czyli 1,6% ogolnej liczby poza-
row, w obicktach magazynowych 1096 pozarow,

JoZarniczy 8/2012

czyli odpowiednio 0,8% ogodlnej liczby. Samo-
chody proszkowe uzywane byly w dziataniach
przy 83 pozarach. To duzo, czy mato? Ile bylo
w Polsce takich pozarow (duzych), ktore wyma-
galy uzycia proszku gasniczego w ilosci wickszej
niz kilkanascie kilogramow? Jakie spowodowaty
straty? Czy ewentualne uzycie proszku wptyneto-
by na ich ograniczenie? Takie pytania w ogole nie
zostaly zadane. A jest to klucz do rozwazan na te-
mat zastosowania proszkow gasniczych w dziata-
niach PSP. Warto tez pamigta¢ o zaktadach duze-
go (171) 1 zwigkszonego (191) ryzyka powstania
awarii przemystowej (wg stanu na 31.12.2010 r.).

Ad 2. Nie uwazam za celowe proponowane
rozszerzenie minimalnego standardu w JRG
o agregaty proszkowe. Wystarczy wprowadzi¢
jako uzupehienie wynikajace z analizy zagro-
zef pojazdy z modulem proszkowym. Suge-
rowane przez autora ,,umozliwienie” zastoso-
wania alternatywnych rozwigzan (zastapienie
GPr np. GBAPr, kontenerami lub przyczepami)
jest bezprzedmiotowe.

Postulat ten jest zrealizowany od samego po-
czatku obowiazywania rozporzadzenia. Mowi
otym § 5:,,Rodzaj, ilo$¢ i rozmieszczenie sprzgtu
1 pojazdow ustalaja:

1) na obszarze wojewodztwa — komendant wo-
jewodzki PSP,

2) na obszarze powiatu — komendant powiato-
wy PSP.

Wskazani powyzej komendanci moga, w za-
leznosci od lokalnych potrzeb, wprowadzaé
do wyposazenia podlegtych jednostek inne rodza-
je pojazdow i sprzetu”. Trzeba wiec tylko cheie.

Ad 5. Nie rozumiem tego wniosku. Jesli na po-
ziomie powiatu zaniedbane sa sprawy terminowej
legalizacji zbiorikow, to trzeba wyciaga¢ wnio-
ski (wprost — kara¢) konkretne osoby, a nie wpro-
wadza¢ dodatkowe monitorowanie.

Ad 6. Za zabezpieczenie imprezy masowej
zgodnie z art. 25 ustawy [4] odpowiada jej organi-
zator. Zgodnie z tym przepisem ma on obowigzek
uzyska¢, miedzy innymi, opini¢ o niezb¢dnej
wielkosci sit 1 srodkow potrzebnych do zabezpie-
czenia imprezy masowe;.

Ad 7. Postulat rozpoczgcia podpisywania po-
rozumien z podmiotami posiadajacymi samo-
chody proszkowe jest spozniony o... 14 lat.
Regulacje w tym zakresie zawiera stosowne
rozporzadzenie [5].

Zakres stosowania tego typu rozwigzan jest
jednak mocno ograniczony. Po pierwsze w catym
kraju w ZSR 1 ZSP jest obecnie tylko 27 samocho-
dow proszkowych; rozmieszczone s3 w 17 powia-
tach. Stanowig one zabezpieczenie macierzystych
zakladow, gtownie chemicznych. Mato realne jest
wigc ich uzycie poza terenem zaktadu. W przy-
padku portow lotniczych w ogodle nie wchodzi to
w rachubg. Nadto trzeba pamigtac o rygorze
zwrotu kosztow przez KP PSP w terminie 30 dni
od daty otrzymania zestawienia kosztow.



Ad 8. Pomyst podpisywania umoéw i porozumien z dostawcami/producen-
tami Srodkéw gasniczych jest w mojej ocenie nierealistyczny. Dysponowanie
drugiego samochodu w kontekscie przywotanych wezesniej liczb pokazuja-
cych nasz stan posiadania tez jest nierealne. Samochodéw mamy w kraju
raptem 20.

Ad 9. Autor podaje, ze $rednia ilos¢ zuzytego proszku nie przekracza
30 ton na rok. To prawda. Tylko, Ze spadek ilosci podanego proszku trzeba tez
wigza¢ z gwaltownym spadkiem liczby wysokowydajnych urzadzen do jego
podawania. Gdy mielismy 160 samochodéw proszkowych, to zuzycie proszku
siggato 28 ton rocznie. Teraz jest to niecate 11 ton przy 20 samochodach.

Ad 10. Koszty zakupu proszku sg kwestia nicbagatelna, ale tez trzeba
je zestawiac z warto$cia potencjalnie uratowanego mienia. Czyli po raz kolej-
ny wroci¢ do analizy zagrozen.

Ad 12. Propozycja zmniejszenia tacznego zapasu proszku do dwukrotne-
2o napehienia zbiornikow agregatow samochodow i przyczep jest oczywi-
$cie sensowna. Proponowana metodyka wymaga jednak gtebokiego przeana-
lizowania.

Propozycje metodyki naliczania
Nie jestem zwolennikiem uzywania w PSP przyczep z agregatami proszko-

wymi. Taki sprzgt mozna stosowac¢ w zaktadach pracy — tam ich przebiegi sa
krotkie, a predkosci niskie.

Metoda 1. Ta metodyka jest ,,dziurawa”. To nie ogdlny stopien zagrozenia
powiatu determinuje koniecznos¢ posiadania proszku. To analiza i kalkulacja
sit i §rodkow dla najbardziej zagrozonego obiektu, gdzie uzycie proszku nie
ma alternatywy. Propozycje ,,czasu dotarcia” sprz¢tu do podawania proszku
(méwimy o pozarach) sg nie do przyjecia. Jesli zaktadamy konieczno$¢
wsparcia, to z reguly myslimy o urzadzeniach wysokowydajnych. Jesli wy-
sokowydajny agregat proszkowy ma dotrze¢ na miejsce po trzech godzinach,
to pytam: w jakim celu? Wielkos¢ urzadzenia determinuje nam przeciez in-
tensywno$¢ podawania i zasieg rzutu — rozne dla gasnic/pradownic/dziatek.

Metoda 2. Postulat wytypowania powiatow, w ktorych znajduja sig
obiekty/instalacje wymagajace gaszenia proszkiem, jest niezrozumialy.
Czy to oznacza, e plany ratownicze nie istnieja? Ze komendanci powia-
towi 1 wojewodzey przez kilkanascie lat istnienia takiego wymogu nie
dokonali analizy zagrozen?

Podsumowanie
Rozporzadzenie z pewnoscia wymaga nowelizacji. Nalezy jednak do nigj
podchodzi¢ rozwaznie, uwzgledniajac rozne aspekty. I nie sugerowac si¢ nie-
rzetelnymi danymi statystycznymi!

Zeby nie byto, tak jak w kultowym monologu o strazy pozarnej wygta-
szanym przez Janusza Gajosa: ,,Nic nie gasim, zeby nie byto informacji,
ze sig pali”. |
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awody odbyly si¢ w dniach 21-22 lipca
na torunskim Rynku Nowomiejskim. Ich
organizatorami byly: Komenda Miejska
PSP, Stowarzyszenie Sportu i Ochrony
Przeciwpozarowej ,,Kopernik” oraz Ochotnicza

Straz Pozarna w Toruniu. Na starcie tej jednej
z najbardziej wyczerpujacych fizycznie imprez
sportowych na $wiecie stangli zawodnicy repre-
zentujacy dziesigé krajow: Niemcy, Stowenig,
Litwe, Wegry, Francjg, Wielka Brytanie, USA,
Kanadg, Stowacj¢ i oczywiscie Polske. Przez
dwa dni walczyli oni w dziesigciu konkuren-
cjach. 100 uderzen 6 kg mlotem, bieg z 70 kg
manekinem, pokonanie 3 m $ciany —

zaledwie niektore z nich. Strazacy

zmagali si¢ nie tylko z whasnymi stabo$ciami

z czasem, ale takze —bolem i zmgczeniem

fizycznym.

Dwie formuty
mistrzostw
Mistrzostwa w for-
mule TFA i FCC
(Firefighter

Combat
& Challenge)

zostaly roze-
grane w pieciu
kategoriach
wiekowych:
M29 (zawodnicy
do 29 lat), M30
(30-34 lata), M35
(35-39 lat), M40 (40-44
lata) i M45 (zawodnicy powyzej 45 lat).
Pierwszego dnia kazdy strazak musiat stang¢
na starcie tradycyjnych konkurencji, w tak
\ zwanej formule TFA, ktora byta do tej edycji
' mistrzostw jedyng oficjalng formuta. W jej
L ramach na czterech torach toczyla si¢ rywali-
zacja w: rozwinigciu i podtgczeniu dwoch li-
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wyciezca jest t

Podczas IV Miedzynarodowych
Mistrzostw Polski ,,Toughest Firefighter
Alive Poland” o tytul najtwardszego
strazaka rywalizowalo ponad 200
zawodnikow z kraju i zagranicy.

nii wezowych do motopompy oraz zwijaniu li-
nii wezowych i zlozeniu ich do skrzynek,
100 uderzeniach miotem 6 kg, podniesieniu
i przenoszeniu wazacego 70 kg manekina na
odcinku kilkudziesigciu metrow, biegu przez
specjalny drewniany tunel z obciazeniem rak
do 20 kg, wejsciu — przeskoczeniu $ciany o wy-
sokosci 3 m, wykonaniu zadan z wykorzysta-
niem 3 m drabiny nasadkowej, pokonaniu scho-
doéw na 12 m wiezy i wniesieniu obciazenia,
a nastepnie wciggnigeiu go na jej szczyt za po-
moca liny, a na koniec biegu 300 m z we¢zami
gasniczymi i wejsciu na 40 m wieze po waskiej
zabytkowej klatce schodowe;j.

Drugiego dnia mistrzostw odbyly si¢ konku-
rencje w formule FCC. Na torze przeprowadzo-
no rywalizacje: we wbiegnigciu na wiezg z ob-
cigzeniem, wcigganiu pakietu wezy, uderze-
niach mlotem, precyzyjnym slalomie i podawa-
niu wody oraz podniesieniu i przeciggnigciu
70 kg manekina. Dla utrudnienia zawodnicy
przystepowali do nich w pelnym rynsztunku,
ubrani w sprzet ochrony osobistej, w tym spe-
cjalne spodnie, kurtke, rekawice, helm, nieprze-
makalne buty oraz aparat ochrony drég odde-
chowych wraz z masks. Dodatkowo musieli



Idea Toughest Firefighter Alive wywodzi sig z miasta Auckland
w Nowej Zelandii, gdzie w 1988 r. zostaly rozegrane pierwsze
tego typu zawody. Do Polski TFA wprowadzono po raz pierwszy
w 2009 r. Od samego poczatku gospodarzem mistrzostw TFA
Husgvarna Poland jest torunska PSP. Gidwny cel rywalizacji sta-
nowi promocja zdrowego trybu zycia, szerzenie i wymiana wie-
dzy z zakresu pracy strazakow, nawigzywanie wsrod nich kole-
zenskich wiezi, budowa postaw sportowej rywalizacji w spote-
czenstwie. Nie dziwi wigc, ze TFA Husqvarna Poland gromadzi
co roku na starcie tak wielu przedstawicieli strazackiej profesji.

zakonczy¢ wszystkie konkurencje, zanim wy-
czerpal si¢ zapas powietrza w butli. Formuta
FCC wpisana zostala od tego roku na stale
do mistrzostw TFA Husqvarna Poland.

Najlepsi z najlepszych. ..

Po czgsto dramatycznej, pelnej poswigcenia walce
tytul Najtwardszego Strazaka w klasyfikacji TFA
Husqvarna Poland wywalczyt po raz czwarty z rz¢-
du (!) Marcin Zdzieblo z SA PSP w Krakowie.
Strazak z Matopolski zakonczyt pierwszy dzien
z czasem 6 min 38 sek., co dla wigkszosci znaw-

cow tematu nie byto zaskoczeniem. Jezeli mozna
byloby mowi¢ o jakiejkolwiek niespodziance, to
tylko o takiej, ze uzyskat czas duzo lepszy niz pod-
czas ubiegtorocznych zawodow TFA, ktore zakon-
czyt w 7 min 31 sek. Kolejne miejsca na podium
zajeli: Pawel Hess z krakowskiej SA PSP (6 min
58 sek. — trzeci w 2011 r.) oraz Piotr Dembicki
zKM PSP w Gdyni (7 min 11 sek. —drugi w2011 r.).
Przed zawodami zapytalem Marcina Zdzieble
0 szanse na powtorzenie sukcesu sprzed roku.
Odpowiedziat skromnie, Ze jest przygotowany, ale
ma $wiadomos¢, ze konkurencja jest wyjatkowa
silna... W efekcie nie dat szans swoim rywalom.
Wielkie gratulacje, Marcinie!

Najtwardszym z Najtwardszych Strazakow
zostal natomiast Niemiec polskiego pochodze-
nia Joachim Posanz, ktéry zamknat pierwszy
dzien mistrzostw z wynikiem 7 min 13 sek.,
a drugiego dnia zakonczyt wszystkie konkuren-
cje w czasie 1 min 42 sek. W tym roku swoj
kolejny sukces odnotowal rowniez najstarszy
uczestnik TFA Zbigniew Miciak (53 1)
z Golubia-Dobrzynia. Zajat on z czasem 8 min
55 sek. pierwsze miejsce w kategorii 45+, bro-
nigc tytulu mistrza Polski z roku ubieglego
w kategorii 40+. Na ponad 200 zawodnikow
w kategorii open byt 60. Warto wspomnie¢ tak-
ze o Annaelle Baechtel z Francji, ktora jako
pierwsza reprezentowata pte¢ pickng na mi-
strzostwach, tym samym wpisujac si¢ na trwate
w ich historig.

W formule FCC Husqvarna Poland 2012
pierwsze miejsce z czasem 1 min 32 sek. zajat
Trevor Fera z Kanady. Tuz za nim na podium
znalazt si¢ Niemiec Alexander Meyer oraz re-
prezentant Litwy Laurinas Urbanavicius.
Najlepszym z Polakow w tej kategorii okazat
si¢ Krzysztof Szychulski z Bydgoszczy, ktory
z czasem 1 min 43 sek. wywalczyl szoste
miejsce.

Najlepsi z najlepszych otrzymali m.in.
z rak zastgpcy komendanta glownego PSP nad-
bryg. Marka Kowalskiego medale i warto$cio-
we nagrody, w tym pilarki Husqvarna.
Na zakonczenie zawodéw komendant miejski
PSP w Toruniu st. bryg. Kazimierz Stafiej, bez
ktérego organizacja tego typu przedsigwzigcia
w Toruniu bytaby trudna, o ile w ogoéle mozli-
wa, otrzymal w dowodd sympatii i uznania pa-
migtkowa dgbowa rzezb¢ wykonana z okazji
20-lecia Pafistwowej Strazy Pozarne;.

Nie tylko TFA cztowiek zyje

Podczas

tegorocznych — mistrzostw ~ TFA
Husqvarna Poland odbywato si¢ wiele imprez
towarzyszacych. Niewatpliwa atrakcja byly po-
kazy z zakresu ratownictwa drogowego oraz
bezpiecznej pracy pilarka. Ponadto widzowie,
ktorzy przyszli podziwiaé rywalizacje straza-
kow, mogli na stoisku firmy Husqvarna zapo-
zna¢ si¢ z produktami i maszynami do piele-
gnacji terenow zieleni oraz zglebi¢ tajniki
treningu personalnego wszechstronnie
dbajacego o zdrowie, sprawnos¢ i sylwetke
CrossFit Mjollnir. Dla dziecigcej czgsci
publicznosci zorganizowano strazac-
ki tor przeszkod ,,TFA dla naj-
miodszych”. Cieszyt si¢ on
ogromng popularnos$cig, cze-

go najlepszym dowodem
byly dlugie kolejki

-

oczekujacych na swoj start. Rownie duze zain-
Lego.

teresowanie wzbudzalo miasteczko
Podczas mistrzostw dzieci i rodzice budowali
w nim z klockow najwigkszego strazaka
w Polsce. Brawa dla organizatoréw i aktorow
tego wspaniatego widowiska.

brom.

P |

fot. Bogdan Romanowski, lza Slusarz
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Nie tylko strazackie

ocznica ta zbiega si¢ z jubileuszem

20-lecia powotania Panstwowej Strazy

Pozarnej, ktéra w swojej dziatalnosci

interwencyjnej wykorzystuje samocho-
dy firmy Szcze$niak.

100 pojazdéw rocznie

Firma rozpoczeta swoja dziatalnos¢ w 1992 r. pod
nazwa Budowa Pojazdow Specjalnych Zbigniew
Szczesniak. W 2005 r. ze wzgledow marketingo-
wych podjeto decyzje o zmianie nazwy z dotych-
czasowej na Pojazdy Specjalistyczne Zbigniew
Szczgsniak. W poczatkach swojej dziatalnosei fir-
ma wykonywata jedynie remonty pojazdow gasni-
czych réznych producentdéw, co pozwolito poznaé

ich konstrukcje oraz oceni¢ wady i zalety. Z czasem
produkcja zostata podzielona na trzy wiodace gru-
py produktowe: pojazdy pozarnicze (najbardziej
rozbudowana), pojazdy wojskowe oraz pojazdy
specjalistyczne, na przyklad laboratoria wody czy
cigzkie samochody warsztatowe.

Bez watpienia Pojazdy Specjalistyczne przodu-
ja w produkeji zamowien nietypowych, wykony-
wanych jednostkowo pod indywidualne wymaga-
nia klienta, wymagajacych przy produkcji duzego
doswiadczenia kadry inzynieryjno-technicznej.
Zbudowane w bielskim zaktadzie samochody po-
zarnicze s3 eksploatowane w jednostkach ratow-
niczo-gasniczych Panstwowej Strazy Pozarnej
i ochotniczych strazach pozarnych, jednostkach
ochrony przeciwpozarowej Sit Zbrojnych RP, za-
ktadowych strazach pozamych, lotniskowych
strazach pozarnych. Samochody pozarnicze i ele-
menty wyposazenia sa rowniez eksportowane.
Pojazdy z zielonym logo firmy znajduja si¢ w straz-
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nicach m.in. w Czechach, na Stowacji, Bialorusi,
w Algierii, Motdawii oraz na Lotwie.

Obecnie firma Pojazdy Specjalistyczne Zbig-
niew Szcze$niak posiada zaktad produkeyjny
w Bielsku-Biatej, zatrudniajacy ponad stu wyso-
kiej klasy specjalistow z duzym do$wiadczeniem
zawodowym, w trakcie budowy sg nowe hale pro-
dukcyjne, w ktorych wkrotce beda powstawaé
samochody pozarnicze nowej generacji. Srednio
w ciggu roku fabryke opuszcza ponad 100 nowych
samochodéw specjalistycznych. Na rynek trafito
juz ponad 1200 réznych typdw i rodzajow samo-
chodow specjalistycznych. Firma dysponuje no-
woczesnym parkiem maszynowym, umozliwiaja-
cy produkcje kazdego rodzaju i typu samochodu
pozarniczego, jak rowniez innej zabudowy specja-
listycznej, np. samochodoéw do serwisowania ruro-
ciggdbw gazowych. Obecna oferta Pojazdow
Specjalistycznych Zbigniew Szcze$niak obejmuje
dostownie wszystkie typy pojazdow pozarniczych,
poczawszy od lekkich samochodow ratowniczo-ga-
$niczych po cigzkie
samochody ratow-
nictwa techniczne-
go-drogowego.
Uzupetnieniem
tego asortymentu
sg r6znego rodzaju
kontenery i przy-
czepy pozarnicze.

Perfekcyjne
wykonanie
Nadwozia pozarni-
cze wykonywane

W 2012 r. firma
Pojazdy
Specjalistyczne
Zbigniew
Szczesniak

z Bielska-Bialej
obchodzi
jubileusz 20-lecia
dzialalnosci

na rzecz sluzb
ratowniczych
niosacych pomoc
ludziom w czasie
pozaru, kleski
zywiolowej

i w obliczu innych
zagrozen.

sa zgodnie z wymaganiami zamawiajacego, przy
jak najwigkszym udziale uzytkownika koncowego,
ktory aktywnie uczestniczy w procesie powstawa-
nia pojazdu. Poznanie jego potrzeb daje pelng sa-
tysfakcje z wykonanej pracy. Do zabudowy stuza
podwozia samochodow ciezarowych czotowych
$wiatowych producentéw, takich jak: Scania,
Volvo, Mercedes Benz, MAN, Renault czy Iveco.
— Celem firmy jest zdobycie pozycji lidera w zakre-
sie pojazdow specjalistycznych — pozarniczych
i wojskowych — na rynku krajowym, a takze powal-
czenie o zdobycie pozycji lidera na rynku swiato-
wym. Poza tym chcemy udowodnic, ze przedsie-
biorstwo rodzinne dzigki swojej elastycznosci
i determinacji nawet w czasach globalizacji jest
w stanie dynamicznie si¢ rozwijac i konkurowac
z gigantami rynkowymi o ponadstuletniej tradycji
— mowi prezes firmy Anna Szczg$niak.
Niezmiernie waznym atutem firmy sg dopraco-
wane przez lata konstrukcje zaprojektowane z mys-
la o specyficznych i trudnych warunkach pracy sa-




mochodow pozarniczych. Koncepcja oferowanych
produktow, jak i samego systemu produkcji oparta
jest na opatentowanym systemie zabudéw moduto-
wych, ktore umozliwiaja dowolng konfiguracje
pojazdéw juz we wstgpnej fazie projektu.
Zabudowa modutowa to nie jedyny patent firmy,
ktora ma ich w sumie 16, m.in. w zakresie moco-
wania zbiornikow kompozytowych, wykonywania
i mocowania ramy pomocniczej, wysuwanych
masztow o$wietleniowych czy zautomatyzowane-
go systemu opuszczania bocznej drabiny z samo-
chodu pozarniczego. Zabudowy pozarnicze wyko-
nywane sg w dwoch technologiach: klasycznej — ze
szkieletem ze spawanych stalowych profili nie-
rdzewnych ostonigtych klejong do niego blachg
aluminiowa oraz mieszanej klasyczno-kompozyto-
wej — ze szkieletem ze spawanych stalowych profi-
li nierdzewnych pokrytych klejong do niego blachg
aluminiowa oraz elementami wykonanymi z kom-
pozytu (zbiorniki na $rodki gasnicze, elementy wy-
konczeniowe).

Schody ewakuacyjne i samoukfadacz weia
Ciekawym produktem obecnie produkowanym
przez firmg jest bez watpienia platforma — schody

ewakuacyjne przeznaczone do ewakuacji pasaze-
row z gorych czesci poktadu samolotu pasazer-
skiego A380. Pojazd projektowany jest tak, aby
mogt spetnia¢ niezwykle rygorystyczne wymaga-
nia shuzb lotniskowych i otrzyma¢ certyfikat umoz-
liwiajacy jego pracg praktycznie w kazdym mie-
dzynarodowym porcie lotniczym na §wiecie — pod
warunkiem, ze b¢dzie on w stanie przyja¢ najwick-
szy latajacy obecnie samolot pasazerski A380.
Pojazd ten ma uterenowione trzyosiowe podwozie
marki Scania wyposazone silnik o mocy 440 KM,
umozliwiajacy rozpgdzenie go do 80 km/h w czasie
krétszym niz 40 s. Mimo Ze gabary-

tami dorownywac bedzie cigzkim
ratowniczo-gasniczym samo-
chodom lotniskowym, zgod-
nie z wymaganiami zama-
wiajgcego nie moze by¢
od nich mniej dyna-
miczny ani mniej

zwrotny.  Przy

konstrukgji o tak wysokim §rodku cigzkosci jest to
duze wyzwanie. Gléwnego elementu calego pojaz-
du nie stanowi jednak podwozie, a zamontowane

na nim rozsuwane schody oparte na ramionach te-
leskopowych, ktore umozliwiaja dostep do drzwi
samolotu znajdujacych si¢ ponad 8 m nad plyta
lotniska. Specjalnie zaprojektowany w tym celu
system dokujacy, oparty na czujnikach zblizenio-
wych, jak rowniez zestaw kamer wspomaga spraw-
ne i bezpieczne potaczenie pojazdu z korpusem
samolotu i ewakuacj¢ pasazerow. Szybka i sprawna
ewakuacja zostata zapewniona dzigki szerokim an-
typoslizgowym schodom o szerokosci 1500 mm,
ktore umozliwiaja przebywanie trzech dorostych
0sob na jednym stopniu.

Postgp technologiczny spowodowal, ze lotni-
skowe samochody ratowniczo-gasnicze staly si¢
powszechne, stanowig oferte prawie kazdego pro-
ducenta samochodéw pozarniczych. Nie sa one
w pehi uzyteczne podczas akcji ratowniczo-ga-
$niczych bez dodatkowego sprzetu specjalistycz-
nego (np. platform ewakuacyjnych) — mniej spek-
takularnego, lecz produkowanego przez bardzo
niewiele firm.

Rownie ciekawe, juz wdrozone do produkc;ji se-
ryjnej, sa zautomatyzowane samochody wezowe
w ukladzie bebnowym. Na tle innych konstrukeji
wyroznia je samoukladacz weza. Dzigki niemu
W rozwijanie i zwijanie weza zaangazowanych jest
dwoch strazakow (kierowca 1 operator), ktorzy sa
w stanie w kilkadziesigt minut zwina¢ 2500 m
weza ttocznego W-110. Gléwnymi elementami po-
jazdu sa dwa bgbny z napgdem hydraulicznym ste-
rowane z pulpitu znajdujacego si¢ na tylnej platfor-
mie operatorskiej oraz system prowadnic rolko-
wych ze sterowanym cyfrowo uktadaczem korygu-
jacym polozenie weza.

Wojskowy Mamut
Firma wcigz dynamicznie si¢ rozwija, czego od-
zwierciedleniem jest regularne poszerzanie oferty
o coraz to nowoczes$niejsze pojazdy, nie tylko po-
zarnicze, o doskonatych parametrach taktycz-
no-technicznych i nowych rozwigzaniach
konstrukcyjnych. Od 2009 r. oferta firmy
poszerzyta si¢ rtowniez o interesujace po-
jazdy wojskowe, w tym pierwszy wy-

_

konany w kraju cigzki kotowy opancerzony pojazd
ewakuacji i ratownictwa technicznego Mamut na
podwoziu Tatra, przeznaczony do ewakuacji
uszkodzonych transporteréw opancerzonych przy
wysokim stopniu zagrozenia atakiem. Ostatnio do-
laczyt do niego interesujacy pojazd saperski
— Atena, zabudowany rowniez na podwoziu Tatra,
przeznaczony do transportu niebezpiecznych mate-
rialdw w postaci niewybuchéw oraz niewypatow
pochodzenia wojskowego, na przyklad pocisku
mozdzierzowego 152 mm. Pojazd transportuje cata
game¢ wyposazenia specjalistycznego: cigzkie ro-
boty pirotechniczne, georadar czy skafandry sape-
ra. Zostat przygotowany do brodzenia w wodzie o
glebokosci do 1,2 m oraz transportu lotniczego za
pomoca samolotow transportowych Hercules
C130. W tym roku firma do wojska ma trafi¢ 29
samochodow specjalistycznych réznego typu pro-
dukeji  Pojazdow  Specjalistycznych Zbigniew
Szczgsniak, co z pewnoscig przyblizy firme do po-
zycji lidera w produkeji tego typu pojazdow.
skkok

Olbrzymi wptyw na caly proces produkgcji i roz-
woju produktow maja wymagania przysztych uzyt-
kownikéw pojazdow. Gloéwnym celem jest pola-
czenie potrzeb strazakow i innych klientow, w tym
wojskowych, z najnowocze$niejszymi rozwigza-
niami technicznymi i technologicznymi, tak aby
klienci otrzymali wysokiej jakosci specjalistyczne
pojazdy. W koncu nazwa firmy jest adekwatna
do typu produkcji, czyli samochodéw specjalnych,
czym zajmuje si¢ od poczatku swojego istnienia.
O tym, jak wazna jest dla firmy jako$¢, moze
$wiadczyc¢ fakt, ze jako pierwsza z branzy wprowa-
dzila zintegrowany system jakosci ISO 9001,
14001 czy PN-N-19001 i zapewne na tym si¢ nie
skonczy.

Za swoje produkty otrzymata wiele prestizo-
wych nagréd, m.in. na wystawach EDURA czy
Migdzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego.
Te wszystkie osiagniecia 1 sukcesy w minionym
20-leciu nie bylby mozliwe bez zaangazowania
i do$wiadczenia oraz pozytywnego motywowania
pracownikow przez wihascicieli, ktorzy wspolnie
wykonuja dla strazakéw oraz innych stuzb ratowni-
czych 1 wojska najnowoczesniejsze i bezpieczne
pojazdy specjalistyczne. |
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Odkrywanie przesziosci
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ewitalizacje przeszly zabytkowe straz-

nice, ale warte wspomnienia sg i dziata-

nia na mniejsza skale. Ich przykladem

jest odstoniecie kilku elementow deko-
racyjnych na $cianach budynku Komendy
Miejskiej PSP w Sopocie. Projekt udato si¢ zre-
alizowa¢ dzieki dotarciu do archiwalnych mate-
rialéw ukazujacych pierwotny wyglad straznicy,
a takze wsparciu merytorycznemu i finansowe-
mu urzgdu Miejskiego Konserwatora Zabytkow
w Sopocie.

Stylowa forma

Sopocka Ochotnicza Straz Pozarna zostata
zatozona 17 marca 1885 r. Liczyla 30 wy-
szkolonych strazakéw, a wyposazona byla
w konne beczkowozy i podstawowy sprzet
pozarniczy. Rocznie gasila kilkanascie poza-
roéw. Jeszcze wtedy nie miata odpowiedniej
siedziby. Dopiero 22 maja 1910 r. otrzymata
nowa remize¢ wraz ze wspinalnig, zwang wte-
dy wieza obserwacyjna. Bryla budynku, kto-
ra zaprojektowal 6wczesny miejski architekt
Paul Puchmiiller, byta przejawem pruskiego
stylu ojczyznianego. Zawierata w sobie ele-
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menty gotyckich ratuszy z terenu Prus
Wschodnich — jak schodkowe szczyty z wy-
konanymi w tynku herbami i dach wspinalni,
ktory nawiazywal do zwienczenia dzwon-
nicy Zamku Krzyzackiego w Malborku.
Na §cianach straznicy umieszczono elementy
dekoracyjne zawierajace symbolike zwiazana
z przeznaczeniem obiektu.

Po zakonczeniu I wojny $wiatowej — na fali
ogblnego trendu zacierania pruskiego i nie-
mieckiego charakteru tzw. ziem odzyskanych,
do ktorych zaliczano tez teren Sopotu, jako
czg$¢ Wolnego Miasta Gdanska — przystapiono
do usuwania wszelkich elementéw mogacych
rodzi¢ ,niepozadane skojarzenia”. W trakcie
rozbudowy i prac remontowych nie ogranicza-
no si¢ jedynie do usuwania pojedynczych deta-
li, lecz zmieniano konstrukcje budynkow, np.
dachy spadziste zastgpowano ptaskimi, wypet-
niano huki bram i okien lub zakrywano tynkiem
ceglane $ciany.

Ukryte pod tynkiem
Lata po 1989 r. przyniosty stopniowa zmiang na-
stawienia do przesztosci, a takze wigksza otwar-

przeglacdozarniczy 8/2012

W trakcie 20 lat funkcjonowania Panstwowa Straz Pozarna
zmienlala swoje podejscie nie tylko do przysztosci, stajac sie
nowoczesng formacjg ratownicza, lecz takze do przesziosci.
Byt to czas jej odkrywania 1 eksponowania.

Tomasz KLINKOoSsZ

fot. Tomasz Klinkosz (4) i arch. KM PSP w Sopocie

to$¢ $wiadkow przesztosci. To chyba glownie
dzigki temu udato si¢ odstoni¢ na murach sopoc-
kiej strazy interesujace elementy dekoracyjne,
zawierajace w sobie symbolike zwiazang z prze-
znaczeniem obiektu. Przekazywane z pokolenia
na pokolenie opowiadania wspominaly o tym, Ze
na elewacji pod tynkiem mogg znajdowac sig ja-
kie$ elementy zdobiace, jednak brak bylo do-
ktadnych informacji o ich charakterze i ewentu-
alnej lokalizacji. W dokumentacji sopockiej
strazy pozarnej takze brak bylo konkretow.
Ale dzigki dtugotrwatym poszukiwaniom st. asp.
Dariuszowi Leoniakowi udato si¢ w koncu do-
trze¢ do strazaka, ktory pehit shuzbe w sopockiej
strazy pozarnej bezposrednio po II wojnie Swia-
towej. Uzyskane od niego informacje i zdjgcia
okazaly si¢ niezwykle cenne i juz na dobre roz-
poczeto si¢ poszukiwanie zdobien. W trakcie
prac, prowadzonych pod nadzorem konserwato-
ra zabytkow, na elewacji odkryte zostaty cztery
clementy dekoracyjne.

Co taczy $w. Floriana, salamandre i Iwa?
Najwigkszym z nich jest wizerunek S$w.
Floriana, zdobiacy pdtnocng $ciang budynku.




Zgodnie z uzyskanymi informacjami, miat on
zosta¢ zniszczony na polecenie bezpieki.
W trakcie prac konserwatorskich okazato
sie, ze sposob, w jaki go zatynkowano,
umozliwit jego odstonigcie praktycz-
nie bez zadnych uszkodzen.

Wizerunek $w. Floriana i ota-
czajaca go inskrypcje pierwotnie
wykonano w technice zwanej
sgrafitto, ktora polegala na na-
ktadaniu kolejnych kolorowych
warstw tynku (spodnia warstwa
ciemniejsza, a wierzchnia ja-
$niejsza). Nastgpnie za pomoca
rylca wyskrobywano w wierzch-
niej warstwie odpowiedni wzor (w
tym przypadku sylwetke S$wietego).
Rysy byly na tyle glgbokie, ze odkrywatly
ciemniejszag warstwe tynku. Dzigki temu
tworzyta si¢ dwubarwna kompozycja, ktora do-
datkowo w zarysie sylwetki $wictego wzmoc-
niono  kolorystycznie. ~Wizerunkowi  $w.
Floriana towarzyszy napis, wykonany gotycka
czcionka, ktory mozna przettumaczy¢ nastgpu-
jaco:

,,Przez wiele dachowych dziur,

wzbiera czerwony kur.

Ale z pomocg dzbana

zostat ugaszony przez $w. Floriana”.

Kolejnymi odkrytymi elementami sa
dwie ptaskorzezby nawigzujace symboli-
ka do charakteru obiektu. Pierwsza z nich
przedstawia pozerajacg plomienie sala-
mandre, ktora w starozytnych wierzeniach nie-
odiacznie kojarzono z Zywiolem ognia.
Zwierzeta te w zimnych porach roku czgsto za-
padaty w stan hibernacji w powalonych pniach
drzew. Ludzie, wykorzystujac chrust jako opat,
nieswiadomie wrzucali do ognia takze uspione
w nim salamandry. Te zas$, budzac si¢ pod wpty-
wem temperatury, uciekaty z palenisk i ognisk.

Wierzono przez to, ze rodza si¢ z ognia. Uznane

na ogien, a ich wizerunki zaczg¢to umieszczaé
na budynkach. Miato to stanowi¢ ochrong przed
tym zywiotem. W niektorych legendach poja-
wialy si¢ takze jako istoty potrafiace pozera¢
ptomienie, tak jak zostato to uwidocznione na

ptaskorzezbie.
Druga z plaskorzezb przedstawia lezacego
Iwa, uwiezionego za pomoca lancucha.

prieglacaoZarniczy 8/2012

Symbolika lwa jest bogata i wielowatkowa, jed-

nakze w niektorych wierzeniach przedstawia-

ny jest rowniez jako zywiot ognia, a jego

grzywa symbolizuje buchajace ptomie-

nie. Dlatego tez wystepujacy na wize-

runku fancuch mozna thumaczy¢ jako
okietznanie ognia.

Ostatnim elementem, tym razem
nie odkrytym, a zrekonstruowa-
nym, jest tabliczka z numeracjg
budynku. Odtworzona zostata na
podstawie starej fotografii — ema-
liowana, z krojem czcionki charak-

terystycznym dla sopockich tabli-
czek z okresu Wolnego Miasta

Gdanska i strzatka wskazujaca rosnaca
numeracje budynkow.
W toku prac od$wiezono rowniez herb
prowincji Prusy Zachodnie, ktory stanowi po-
faczenie godta Polski i Wielkiego Ksigstwa
Litewskiego — Orfa i Pogoni. Jest on umiesz-
czony w jednej

z jedenastu okragtych nisz w potudniowym
schodkowym szczycie budynku. Zachowat si¢
jako jedyny. O pozostatych herbach brak jakiej-
kolwiek informacji.
seskok

I tak oto po kilkudziesieciu latach $wiatto
dzienne ujrzaly elementy bedace ozdobg bu-
dynku i symbolicznym przekazem jego funkcji.
To dowdd na to, ze dzialania strazy pozarnej
cechuje nie tylko myslenie o przysztosci, lecz
takze otwarto$¢ i wrazliwos¢ na przesztosé. M

Mt. bryg. Tomasz Klinkosz jest zastepca
komendanta miejskiego PSP w Sopocie
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45-lecie promocji IX Turnusu Szkoty Oficeréw Pozarnictwa

Rocznik, jakich mato

9 wrzesnia 1967 r., stadion na warszawskim Marymoncie.
Na jego plycie stojg zwarte szeregi stuchaczy Szkoty
Oficeréw Pozarnictwa. Gotowych do promocji oficerskiej
jest 117 absolwentéw turnusu IX.

romuje toporkiem komendant glowny stra-

zy pozarnych ptk poz. Roman Darczewski.

Na trybunach stadionu zaproszeni goscie

i bliscy nowych oficerow. Nikt nie wie, jak
potocza si¢ ich losy. Wigkszo$¢ wybrano z tzw. klu-
cza robotniczo-chlopskiego, poniewaz taki — obok
oficjalnego egzaminu wstepnego do szkoty — obo-
wigzywal w tych czasach. Znaczna grupa kandyda-
tow ucieka przed obowiazkowa shuzba wojskows.
Szkota jest dla nich czasowym azylem. Nie wiaza
swojej przysztosci z tym zawodem. Po promocji,
skierowani do shuzby w réznych jednostkach orga-
nizacyjnych Owczesnej ochrony przeciwpozaro-
wej, wszyscy rozjezdzaja si¢ po kraju.

45 lat pozniej

31 maja 2012 r, Borki k. Tomaszowa Mazo-
wieckiego. Do uroczystego apelu z okazji 45-lecia
promocji oficerskiej staje wraz z bliskimi dwudzie-
stu dwoch oficerow. To juz dziewigtnaste spotkanie
tego rocznika SOP, ktory jako jedyny w historii
szkoly od wielu lat spotyka si¢ regularnie, pielg-
gnujac pickng tradycje. Organizatorem i ,,.bacg”
tego rocznicowego spotkania jest Zbigniew
Mirczak.

Jak to si¢ stalo, ze nawigzane w trakcie nauki
w szkole przyjaznie przetrwaly dziesiatki lat?
Potrzeba spotkan narodzila si¢ w $laskim srodowi-
sku rocznika. Organizatorami pierwszego zjazdu,
w 1982 r, w 15-lecie promocji, byli: Zbigniew
Peziot, Krzysztof Cybulski, Feliks Dela, Stefan
Gawronski 1 Pawel Wiodarczyk. W nastepnych la-
tach paleczke organizatorow przejmuja koledzy
z innych $rodowisk. I tak przez kolejnych 30 lat.
0Od 1997 r., od spotkania w Poznaniu, zapraszamy
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na nie rowniez naszych najblizszych. Czas plynie
jednak nieubtaganie, wielu z nas odeszlo juz na
wieczng stuzbe. Na zawsze pozegnalismy dwu-
dziestu dwoch kolegbw, a z trzynastoma stracili-
$my kontakt. Pozostali w réznym gronie kontynu-
uja spotkania. Kolejne jubileuszowe — dwudzieste
organizowa¢ bedzie w czerwcu 2013 1. na Dolnym
Slasku Eugeniusz Engel.

Rozne byly drogi naszego Zzycia i stuzby. Jedni
petnili ja nieprzerwanie az do emerytury w jednym
miejscu, zmieniajac stanowiska 1 awansujac
w stopniach stuzbowych. Innych los i decyzje prze-
lozonych kierowaty w nowe miejsca, z coraz trud-
niejszymi zadaniami. Z naszego rocznika pochodzi
dwoch komendantow glownych PSP: gen. bryga-
dier Feliks Dela i nadbryg. Ryszard Korzeniewski,
dwoch komendantow szkét pozarniczych: Szkoty
Aspirantéw PSP w Krakowie — st. bryg. Krzysztof
Cybulski i Szkoty Aspirantow PSP w Poznaniu
— st. bryg. Witold Golebowski, a takze szesciu ko-
mendantow wojewodzkich: w Opolu — nadbryg.
Jerzy Seniczuk, w Czgstochowie — st. bryg. Stefan
Gawronski, w Krakowie — st. bryg. Jozef Janus,
w Ciechanowie — st. bryg. Lech Moskwa, w Tar-
nowie — st. bryg. Jan Borowiec, w Piotrkowie
Trybunalskim — p.o. komendanta bryg. Wojciech
Konieczny. Jest w tym gronie takze jedenastu za-
stepcow  komendantow wojewddzkich, trzech
glownych inspektoréw ochrony przeciwpozarowej
w shuzbach resortowych, jeden szef stuzby w bytej
Komendzie Gtéwnej SP, wielu komendantéw po-
wiatowych i rejonowych strazy pozarmych, dowod-
cow jednostek ratowniczo-gasniczych i inspekto-
6w ochrony przeciwpozarowe]j w zaktadach pracy.
Réznie tez awansowali$my w stopniach stuzbo-
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wych. Trzech naszych kolegéw zostalo generatami,
bardzo wielu putkownikami pozarnictwa i starszymi
brygadierami w PSP. Przedstawiciele naszego rocz-
nika byli takze w gronie oficerow przygotowuja-
cych rewolucyjne zmiany
w ochronie przeciwpozaro-
wej kraju w latach 90. XX
w. Nasz kolega gen. bryga-
dier Feliks Dela jako pierw-
glowny
Panstwowej Strazy Pozar-
nej wprowadzat te zmiany
w zycie.

szy komendant

Spefnione nadzieje?

| Jak zwykle po takich spo-
for.arch. avtora tkaniach nasuwaja si¢ re-
fleksje podsumowujace nasze zycie i stuzbe. Kim
bylismy? Jacy jestesmy? Czy dobrze wybraliSmy
naszg drogg zyciowa? Co po sobie zostawilismy
w stuzbie? Co mogli$my zrobic lepiej lub wigcej?
To jedne z wielu pytan, na ktore wciaz szukamy
odpowiedzi. Przyszio nam zy¢ i pelni¢ shuzbe
w ciekawych czasach. To lata transformacji spo-
feczno-politycznej i ekonomicznej naszego kraju.
To powstanie i modelowanie PSP i krajowego sys-
temu ratowniczo-gasniczego, w ktérym bardzo
wiele osob z naszego rocznika mialo znaczacy
udziat. Te zmiany systemowe w istotny sposob
wplyngly na nasze zycie zawodowe i rodzinne.

Dzisiaj zastanawiamy si¢, czy gdyby mozna
bylo cofna¢ czas o minione 45 lat, co$ cheieliby-
$my zmieni¢ w swoim zyciu? Inaczej nim pokiero-
wac? Na te pytania cze$¢ kolegow odpowiada: tak,
ale zdecydowana wigkszo$¢ mowi: nie. Zrobiliby
to samo, mimo ze na poczatku naszej drogi zawo-
dowej uwazali inacze;j.

Ciekawostka jest to, ze IX turnus SOP jako jedy-
ny w historii szkoly ma monografi¢ swojego rocz-
nika. Wydana w formie ksiagzki w SA PSP
w Poznaniu w 1998 r., w serii ,,Biblioteka szkolna”
—zawiera wiedze o roczniku, ktorg potrafit zgroma-
dzi¢ w tym czasie autor, Ryszard Piasecki. ,,Z kart
historii Szkoty Oficeréw Pozarnictwa 1964-1967”
wylania si¢ niezwykle ciekawy obraz pewnego eta-
pu polskiego pozarnictwa i ludzi, ktérzy pehili
w tym czasie shuzbe. Nieliczne egzemplarze ksigz-
ki zachowaly si¢ jedynie w bibliotekach szkot po-
zarniczych.

Na koniec — podzigkowania dla ,,Przegladu
Pozarniczego”, ktory w tym roku obchodzi stulecie
swojej strazackiej stuzby. Za to, Ze nigdy nie tracit
inie traci z pola widzenia waznych momentéw hi-
storii ochrony przeciwpozarowej naszego kraju.
Najlepsze gratulacje i zyczenia od ,,weteranow”,
ktorzy byli z nim przez ostatnie 48 lat.

Witold Gotehowski
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Bedfordy byly ciezaréwkami rzadko spotykanymi na polskich drogach. Histora, ktérg
przedstawiamy, jest tym clekawsza, ze pojazd ten stanowit wyposazenie jednej
z pierwszych cementowni na Swiecie.

Bedford

Z cementowni
Grodziec

DARiusz FALEcki

oczatek marce Bedford data angielska fir-

ma Vauxhall Motors Ltd, produkujaca

od 1903 . samochody osobowe. W 1931 1.

wprowadzita do produkeji ciezarowki, dla
ktorych przyjeto nazwe Bedford — na cze$¢ hrab-
stwa Badfordshire potozonego na potnoc od Lon-
dynu. Produkowane w okresie Il wojny $wiatowej
Bedfordy stanowily obok ciezaréwek Chevrolet,
Ford i Studebaker podstawowy sprzet transporto-
wy wojsk alianckich.

Bedfordy w Polsce

Bedfordy nalezaty do pierwszej serii pojazdow po-
zarniczych wyprodukowanych w Polsce po zakon-
czeniu I wojny $wiatowej. W 1948 r. w Danii
zostato zakupionych 150 podwozi tej marki.
Produkcje krajowg rozpoczgto w 1949 r. w Pan-
stwowych Zaktadach Lotniczych w Mielcu, na-
stepnie przekazano ja do Sanockiej Fabryki
Wagonow. Opracowane w Polsce nadwozie gasni-
cze otrzymalo symbol N70. Jedna z nielicznej gru-
py tychze cigzarowek trafita do cementowni
Grodziec kolo Bedzina (woj. $laskie). Zatozona
w 1857 1. przez polskiego patriot¢ Jana Ciecha-
nowskiego, byta pierwsza tego typu fabryka na
ziemiach polskich i piata na $wiecie.

Proces technologiczny wytwarzania cementu
charakteryzowat si¢ duzym zagrozeniem pozaro-
wym. W 1870 r. w cementowni funkcjonowaty
cztery duze piece do wypalania wapna i cztery pie-
ce ,,portlandzkie”. W 1923 r. cementowni¢ przejat
migdzynarodowy koncern Solvay. Dawne metody
produkcji cementu okazaly si¢ nieoplacalne.
Od 1925 ., przez cztery lata, trwata modernizacja
fabryki. Zbudowano hale na trzy nowoczesne pie-
ce, zbiomiki na chemikalia i wegiel, kottownig,
suszarnig, warsztat budowy beczek i sktad drewna.

Straz w cementowni

W zwiazku ze wzrostem zagrozenia pozarowego
nowy wilasciciel zorganizowat w lutym 1923 r.
Zaktadowa Ochotniczg Straz Pozarng. Stuzbe pel-
nili w niej pracownicy cementowni, ktorzy za

A Bedford na ekspozycji polskich samochodéw pozarni-
czych w CMP

€ Sztandar strazy pozarnej cementowni Solvay uszyty
w1927t

fot. autor

udziat w akcjach otrzymywali dodatkowe §wiad-
czenie pienigzne, a przeznaczony na to czas odli-
czano im od godzin pracy. Jak informuje kronika
strazy: ,,8 maja 1927 r. nadano jednostce sztandar,
poswigcony uroczyscie w obecnosci czolowych
zaglebiowskich strazy pozarnych”.

Bedford trafit do jednostki w 1962 r. Byt drugim
samochodem po zakupionej w latach 30. XX wieku
ciezarowce MAC, nazwanej Florkiem. W 1957 r.
cementowania Grodziec obchodzila stulecie istnie-
nia. W ciagu stu lat wyprodukowata okoto 15 min
ton cementu. Na skutek dziatalnosci kopalni wegla
kamiennego Grodziec, ktora wybierala wegiel
z poktadow pod zakladem, nastapity nicodwracal-
ne uszkodzenia obiektow cementowni. Bylo to po-
wodem likwidacji cementowni w lipcu 1979 r. Rok
wezesniej, 6 maja 1978 r.,, straz pozarna przekazata
Bedforda do Muzeum Pozarnictwa, natomiast
sprzet nadajacy si¢ do eksploatacji — miejscowej
OSP Grodziec. Renowacje pojazdu wykonali stra-
zacy z Komendy Miejskiej PSP w Jaworznie.
Dzigki trosce i dalekowzroczno$ci ostatniego
zarzadu strazy w cementowni do muzeum trafi-
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ly jeszcze ksiggi pamiatkowe, puchary nagro-
dowe, sygnatowki, kotwice pozarnicze, pra-
downice i zdjgcia.

Bedford w CMP

Samochod Bedford wyeksponowano w CMP
w dziale poswigconym polskim samochodom po-
zarniczym. Pojazd napedzat silnik czterosuwowy
0 mocy 72 KM z klasycznym uktadem napgdo-
wym 4x2. Zabudow¢ wykonano z blachy stalowe;.
W kabinie zatogi do akcji przewozono osiem 0sob
siedzacych na dwoch przeciwleglych drewnianych
tawkach. Przedzial kierowcy oddzielono od prze-
dziatu zatogi schronem poprzecznym, w ktorym
znajdowata si¢ motopompa M 800. Miedzy blotni-
kami, po obu stronach nadwozia, umieszczono
schowki na weze ssawne. W tylnej czesci nadwozia
wykonano z kazdej strony trzy zamykane skrytki
na sprzgt 1 armature wodng. Masa wiasna pojazdu
wynosita 5000 kg, dopuszczalna masa catkowita
8250 kg. Bedford poruszat si¢ z maksymalng pred-
koscig 65 km/h. Srednie zuzycie paliwa wynosito
251na 100 km. |
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Nie skacz osle na glowke!

adomscy strazacy poszli za ciosem. Po fil-
R mie przestrzegajacym przed zatruciem tlen-

kiem wegla nakrecili spot, w ktorym ostrze-
gaja miodych ludzi przed skokami na glowke
do wody. Fim powstat pod patronatem mazowiec-
kiego komendanta wojewodzkiego PSP nadbryg.
Gustawa Mikotajczyka.

Tylko w tym roku od poczatku wakacji w wo-
dach wojewddztwa mazowieckiego utongto kil-
kadziesiagt 0sob. — Woda jest bardzo niebezpiecz-
na, o czym wiele 0sob zapomina podczas urlopu.
Wypoczynkowi czesto towarzyszq alkohol i bra-
wura, a to najkrotsza droga do tragedii. Chcemy
im zapobiegac, dlatego nakrecilismy dwa spoty.
Mamy nadzieje dotrze¢ z nimi do jak najwigkszej
liczby osob — moéwi komendant miejski PSP
w Radomiu mt. bryg. Pawet Frysztak i dodaje:
— Obrazy sqg mocne, mamy nadzieje, Ze przemowiq
do wyobrazni widzow. To sposob na to, zZeby nie
dochodzito do kolejnych tragedii nad wodg.

Dwa filmy (23-sekundowy i ponad 4-minuto-
wy) przestrzegaja przed niebezpiecznym zacho-
waniem nad woda, gtéwnie przed skokami na
gtéwke do nieznanej wody i przed kapiela po spo-
zyciu alkoholu. W dhuzszym filmie radomianin
Mariusz Rokicki opowiada o wypadku, do ktore-

go doszto 13 lat temu. Podczas skoku do wody
doznat urazu kregostupa i przerwania rdzenia kre-
gowego. Od tego czasu jest przykuty do tozka.
— Gdybym mogl cofigé czas, przy kazdym kgpieli-

_ CIERKAWE STRONY INTERNETOWE

Nie tylko dla medykow

olska Rada Resuscytacji jest interdyscypli-
Pnamym stowarzyszeniem naukowym. Jej

zadanie to rozwijanie wiedzy na temat rato-
wania ludzkiego Zycia przez poprawe standar-
dow resuscytacji w Polsce oraz promocje i koor-
dynacje praktycznej instytucji
zainteresowanych realizacja metod resuscytacji

aktywnosci

krazeniowo-oddechowo-mézgowej. Realizuje je
miedzy innymi przez przeglad i opracowanie
technik resuscytacji i doradztwo w ich praktycz-
nym stosowaniu, opracowywanie programow
i metod dydaktycznych oraz wspétudziat we
wdrazaniu standardéw resuscytacji przeznaczo-
nych dla odpowiednich stuzb ratowniczych i le-
karzy specjalistow, a ponadto opracowanie kry-
tycznych przegladéw i ocen technik resuscytacji
krazeniowo-oddechowo-mézgowej i doradztwo
w zakresie modernizacji aktualnie stosowanych.
Strong internetowa Polskiej Rady Resuscytacji

otworzymy, wpisujac w wyszukiwarke adres
www.pre.krakow.pl. Znajdziemy na niej mig-
dzy innymi najnowsze wytyczne resuscytacji
(22010 r.), ktore mozna $ciagnac na pulpit w for-
mie PDF-6w. Najwazniejsze zmiany w obecnie
obowigzujacych wytycznych w  poréwnaniu
do tych z 2005 r. opisuje ten oto fragment:
,»W zakresie udzielania pierwszej pomocy po-
szkodowanym z naglym zatrzymaniem krazenia
konieczne jest, aby nieprzeszkolona osoba beda-
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sku umiescitbym tabliczke z ostrzezeniem — mowi,
aw filmie przypomina: ,,Nie skacz osle na gtow-
ke, sprawdz wodg”. Przed tragicznymi konse-
kwencjami skokow do wody, ktore koncza si¢
czgsto uszkodzeniami rdzenia krggowego pro-
wadzacymi do trwatego kalectwa, ostrzega row-
niez ordynator szpitalnego oddziatu ratunkowe-
go w Wojewodzkim Szpitalu Specjalistycznym
na radomskim Jozefowie Piotr Roczniak. Zasady
bezpieczenstwa nad woda przypominajg ratow-
nicy wodni. Jest rowniez obraz z poszukiwan
topielca, ktore prowadza strazacy z grupy wod-
no-nurkowej. Na koniec przed skokami do wody
przestrzega aktor Jerzy Bonczak. Przy produkeji
obu klipéw wszyscy pracowali charytatywnie.
Film mozna obejrze¢ na stronach KW PSP
w Warszawie, Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa Mazowieckiego, kilkaset ptyt z nim
oraz listem przewodnim wojewody mazowiec-
kiego Jacka Koztowskiego i mazowieckiego ko-
mendanta wojewodzkiego PSP zostalo rozdy-
strybuowanych wsréd mazowieckich samo-
rzadow, ogodlnopolskich i lokalnych mediow.
Komenda Glowna PSP zajmie si¢ dystrybucja
filmu wérdd podlegtych jednostek.
aw

ca $wiadkiem NZK prowadzita RKO przynaj-
mniej z uciskaniem klatki piersiowej, do czego
powinien zachgca¢ dyspozytor pogotowia ratun-
kowego przyjmujacy zgloszenie. Podkresla si¢
réwniez wagg wczesnego nieprzerwanego pro-
wadzenia wysokiej jako$ci ucisnig¢ klatki pier-
siowej u 0sob z NZK z wykorzystaniem sprzgtu
dostarczajacego informacj¢ zwrotna dotyczaca
jakos$ci RKO oraz wykonanie wczesnej defibry-
lacji z przerwaniem uciskania klatki piersiowej
na okres nie dtuzszy niz pig¢ sekund. Zwraca si¢
uwage na niepokojace objawy ryzyka naglej
$mierci sercowej poza szpitalem. Nie jest juz za-
lecane podawanie lekow przez rurke intubacyj-
ng. Jezeli dostep dozylny nie jest mozliwy
do uzyskania, leki powinno si¢ podawaé droga
doszpikowg”.

Na stronie znajdziemy réwniez cykl testow
sprawdzajacych znajomo$¢ wytycznych resu-
scytacji krazeniowo oddechowej z 2005 r., ktore
mozna przej$¢ online. Klikajac w link: http:/
www.prc.krakow.pl/edu/learning, znajdziemy
si¢ na podstronie, gdzie w dziale poswieconym
szerzeniu wiedzy poprzez nauke¢ i zabawe za-
mieszczono gry edukacyjne o zréznicowanym
poziomie trudnosci. Warto tu zajrze¢, chocby
po to, by odswiezy¢ wiedzg.

@w
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arl Metz i Conrad Dietrich Magirus
cto zatozyciele firm pozarniczych o ponad

100-letniej tradycji, ktore znane sa na ca-
tym $wiecie przede wszystkim z produkcji dra-
bin pozarniczych. Obecnie Metz wchodzi
w sktad grupy Rosenbauer.

Pod koniec lat 30. poprzedniego stulecia
w zakladach Metz w Karlsruhe opracowano
i wyprodukowano drabing mechaniczng KL 26
(DL 26) ze stalowymi przgstami. Pod jej zabu-
dowe postuzyto dwuosiowe podwozie Merce-
des-Benz LoD 3750. Jest ono napgdzane wyso-
koprgznym  sze$ciocylindrowym  silnikiem
OM 67, o pojemnosci 7413 cm? i mocy 70 kW
(95 KM). Silnik umieszczony zostat przed kabi-
na. Dostgp do niego jest mozliwy po-
przez boczne zamknigcia maski
(klapy) podnoszone do gory.
Do przewozu zalogi stuzy
jednomodutowa, dwu-
drzwiowa, sze$cioosobo-
wa kabina w uktadzie
1+1. Miejsce dla pozo-
statych czterech straza-
kow znajduje si¢ z tyhu,
w pototwartej czgsci kabi-
ny na drewnianej tawce.
Siedzg oni na tytem do kierun-
ku jazdy. Zarowno wsiadanie
do kabiny, jak i wchodzenie na podest
mozliwe jest po stalowym stopniu biegngcym
wzdhiz kazdego z bokow. Pod nim umieszczo-
no dwie skrytki sprzgtowe. Kolejne skrytki na
drobny sprzet (po jednej z kazdej strony) znaj-
duja si¢ z tytu zabudowy. Wszystkie zamykane
sa stalowymi klapami odchylanymi w dot.
Z przodu po lewej stronie umieszczona zostala
hydronetka wodna, a z tylu po lewej i prawej

Historyczny Metz

stronie przed nadkolem przewozone sa rozdzie-
lacze. Centralny element tej i wszystkich drabin
stanowi obrotnica, na ktorej osadzony jest ze-
spot czterech wysuwanych przeset. To stalowe
kratownice wykonane z profili zam-
knigtych. Drabina przy pelnym
wysuwie osigga wysokos¢
26 m. Mechaniczny napgd
drabiny przenoszony jest
7a pomocg poziomego
walu napedowego od
przystawki  odbioru
mocy na wat pionowy
zespotu napgdowego,
/' a nastepnie za pomoca
fancuchéw podnoszona
" jest rama zespolu przesel.
Resory podwozia w czasie
pracy autodrabiny odcigzane sg za
pomoca czterech opuszczanych regcznie stalo-
wych podpor wrzecionowych. Z tytlu zabudowy
umieszczone zostato zdejmowane samochodowe
zwijadlo wezowe, na ktorym znajdujg si¢ nawi-
nigte odcinki wezy tlocznych.
Na rynku modelarskim dostgpna jest miniatura tej in-
teresujacej drabiny samochodowej. Model w skali 1:43
zostat wykonany z metalu, z elementami z tworzywa
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sztucznego. Wyprodukowata go znana konese-
rom modelarstwa z doskonatych produkecji nie-
miecka firma Paul’s Model Art Minichamps.
Pomimo niewielkiej skali producent w wyjat-

fot. Jerzy Linder

kowy sposob zadbat o odtworzenie szczegdtow.
Imponujaco wyglada miniaturowa obrotnica
i zespot drabinowy. Podwozie pojazdu, silnik,
kabina, nadwozie i obrotnica modelu wykonane
zostaly z metalu. Z kolei wngtrze kabiny, podest
roboczy, przgsta drabiny, reflektory, zwijadto
wezowe 1 wiele innych drobnych elementéw to
czg$ci zrobione z tworzywa sztucznego. Opony
modelu, tak jak w oryginale, wykonane sa
z gumy. Producent zadbat réwniez o dobor wia-
$ciwych materiatéw do wykonania wezy tlocz-
nych, umieszczonych na samochodowym zwija-
dle. Dodatkowo niektore drobne elementy
modelu sg rgcznie malowane.

Prezentowany Mercedes-Benz LoD 3750 Metz
KL 26 (DL 26) ma malowanie i oznaczenie
Feuerschutzpolizei Hansestadt K6In. Cho¢ model
nie nalezy do najtanszych, z uwagi na jego walory
warto mie¢ go w swojej kolekcji.

Pawet Fratczak



fot. autor

fot. arch. KW PSP w Toruniu

Cwiczenia Specjalistycznej Grupy
Ratownictwa Wysokosciowego
W lipcu na terenie wojewodztwa matopolskiego

zorganizowano kolejne wspdlne ¢wiczenia Specialis-
tycznej Grupy Ratownictwa Wysoko$ciowego ,Kra-
kéw 3" KM PSP w Krakowie oraz Sekcji Lotnictwa
Sztabu Policji KWP w Krakowie.

Przedmiotem ¢wiczen byto doskonalenie technik
ratowniczych wykorzystywanych podczas powodzi
i w innych warunkach dziatan ratowniczych, podczas
ktorych konieczne jest podejmowanie oséb zagrozo-
nych bezposrednio z liny pod poktadem $migfowca,
z wykorzystaniem petli ratowniczych.

Zatozenia do ¢wiczen wypracowano na podstawie
doswiadczen zdobytych w akcji ratowniczej pod-
czas powodzi w 2010 r. oraz na poprzednich ¢wicze-
niach i manewrach. Realizacje zatozen nadzorowali
instruktorzy ratownictwa wysokosciowego PSP,
a przebieg éwiczen koordynowat Wydziat Operacyjny
KW PSP w Krakowie.

Cwiczenia przyniosty wymiery efekt: pilot Policji
oraz czterej ratownicy wysokosciowi operatorzy $mi-
glowca i dziesigciu ratownikéw wysokosciowych
pod pokiadem $migfowca mieli doskonaty okazje
szansg doskonalenia wybranej techniki ratowniczej
w praktyce.

Krzysztof Mendak

Strazak z papierami
Niemal co drugi strazak na Kujawach i Pomorzu
wzigt udziat w projekcie szkoleniowym ,Wykwali-
fikowane stuzby ratownicze podstawg bezpieczen-
stwa mieszkancow wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego”.

Blisko 30 tys. interwencji rocznie w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim wymusza konieczno$¢ wypo-
sazenia strazakow nie tylko w niezbedny i nowocze-
sny sprzet ratowniczy, ale tez w gruntowng wiedze
i umiejgtnosci w wykorzystaniu tego sprzetu w sku-
teczny sposob. Szkolenia w ramach projektu odbywa-
ty sig w tym regionie przez ponad dwa i pét roku.
Projekt byt odpowiedzig na konkurs ogtoszony przez
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa  Kujawsko-
Pomorskiego w Toruniu — Program Operacyjny Kapitat
Ludzki, priorytet VIII Regionalne kadry gospodarki,
dziatanie 8.1 Rozwdj pracownikow i przedsigbiorstw
w regionie, poddziatanie 8.1.1 Wspieranie rozwoju
kwalifikacji zawodowych i doradztwo dla przedsie-
biorstw.
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Pod redakcjg kapelana krajowego strazakow
ks. mt. bryg. Jana Krynickiego.

Pan B6g na wakacjach

iedy nadchodzq wakacje, pojawia si¢ pytanie: jak najlepiej je spozytkowac?
Co robic¢? Moze po prostu nic? Moze mysle, ze wakacje sq dla leniuchow, a ja
najlepiej je spozytkuje, gdy bede pracowac tak, jak przez caly rok? Moge jako
motto na wakacje obra¢ sobie stowa: ,, Wszystko na mojej glowie i jeszcze te
wakacje!”. W koncu juz Sw. Pawel Apostol pisat: ,, Gdy bylismy u was, nakazalismy wam tak: Kto
nie chce pracowad, niech tez nie je. Styszymy bowiem, ze niektorzy wsrod was postgpujg wbrew
porzgdkowi: wcale nie pracujg, lecz zajmujq si¢ rzeczami niepotrzebnymi”(2 Tes 3, 10-11).

Czy zatem wakacje to ,,rzecz niepotrzebna”? A moze warto si¢ zastanowié, czy Pan Bog od-
poczywa? I nie chodzi tutaj bynajmniej o Boga oddalonego, nieingerujgcego w losy swiata
(Deus otiosus), o Boga-Zegarmistrza, ktory dawno temu nakrecit zegary wszechswiata i teraz
beztrosko odpoczywa. Chodzi o Boga, ktory stwarza i zbawia Swiat i jednoczesnie odpoczywa.
Czy Bog uczy nas, zZe nie tylko mozna, ale ze nalezy odpoczywac?

Oczywiste jest to, ze w Pismie Swietym wprost o wakacjach nie ma mowy. Z drugiej strony
warto sobie uswiadomi¢, iz stowo ,, wakacje” ma pochodzenie tacinskie i oznacza miedzy inny-
mi uwolnienie, zwolnienie (od stuzby), urlop, odprawe, a takze okup od stuzby. Lacinski termin
prawny ,,vacatio legis ” dostownie tlumaczony jest natomiast jako ,, proznowanie ustawy”, gdyz
oznacza on okres migdzy datg ogloszenia danego aktu prawnego a datg jego wejscia w zZycie.

W Pismie Swietym kilkadziesigt razy uzyte jest stowo odpoczynek. Juz w Ksiedze Rodzaju, na
koncu opisu stworzenia swiata, czytamy: ,,A gdy [Bog] ukonczyl w dniu szostym dzieto, nad
ktorym pracowal, odpoczqt dnia siodmego po calym swym trudzie. Wtedy Bog poblogostawit
ow siodmy dzien i uczynit go Swigtym; w tym bowiem dniu odpoczgl po calej swej pracy, ktorg
wykonat, stwarzajqc” (Rdz 2,2-3). Pozniej Bog, nawiqzujgc do swojego odpoczynku, nakazuje
takze odpoczywac czlowiekowi: ,, Pamietaj o dniu szabatu, aby go uswiecic. Szes¢ dni bedziesz
sie trudzil i wykonywat wszystkie swoje zajecia. Dzien zas siodmy jest szabatem Pana, Boga
twego. Nie bedziesz przeto w dniu tym wykonywat zadnej pracy (...). W szes¢ dni bowiem uczynit
Pan niebo, ziemie, morze oraz wszystko, co jest w nich, siodmego zas dnia odpoczgl. Dlatego
poblogostawit Pan dzien szabatu i uznat go za swiety” (Wj 20,8-11).

.10 WARTO BT

ekperckiej
wiedzy

Udato si¢ w nich bowiem ujawnic i wiasciwie udo-
kumentowa¢ przyczyng pozaru. Z pewnoscig jest to
jedna z alternatywnych drog zdobywania wiedzy,
doswiadczenia oraz poprawy wlasnego warsztatu
pracy eksperckiej. Od czaséw poznanskich wydaw-
nictw konferencyjnych (2003, 2005, 2007) to kolej-
na publikacja z tego niewatpliwie trudnego obszaru
zarbwno w kryminalistyce, jak i w dzialalnosci
Panstwowej Strazy Pozarnej. Jest to pierwsze wy-
dawnictwo PTEDP z nowej serii ,,Problemy ustala-

akladem Polskiego Towarzystwa Ekspertow

Dochodzen Popozarowych pod redakcja
Tomasza Sawickiego, cztonka PTEDP oraz
Polskiego Towarzystwa Kryminalistycznego, uka-
zala si¢ publikacja pt. ,,Problemy ustalania przyczyn
pozaréw. Analiza przypadkow”. Jest ona zbiorem
dwunastu analiz pozaréw, w ktorych autorzy przed-
stawili metodyke ustalania przyczyn pozarow, opie-
rajac si¢ na przyktadach z wlasnej praktyki eksperc-
kiej. Wydawnictwo to jest szczegdlnie cennym

zrodtem wiedzy eksperckiej, zwhaszcza ze okolicz-
nosci powstania pozaréw bardzo czgsto nie sg od-
osobnione. Unifikacja wyrobéw 1 technologii | nia przyczyn pozaréw”. Kolejne planowane sg jesz-
cze w tym roku.
wiele z nich powstaje w podobnych warunkach PG
i z podobnych przyczyn. Warto wigc szczegbtowo
Sledzi¢ statystyke przyczyn pozardw i studiowac
opisane w literaturze dochodzenia popozarowe.

w r6znych sferach naszego Zycia spowodowata, Ze

Tomasz Sawicki (red.), Problemy ustalania przyczyn pozaréw.
Analiza przypadkéw, PTEDP, Poznan 2012,
ISBN 978-83-935279-0-8.
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Do odpoczynku w dniu siodmym nawiqzal tez autor Listu do Hebrajczykow, wskazujgc, ze
odpoczynkiem chrzescijan jest odpoczynek Boga: ,,A zatem pozostaje odpoczynek dla ludu
Bozego. Kto bowiem wszedt do jego odpoczynku, odpocznie po swych czynach, jak Bog po swo-
ich. Spieszmy sie wiec wej$¢ do owego odpoczynku, aby nikt nie poszed! za tym przykladem
niepostuszenstwa” (Hbr 4,9-11).

Bog jednak nie odpoczywat jedynie po dziele stworzenia. W sposéb szczegolny przypominajq
o tym niektore hymny Wielkiej Soboty w tradycji bizantyjskiej. Jeden z nich w taki sposob opie-
wa tajemnice tego dnia liturgicznego: ,, Dzisiejszy dzien w sposob mistyczny zapowiedzial wiel-
ki Mojzesz, mowigc: >I poblogostawit Bég dzien siodmy. Oto jest ta blogostawiona sobota, oto
dzien odpocznienia, w ktorym spoczgt od wszystkich swoich dziet Jednorodzony Syn Bozy, ktory
z Opatrznosci przyjgt Smier¢ i odpoczywat cielesnie w sobotg [dost. cielesnie sobotowat]. Ale
On powrdoci przez swoje zmartwychwstanie, da nam zycie wieczne jako jedyny dobry i mitujgcy
cztowieka <. A zatem Wielka Sobota, ow dzien siodmy, rozumiana jest tu jako dzien odpoczyn-
ku Boga tak po dziele stworzenia, jak i po dziele zbawienia.

A inny hymn wystawia Chrystusa ztozonego do grobu: ,,Coz za widok, jakiez rzeczywiste
upokorzenie, Krol wiekow, ktory przez cierpienie wypetnit Opatrznosé, odpoczywa w grobie,
dajgc nam nowy odpoczynek. Jemu to zaspiewajmy: >Powstan Boze, sqdz ziemig, bowiem Ty
krolujesz na wieki, majqc niezmierzone mitosierdzie (por. Ps 82,8). (...) Przyjdzcie, zobaczmy
nasze zycie, lezqce w grobie, aby ozywic¢ lezgcych w grobach<’.

Moze wydaje nam sig nieraz, ze aby speini¢ przykazanie Boze ,, Pamietaj, aby dzien swigty
Swieci¢”, wystarczy pojs¢ na niedzielng czy swigteczng msze Sw. do kosciota. Jednak wakacje
przypominajq nam, ze w dni Swigteczne powinnismy powstrzymywac sig od ciezkiej pracy.
Co wigcej, widzimy, ze oprocz dni swigtecznych sq tez wakacje. Owszem, nie sq to w zadnym
razie od strony liturgicznej dni swigteczne. A jednak czas wolny podczas wakacji moze stac sig
okazjg, aby zatrzymac sie nieco i pomysle¢ nad swoim zyciem, a jesli trzeba — to i odnowic czy
poglebic kontakt z Bogiem.

W tym miesigcu takze wielu strazakow w ramach prywatnego urlopu wypoczynkowego wyru-
szyto na pielgrzymi szlak, do naszej Matki na Jasnej Gorze, gdzie — jak mowit Jan Pawet 11
— bije serce naszego narodu. To oni w pgtniczym trudzie dopeiniali za nas to, w czym czasem
niedostajemy (a jest to szczegolnie modlitwa). Dzis zastanawiajqc sie nad tematem, o ktorym
pisze, odwzajemnijmy im dobro, ktore przez ich postuge stato sie naszym udziatem.

W M
%/M by .

0 dochodzeniach przeciwpozarowych

ksperci badajacy przyczyny pozardw moga
wzbogaci¢ swoja podreczng  biblioteczke

pozycja poruszajaca problemy,
na ktore wrazliwe jest srodowi-

o wydawnictwo Instytutu Badawczego Centralnego
Laboratorium Kryminalistycznego Policji w War-
szawie (IB CLKP) pt. ,,Wybrane zagadnienia z pro-
blematyki dochodzen popozarowych”. Jest to zbior
27 artykutéw opracowanych przez praktykow,
w wickszosci funkcjonariuszy Panstwowej Strazy
Pozarnej, wérod ktorych znalezli si¢ biegli sadowi,
cztonkowie PTEDP oraz przedstawiciele $wiata
nauki.

Tytut okresla w zasadzie zakres opracowania,
ajego ramy wyznacza przede wszystkim doswiad-
czenie autorow oraz obszar wiedzy, ktora chcieli
podzieli¢ si¢ z czytelnikami. By¢ moze w niekto-
rych przypadkach odnajda oni w nim wiedz¢ na-
zbyt osobista, bardziej oparta na wiasnych obser-
wacjach autorow i analizie zjawisk wystepujacych
podczas badania miejsca pozaru niz na chtodnej
stricte naukowej analizie. Z pewnoscig jest to jednak

sko 0s6b zajmujacych si¢ usta-
laniem przyczyn pozaréw i na
ubogim rynku wydawnictw
z tej tematyki godna uwagi
i polecenia.

W przygotowaniu wydawnictwa wzieto
udzial 17 autoréw, a redakcji zbioru podjeli si¢
st. bryg. w st. spocz. Piotr Guzewski oraz
dr Mirostaw Rosak, reprezentujacy wydawcg, czyli
IB CLKP. Redaktorzy wydania wyrazaja nadzieje,
ze grono ekspertow znajdzie w tym opracowaniu
wiedz¢ pomocng w rozwiazywaniu trudnych pro-
bleméw podczas ustalania przyczyn pozarow.

PG

Guzewski P, Rosak M. (red.), Wybrane zagadnienia z problematyki
dochodzeri popozarowych, \Wydawnictwo Instytutu Badawczego
Centralnego Laboratorium Kryminalistycznego Policji, Warszawa
2011.
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Dzi$ po efektach widac, ze zatozony wezesniej cel
zostat osiaggniety. Niemal co drugi strazak w regionie
brat udziat w szkoleniu, doskonalac swoj fach.
Zmniejszyly sie dysproporcje miedzy jednostkami
w liczbie ratownikéw z kwalifikacjami odpowiadajg-
cymi ich funkcjom. W szkoleniach obok strazakéw
PSP uczestniczyli réwniez strazacy ochotniczych stra-
zy pozarnych, WOPR i pracownicy Zarzadu Melioracii.
W ramach projektu zrealizowano: kurs instruktora
praktycznej nauki zawodu (ukonczyto go 30 osdb),
kurs prawa jazdy C i CE (ukonczyfo go 240 osdb),
techniczng szkote jazdy (ukonczyto go i certyfikat
uzyskato 180 osob), szkolenie ptetwonurkéw
— 22 osoby uzyskaly uprawnienia na P1 CMAS,
12 oséb na P2 CMAS,szkolenie dyspozytorow
— certyfikaty uzyskato 150 os6b, kurs stermotorzy-
sty — patent zdobyfo 100 oséb, szkolenie obstugi
drabin Metz i Magirus oraz uprawniajace do obstugi
aparatéw Auer i Fenzy — kurs ukonczyto i uzyskato
uprawnienia 100 os6b.

Matgorzata Jarocka-Krzemkowska

Obchody 20-lecia PSP w CMP

W lipcu w Centralnym Muzeum Pozarnictwa ob-
chodzono jubileusz 20-lecia PSP. Uroczysto$¢ rozpo-
czeta sie od referatu dyrektora CMP st. bryg.
Wiodzimierza Barety, podsumowujacego 20 lat ist-
nienia formacji. Po referacie uczczono minutg ciszy
strazakow, ktérzy zgineli na stuzbie.

Drugi referat, na temat pozaru w Kielcach w czasie
Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego
w 2009 r., zaprezentowat komendant miejski PSP
w Kielcach st. bryg. Krzysztof Janicki. W dalszej cze-
$ci uroczystosci wreczono medale i wyréznienia pra-
cownikom muzeum i honorowym go$ciom.

Nastepnym punktem obchodéw byto otwarcie
wystawy ,Ciggle w akcji — 20 lat Panstwowej Strazy
Pozarnej”. Na ekspozycji zaprezentowano ponad
120 fotografii z najbardziej spektakularnych akcji
w minionym dwudziestoleciu. Ekspozycje podzielono
na bloki tematyczne: katastrofy drogowe, kolejowe,
budowlane, najwieksze pozary, ratownictwo che-
miczne i wysokos$ciowe, akcje zagraniczne (Haiti,
Rosja), ratownictwo medyczne oraz powodzie i nie-
codzienne akacje. Cato$¢ uzupetniajg autentyczne
rekwizyty i elementy przestrzenne (wizualizacja wy-
padku drogowego i kolejowego).

Jedng z atrakcji wystawy sa projekcje filméw
krétkometrazowych przedstawiajacych najstynniej-
sze akcje ratowniczo-gasnicze. Odbywaja sig one
w zbudowanej specjalnie na potrzeby ekspozycii sali.
Podczas projekcji bedzie mozna réwniez zobaczy¢ ar-
chiwalne suity filmowe z lat 20. i 30. XX w., obrazuja-
ce unikatowe dziatania i ¢wiczenia strazy pozarmnych
w Warszawie, Krakowie i Katowicach. Ekspozycja
dostepna bedzie do konca roku. Kazda zwiedzajaca ja
grupa bedzie miata do dyspozyciji przewodnika.

Dariusz Falecki
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PisaliSmy o... pozarze
w Kuzni Raciborskiej

WAL LOMENTT Gufran rr | '93:
Eane 0. 0cm3 11

Rok 1992, ze wzgledu na duzg liczbe poza-
row, byt dla strazakow szczeg6lnie trudny.

Do najwiekszego i najtragiczniejszego w skut-
kach doszto 26 sierpnia w nadlesnictwie Rudy
Raciborskie. W pierwszym numerze PP z 1993 r.
znajdziemy kilka artykutow poswigconych ak-
¢ji ,,Rudy”. Owczesny komendant glowny PSP
nadbryg. Feliks Dela, ktory nig dowodzil, opo-
wiada o najtrudniejszych momentach akcji
i wnioskach na przysztos¢ ptynacych z tego wy-
darzenia. Rozmowe zaczyna od odpowiedzi
na pytanie, dlaczego zdecydowat si¢ na dowo-
dzenie akcja: ,,Objatem kierownictwo akcja nie
dlatego, ze nie miatem zaufania do dotychcza-
sowych dowddcow, ze poczutem si¢ najma-
drzejszy i najbardziej kompetentny, ale przede
wszystkim dlatego, aby wzia¢ na swoje barki
bardzo cigzkie brzemi¢ odpowiedzialnosci za
wszystko, co od tej chwili wydarzy si¢ dobrego
i ztego. Momentami ogarniat mnie niepokoj, co
si¢ stanie, jezeli ta akcja si¢ nie powiedzie, nie
bedzie skuteczna, jezeli grozny zywiot okaze
si¢ grozniejszy”. 5

Akcja trwata 19 dni. W numerze znajdziemy
sprawozdanie z jej przebiegu. Na samym po-
czatku dziatan porywisty wiatr sprawil, ze po-
zar osiagnal maksymalng szybko$¢ rozwoju,
a zmienny kierunek wiatru spowodowat wierz-
chotkowy pozar mtodnikow. To zmusito pracu-
jace jednostki do natychmiastowego odwrotu.
Po ewakuacji okazalo sig, ze brakuje dwoch
strazakow — obaj zgingli w pozarze.

0O 18.30 pozar obejmowat 600 ha lasu, a oko-
o 21.00 juz 2000 ha i nadal si¢ rozprzestrze-
nial. W drugim dniu akcji wiatr zmienit swoj
kierunek i spowodowal przerzuty ognia nad
pracujacymi jednostkami, zmuszajac je do
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opuszczenia linii obrony i przegrupowania sie.
Pozar obejmowat wtedy ponad 5000 ha lasu.
Koncentracja sit i srodkow nastapita 30 sierp-
nia. 567 sekcji i 1600 zolnierzy rozstawiono na
wynoszacym 112 705 m obwodzie pozaru.
Podjeto probe natarcia na calym obwodzie.
Wzigly w nim udziat rowniez $miglowce. Pod
koniec dnia KDR ocenit sytuacje jako opano-
wana. Dogaszanie pozaru trwato do 12 wrzesnia.
Zywiot pochtongt trzy ofiary wérdd ludzi. Dwaj
z nich to strazacy: aspirant Andrzej Kaczyna
z Komendy Rejonowej Strazy Pozarnej w Raci-
borzu, awansowany posmiertnie na stopien mtod-
szego kapitana, i druh Andrzej Malinowski
z OSP Ktodnica. Trzecig ofiarg byt cztowiek,
ktory zgingt w wypadku samochodowym, do
ktorego doszto na terenie akcji. 50 0sob odwie-
ziono do szpitala, a lekko poszkodowanych
— ktorym pomocy udzielono na miejscu — byto
okoto 2000. Sptongto 15 wozow gasniczych
i 26 motopomp. Rozgrzany popiot pogorzeliska
zniszezyt 70 km wezy strazackich. Lacznie
sptongto niemal 10 tys. ha lasow (dokladnie
9062 ha: 6212 ha w dwczesnym wojewodztwie
katowickim, 2850 ha w 6wczesnym wojewodz-
twie opolskim). Dzigki podjetej akcji ratowni-
czo-gasniczej nie doszto do jakiegokolwiek
uszkodzenia zabudowan i zaktadow produk-
cyjnych.

Duza role podczas gaszenia odegrato 26 sa-
molotéw PZL M18 Dromader, zrzucajacych na
czoto pozaru bomby wodne. W akcji gaszenia
wzigto udziat okoto 1100 samochodéw pozarni-
czych, sSmiglowce, 50 cystern kolejowych i sze$¢
lokomotyw, a takze sprzet cigzki, taki jak czolgi,
plugi i spychacze. W sumie w akcji gasniczej
brato udziat okoto 10 000 os6b. Wedlug opinii
specjalistow z Instytutu Badawczego Lesnictwa
byt to bardzo rzadki rodzaj pozarow lesnych
catkowitych, okreslany w literaturze jako pozar
plamisty lub cetkowy. Takie pozary wystepuja
w okresie dlugotrwatej suszy i w ekstremalnych
warunkach meteorologicznych. Sa intensyfiko-
wane przez silne podmuchy powietrza (wiatry
lub powstajace prady konwekcyjne), ktore po-
woduja liczne przerzuty ognia z pierwotnego
ogniska pozaru, tworzac tym samym nowe
punkty zapalen na obszarze lesnym.

Od 1993 r. w sierpniu w Raciborzu dla upa-
migtnienia strazakow polegtych w walce z zy-
wiolem odbywa si¢ dwudniowy memoriat imie-
nia mk. kpt. Andrzeja Kaczyny i druha Andrzeja
Malinowskiego — pierwotnie wyscig kolarski,
obecnie zawody zapasnicze o charakterze mig-
dzynarodowym potaczone ze sportowymi im-
prezami masowymi. f
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Mieszanka firmowa

Poczta Korei Potnocnej stara sig przypodobac filatelistom pozarnikom i od czasu do czasu sprawia im
mite niespodzianki. Oto kolejna juz seria znaczkéw z cyklu ,Fire Engines”, wydana w 2011 r., na ktérych
mozemy rozpozna¢ znane marki rosyjskich, amerykanskich i niemieckich samochodéw pozarniczych.

Maciej Sawoni




POSTSCRIPTUM

Jeszcze raz hleve

aden z termindéw dotyczacych gwattownych

zjawisk fizykochemicznych nie zrobit na la-

mach naszej gazety takiej kariery, jak bleve.

Odnosze wrazenie, ze nie ma roku, w ktorym

nie opisywano by tego zjawiska i bardzo groznych skutkow,

jakie ze sobg niesie. Pomyslatem: Ki czort? Co w nim takiego

jest, ze cho¢ wystepuje tak rzadko, pisze si¢ o nim tak czgsto?

Zeby nie byto, Ze sie czepiam: ostatni artykut o bleve, z PP

nr 6/2012, bardzo mi si¢ podobat. Zawierat naprawde duzo

dobrze przekazanych informacji o przyczynach pozaru, roz-

woju akeji, podjetych i zrealizowanych zamiarach taktycz-

nych oraz szczegdtow z fizykochemii spalania. Tak powinno

si¢ pisa¢ artykuly o zdarzeniach. Ale dlaczego jako$ mnie to
bleve razi? Z kilku przyczyn.

ne z widowiskowosci zjawiska i towarzyszacych mu
skutkéw ubocznych. Zaden inny rodzaj wybuchu nie jest tak
spektakularny, wiec nie ma takiej literatury. A szkoda. I dlate-
go, cho¢ wybuchy rozszerzajacych si¢ par niewrzacych cieczy

pierwsza( jest ta czesto$¢ opisywania, wynikajaca zapew-

wystepuja znacznie czesciej niz te cieczy wrzacych, poczyta¢ o mechani-
zmach ich powstawania mozna stanowczo zbyt rzadko. O wybuchach pytow
prawie wcale, a i one sg czgstsze niz bleve!

ruga przyczyna mojej niecheci jest obce brzmienie tego fatwo wyma-

wialnego stowa. Niby takie jedno nic, proste jak imi¢ psa, zawierajace
w sobie tyle tresci. .. Podejrzewam jednak, ze akurat to, co mnie razi, stanowi
tu o popularnosci. Odnosze wrazenie, ze gdy kto$ uzywa okreslenia bleve,
nie musi udowadnia¢, ze co$ potrafi, bo juz posiadt czastke wiedzy tajemne;,
niedostepnej ogdtowi. Przez co bardzo trudno w opisie bleve uzywaé pro-
stych, tatwych do zrozumienia termindow. W zwiazku z tym istota zjawiska,
czyli co, dlaczego 1jak, nawet po przeczytaniu artykutu nie do konica jest jasna.

\9 tak przeszli§my do trzeciego czynnika draznigcego — wystgpowania
przy stowie bleve innych obcych naszej mowie stow, a w szczegolno-
Sci fireball. Przepraszam, ale czy tak trudno powiedzie¢ lub napisa¢: kula
ognia albo — Zzeby bylo oryginalniej — wprost: pitka ognia, albo — trzymajac
si¢ okreslen biblijnych, a bliskich temu, co faktycznie wystepuje: obtok go-
rejacy, z niewinnym dopiskiem ,,cisnieniowy”? Chciatbym, zeby naukowcy
dogadywali si¢ migdzy sobg polska mowg zargonowa, a nie obcg. Tez bedzie
niezrozumiale, a jednak jakby bardziej przyswajalnie. Bo inaczej trzeba zna¢
nie do$¢, ze wiasny, to jeszcze obey zargon, w dodatku w stopniu znacznie
wiekszym niz $rednio komunikatywnym.

o0 i czwarty powdd, dotyczacy tego, czym to cudo jest. Otoz podaje sie,
%Ze nazwa bleve jest skrotem angielskiej definicji, Ze to pierwsze litery
wyrazoéw: boiling liquid expanding vapour explosion. Przektada si¢ to na
nasze: wybuch rozszerzajacych si¢ par wrzacej cieczy. Proste, prawda?...

Jesli $cisle trzymaé sie definicji, to widzimy, Ze do bleve trzeba koniecz-
nie: wrzenia, cieczy, rozszerzania si¢ par, wybuchu. A gdzie ogien? Bo jak
nie ma go w definicji, to co jest? Czy ,,wybuch wrzacych par cieczy” oznacza
wybuch fizyczny, bedacy skutkiem przyrostu ciSnienia, czy chemiczny, po-
wstajacy w wyniku reakcji spalania? Czy koniecznie musza to by¢ ,,rozsze-
rzajgce si¢ pary” akurat palnej cieczy? A jesli jest to wybuch zwigzany jak
najbardziej z przyrostem cisnienia, bo ciecz w zbiorniku przekroczyta tempe-

Autor jest oficerem
Paristwowej Strazy Pozarnej,
absolwentem Szkoty
Gtownej Stuzby Pozarniczej

ratur¢ wrzenia, a nie wrze, bo cisnienie nie pozwala? Wreszcie
gdy obudowa zbiornika nie wytrzymuje, ciecz uwalnia si¢
w sposob wybuchowy (jednocze$nie wrzac) i gwaltownie
odparowujac, rozszerza si¢ (znacznie przekroczona tempera-
tura wrzenia)... To jest wtedy bleve, czy nie jest? Bo jak wy-
bucht ptaszcz wodny pieca na paliwo stale, to jesli trzymac si¢
definicji, spowodowany byt przez ,rozszerzajace si¢ pary
wrzacej cieczy”, w tym przypadku niepalnej (w danych wa-
runkach), bo akurat wody. Czyli czy bleve to zawsze fireball?
Panowie i panie naukowcy! Prosz¢ o seri¢ artykulow
o wszelkich innych wybuchach! Naprawdg, to si¢ przyda —te
wiadomosci z przedszkola strazackiego, ta tatwizna.
Zostawcie juz bleve, czy jakkolwiek by to zwac! Poruszcie
owe dolne i gorme granice wybuchowosci, temperatury za-
plonu, zapalenia, preznos¢ par, pyly, wiokna, jaja w proszku,
polimeryzacje, samonagrzewania, detonacje, reakcje z woda,
deflagracje, ADR-y — bardzo proszg¢! Wyjasnijcie to, jak pro-
stemu cztowiekowi. Bo bleve, jakie opisujecie, to wisienka
na torcie dziedziny wybuchowoéci, to naprawde rzadki splot
okolicznosci, za to bardzo cyklicznie opisywany. A tortu jak
nie byto, tak nie ma. Czyzbyscie uwazali, ze tort, jaki jest, kazdy widzi?...

Oﬁfel"
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Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej
wraz z Partnerami:
Szkota Gtéwng Stuzby Pozarniczej
Komenda Wojewddzka PSP w Warszawie
Komenda Wojewddzkg PSP w todzi

realizuje w latach 2011-2013 projekt

..Wyszkolona, skuteczna i efektywna stuzba
na strazy sprawnego i bezpiecznego panstwa”

W trakcie realizacji projektu przeszkolonych zostanie 980 funkcjonariuszy
i funkcjonariuszek Panstwowej Strazy Pozarnej z cafego kraju w ramach:

e 2 edycji studiow podyplomowych dla strazakéw ubiegajacych sig
0 zajmowanie stanowisk oficerskich zwigzanych z kierowaniem dziataniami
ratowniczymi,

® 2 edycji studiéw podyplomowych dla strazakéw ubiegajacych sie

0 pierwszy stopien oficerski,

© 10 edycji kursu $miglowcowego z zakresu
ratownictwa wysokos$ciowego,

® 21 edycji szkolen dla kierowc6w-operatorow
samochodéw z drabing mechaniczna, =
© 10 edycji szkolen specjalistycznych
w zakresie ratownictwa chemicznego
i ekologicznego.

Informacije dotyczace rekrutacji
na poszczegdlne rodzaje studiéw
lub szkolen zostang przestane do
wszystkich komend wojewédz-
kich PSP.
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